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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

V této Strategii Praha zkouma oblasti a témata, kde by mésto mohlo sehrat aktivni roli

v podpore alternativnich pohont vozidel. Sleduje pfitom niZze uvedené cile nadfazenych
dokumentl mésta a zaroven se snaii eliminovat rizika neuvazené ¢i jednostranné podpory
alternativnich pohonl. Motivy pro tuto Strategii jsou:

Snizi se imisni zatiZeni obyvatelstva exhalacemi
Snizi se mérné emise sklenikovych plyni z dopravy
Snizi se zatiZzeni obyvatelstva hlukem

Snizi se tepelna zatéz uliéniho prostoru

Zvysi se pocet sdilenych vozidel

,Ctyflistek” na obrazku vpravo
vystihuje rtzné nahledy na téma
alternativnich pohonu, kterymi se
Strategie zabyva ve dvanacti
oblastech podpory. Kazdé oblasti Sdileni automobild
je vénovana samostatna kapitola
od analyzy pfes zasady podpory
aZ po navrh opatfeni.

Taxi a spolujizda

Mobilita jako sluzba

Oblasti podpory s navrhem
opatfeni iniciovanych Prahou

predstavuji deset oblasti, Infrastruktura
kde je pfipraveno celkem CNG / LNG

20 opatfeni sméfovanych Pobidky v parkovani Vodikové

do roku 2030, pficemz néktera Pobidky v mobilité plnici stanice

opatfeni jsou jiz bézici. Finantal pobidky :::lc;?e:]sifixktura
Zbyvajici dvé oblasti podpory
(Vodikové plnici stanice

a Finanéni pobidky) jsou
ponechany na narodni Urovni,
Praha v nich nebude aktivné
pripravovat vlastni opatfeni.

INFRASTRUKTURA CNG / LNG V otdzce splnéni viastniho klimatického zavazku bude Praha
podporovat projekty vyroby biometanu v istirné odpadnich vod a z gastro odpadu, aby v
ramci cirkuldrni ekonomiky bylo mozné toto palivo vyuzit napfimo k pohonu vozidel na CNG
svazejicich komunalni odpad &i provadéjicich silniéni tdrzbu.

DOBIJECI INFRASTRUKTURA bude v Praze vznikat s respektovanim Zasad zfizovani dobijeci
infrastruktury, které vyuziji méstské organizace a Ufady pfi povolovani vystavby dobijecich
stanic. Praha pocita také s procesni podporou zfizovani soukromé dobijeci infrastruktury,
bude rovnéz usilovat o aktualizaci pozadavkl Prazskych stavebnich predpist ve vystavbé
nebo obnové verejného osvétleni a parkovani uvnitf rezidencnich ¢i parkovacich objektd. V
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investitni roviné Praha zpracuje Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté
Praze do roku 2030, ktery doplni jiz vznikajici infrastrukturu soukromych spoleénosti na
mistech vefejnych parkovist na pozemcich mésta. Praha bude nadéle rozvijet téma dobijeni
elektromobil( z vefejného osvétleni v uliénim prostoru pfi obnové osvétleni.

POBIDKY V PARKOVANI pfinesou zvyhodnénf elektromobild a hybridnich automabilQ v cené
parkovaciho opravnéni pro rezidenty i abonenty v zénach placeného stani. Nahradi tim
stdvajici plo3né vyhody pro tato vozidla, které jsou do budoucna neudriitelné. Praha se bude
zZasazovat o Upravu predpisil pro stani vozidel s alternativnimi pohony v uzavienych garazich,
zejména pro zptistupnéni parkovani v objektech pro vozidla s pohonem na CNG pfip. LNG.

POBIDKY V MOBILITE vychazeji z principt mytného systému, nebot ekonomické regulace je
nejvhodnéjsim nastrojem upfednostnéni alternativnich pohon( pfi pohybu méstem.
V této oblasti Praha uvazuje o zavedeni plnohodnotného mytného systému.

CITY LOGISTIKA jako oblast pokrytd neddvno zpracovanou samostatnou strategii je v této
praci fesena ve zvyhodnéni ¢istych pohont pro zasobujici vozidla pfi provadeéni nakladky a
vykladky v tzv. zdsobovacich mistech, resp. pfistupu k témto mistim v zénach s regulovanym
vjezdem v centru mésta pomoci fyzickych zabran v ulicich, typicky v pésich zédnach prazské
pamatkové rezervace,

MESTSKE SLUZBY, kam patfi svoz odpadu, &éiéténf a Udriba komunikaci, stejné jako flotila
referentskych sluzebnich vozidel, pfedstavuji pocetny vozovy park s moznosti uplatnéni
alternativnich pohoni. Praha by méla uréit pravidla zastoupeni alternativnich pohonl v
prosté obnoveé vozového parku, stejné jako na vefejné zakdzky v méstskych sluzbach.

TAXI A SPOLUJ(ZDA ptedstavuje oblast, kde Praha bude sméfovat k postupné obnoveé
vozového parku taxi smérem k vozim bezemisnimi druhy pohonu. Praha rovnéz bude
spolupracovat s Letistém Praha jako vyznamnym hraéem na poli taxisluzby, nebot i cilem
letisté je sniZeni uhlikové stopy z provozu taxi.

SDILEN] AUTOMOBILU Praha podpoti tak, aby byl provozovatel bezemisnich &
nizkoemisnich vozidel podpofen pfi pfidélovani parkovacich opravnéni, stejné jako uvaiuje
LmekEl” podminky pFi zpoplatnéni dlouhodobého stani sdilenych vozidel v 26nach placeného
stani. Opatfeni Uzce souvisi s Qpravou pravidel ZPS pro elektromobily a plug-in hybridy.

VEREJNA DOPRAVA neni Fedena formou ndvrhu opatieni pfimo v této Strategii, nebof ji Fesi
pfijata Koncepce vyuiiti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy Dopravniho
podniku hl.m. Prahy, a.s.

MOBILITA JAKO SLUZBA navazuje na vyvoj vlastni multimodalni aplikace k planovani cest,
k tomu dopliuje zapojeni privatnich sluzeb mobility do datové platformy.
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

1. UvoD

Svét kolem nas se neustale méni, soucasti této zmény je nejen stale rostouci populace
méstskych aglomeraci a zvysujici se HDP, coZ zapfi€inuje rist hybnosti obyvatelstva a rust
dopravnich vykon(, ale také snaha o snizovani vlivu lidské ¢innosti na Zivotni prostfedi a
zdravi obyvatel. Mezi velké zneéiéfovatele ovzdusi v Ceské republice patii doprava, stejné je
tomu iv Praze. Hlavnim zamérenim tohoto dokumentu a na néj navazujici ¢asti je tak
nabidnout podminky pro snizeni vlivu dopravnich prostfedkd na Zivotni prostfedi a zdravi
obyvatel. V Praze se tato moZnost tyka automobild a autobusl, kde je zatim prakticky
nevyuzity potencidl pro vyuZiti alternativnich pohon(. Alternativnimi pohony se vtomto
dokumentu rozumi plynna paliva véetné zkapalnénych a biopaliva pohanéjici spalovaci
motory, elektromobilita a vodikova technologie. Pfechod na alternativhi pohony
samoziejmé fesi jiz jen negativni dusledky dopravy, primarni je vSak resit pficiny, které
generuji jakykoliv stupen tzv. zbytné dopravy. Tento dokument je pfimo podfizen
Strategickému planu hl. m. Prahy, Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a Narodnimu
akénimu planu cisté mobility. Neméné dulezitym dokumentem je i Program zlepSovani
kvality ovzdusi.

V analytické Casti ma tato strategie za Ukol zmapovat soucasny stav a moznosti podpory
riznych alternativnich pohonl v Praze. Predkladané informace a data lze rovnéz rozsifit
o informaéni zdkladu Narodniho akéniho planu disté mobility, stejné jako lze derpat
zkuSenosti Sesti vybranych evropskych mést formou pfipadovych studi.

Navrhova &ast zvazuje dvanact moinych oblasti podpory, od finanénich pobidek pres
vystavbu infrastruktury aZz po uZivatelské rozhrani. Z téchto oblasti pak vychazeji presné
definovana opatreni, ktera vystihuji konkrétni zptsob podpory rozvoje pouzivani rtznych
druht alternativnich pohonl v Praze, aby nase hlavni mésto na poli mobility ,drzelo krok”
s ostatnimi evropskymi metropolemi.

Ve vazbé na schvaleny Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (P+) tato Strategie dale
rozpracovala opatfeni, jejichZ cilem je podpofit nasledujici cile P+ do roku 2030:

e SniZeni uhlikové stopy - Mérné emise sklenikovych plyn( (CO; ekv.) z dopravy se
budou sniZzovat.

e SniZzeni uhlikové stopy —» Pocet elektrobustl a trolejbusti v provozu verejné dopravy
se zvysi ze 2 na 250.

e SniZeni uhlikové stopy = Pocet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté
elektromobily) se zvysi ze 1060 na 56000.

e Zlepseni lidského zdravi = Plocha Gzemi s prekro¢enym imisnim limitem (v %) pro
benzo(a)pyren se snizi z 54 % (hodnota 2016) na 0 %.

e Zlepseni lidského zdravi = Plocha Gzemi s prekrocenym imisnim limitem (v %) pro
oxid dusicity se snizi na 0 %.

e Zlepseni lidského zdravi = Plocha GUzemi s pfekroéenymi imisnimi limity (v %) pro
rocni imisni limity pro PM10 a PM2,5 se snizi na 0 %.

e Zlepseni lidského zdravi - Pocet obyvatel trvale bydlicich na Gzemi s pfekrocenymi
imisnimi limity se snizi na 0.
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Zlepseni lidského zdravi - Pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde noéni hluk
pfesahuje Grover 50 dB se snizi.

Konkrétni vystupy Strategie jsou soustifedény do navrh( celkem 20 opatfeni iniciovanych
Prahou do roku 2030, pficemz néktera opatfeni jsou jiz béZici:

A.

AvompOoOODOoOZzZrA-TIOITMOO®

Posouzeni nejvhodnéjéich opatfeni pro efektivni provoz kalové koncovky Ustfedni
gistirny odpadnich vod

Posouzeni vhodné budouci koncepce Zafizeni pro energetické vyuiiti odpadu (ZEVO)
Zasady zFizovani dobijeci infrastruktury

Fast-track projekt podpory rozvoje dobijeci infrastruktury v Praze

Aktualizace Praiskych stavebnich pfedpis(

Generel dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030

Rozvoj dohbijeni z vefejného osvétleni

Zvyhodnéna parkovaci opravnéni do zén placeného stani pro nizkoemisni vozidla
Uprava technickych pfedpisii pro uzavfené garaze

Mytny systém

Zapojeni zasobovacich mist do systému ZPS

Regulace vjezdu pro 2dsobovani pomoci fyzickych zadbran v ulicich

. Uréenivozového parku pro alternativni pohony

Elektromobily pro méstské organizace

Regulace pohonu vozidel taxi

Snizeni uhlikové stopy taxi na Letidti Praha

Parkovaci opravnéni pro sdilena bezemisni vozidla

Zvyhodnéné podminky dlouhodobého stani sdilenych bezemisnich vozidel
Sluzby mobility v datové platformeé

Intermodalini planovaé trasy
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2. ANALYZA STRATEGICKYCH DOKUMENTU

Kapitola si klade za cil zmapovat zakladni nadfazené cile zjiz schvalenych strategickych
dokumentd, které nasledné vytvofi zaklad pro strategickou ¢ast.

2.1. MEZINARODNI RAMEC

BiLA KNIHA EVROPSKE KOMISE

Bild kniha nese vystizny podtitul Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje.

Hlavnim cilem v oblasti emisi sklenikovych plynt pro sektor dopravy je jejich snizeni o 60 %
do roku 2050 v porovnani s rokem 1990, v blizsim horizontu pak o 20 % do roku 2030 proti
roku 2008. Ukolem je odstranit zavislost dopravniho systému na ropé, aniz by bylo tfeba
obétovat jeho Ucinnost a ohrozit mobilitu. Omezeni mobility neni feSenim. Je tfeba vytvofit
nové zpusoby vyuZiti dopravy a tcinné je kombinovat.

Doprava ve méstech se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO; z dopravy ave
méstech dochazi k 69 % silnicnich dopravnich nehod. Pro cistou méstskou mobilitu
a dojizdéni nabizi Bild kniha vizi:

*  Postupné vyfazovani ,konvenéné pohanénych” vozidel z méstského prostredi nejvice
prispiva k vyznamnému snizeni zavislosti na ropé, emisi sklenikovych plynt a znecisténi
mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba doplnit o vyvoj vhodnych
palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

* Vy383i podil vyuzZivdni hromadnych dopravnich prostiedkG umoini zvysit hustotu
a etnost dopravnich sluzeb a vytvofi tak pozitivni dynamiku u raznych druhl vefejné
dopravy.

*  Rizeni poptavky a Gzemni planovani mize snizit objem dopravy.

* Podpora chlze ajizdy na kole by se méla stat nedilnou soucasti méstské mobility
a planovani infrastruktury.

* Rozsahlé vozové parky méstskych autobust, vozl taxi a dodavek jsou obzvlasté vhodné
pro zavedeni alternativnich pohonnych systému a paliv.

*  Poplatky za pouzivani komunikaci a odstranovani danové nerovnovahy rovnéz mohou
pfispét k podpore pouzivani vefejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho
pohonu.

=  Rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim Useku by mélo
byt zorganizovano Uéinnéji. PouZivani inteligentnich dopravnich systému pfispiva k Fizeni
dopravy v realném case, snizovani doby dodavky a snizovani pretizeni na poslednim
useku distribuce.

*  Distribuce by mohla byt provadéna meéstskymi nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi
a hlukem, diky témto technologiim by bylo mozné prepravovat znacné mnozstvi nakladu
v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo problém pfetizeni béhem rannich
a odpolednich dopravnich $picek.

Zavaznym cilem pro méstskou mobilitu je snizeni emisi sklenikovych plynt o 60 % skrze:
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® snizeni pouZivani ,konvencné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku
2030 na polovinu,

*  postupné vyfazeni ,konvenéné pohanénych” automobill z provozu ve méstech do roku
2050,

*  zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO;do roku 2030.

| PARIZSKA DOHODA

Pafizska dohoda poprvé spojuje vsechny narody, aby vyvinuly ambicidzni Usili v boji proti
zméné klimatu a prizpusobily se jeho Géinkiim, a to se zvy3enou podporou, ktera tak pomuze
rozvojovym zemim. Jako takovy, to ukazuje novy kurz globalniho Usili o zménu klimatu.

Ustfednim cilem Patizské dohody je posilit globalni reakci na hrozbu zmény klimatu
udrzovanim globéalniho narustu teploty v tomto stoleti vyrazné pod 2 stupné Celsia nad
urovni pred industrializaci a usilovat o omezeni zvyseni teploty jesté dale na 1,5 stupné.
Cilemm dohody je dale posilit schopnost zemi vypofadat se s dopady zmény klimatu.
K dosazeni téchto ambicidznich cild budou zavedeny vhodné financni toky, novy
technologicky ramec a posileny ramec pro budovani kapacit, ¢imZ se podpofi ¢innost
rozvojovych zemi a nejzranitelnéjsich zemi v souladu s jejich vlastnimi vnitrostatnimi cili.

Pafizska dohoda vyzaduje, aby vSechny strany vyvinuly své nejlepsi Usili prostfednictvim
prispévkl uréenych na vnitrostatni Grovni (NDC — nationally determined contribution) a aby
toto Usili v nadchazejicich letech posilily. To zahrnuje pozadavky, které vsechny strany
pravidelné podavaji zpravy o svych emisich a asili o jejich provadéni.

Parizska dohoda vstoupila v platnost dne 4. listopadu 2016 a podepsalo ji 55 smluvnich stran
Umluvy, které celkem predstavuji odhadem 55 % celkovych globalnich emisi sklenikovych
plynd. Kazdych 5 let bude probihat globalni inventarizace s cilem posoudit spoleény pokrok
smérem k dosazeni Ucelu dohody a informovat dalsi jednotliva opatreni stran.

.KLIMATICKO - ENERGETICKY RAMEC EU DO ROKU 2030

Klimaticko — energeticky ramec EU do r. 2030 byl schvaleny v roce 2014. Cile by se daly
shrnout nasledovné:

*  snizeni emisi CO2 o 40 % do roku 2030 v porovnani s rokem 1990

*  navysSeni podilu obnovitelnych zdroju energie, ktery bude do roku 2030 predstavovat 27
% z celkového energetického mixu

* do roku 2030 zvysit energetickou Gcinnost na 27 %

=  postupna transformace celého dopravniho systému zahrnujici mj. i rozsahlé inovace
a zavadéni novych pohonnych technologii a alternativnich paliv

2.2. NARODNI RAMEC

DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014-2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 (dale jen Dopravni politika) je dokument, ktery
identifikuje hlavni problémy dopravniho sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feseni.
Dopravni politika se v ramci dosazeni svych cilu predevsim zabyva tématy, kterd v podstatné
mife zUstavaji v platnosti v nasledujicim obdobi a kterymi jsou:
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*  harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

®= modernizace, rozvoj a oZiveni zeleznicni a vodni dopravy,

= zlepseni kvality silniéni dopravy,

*  omezeni vlivi dopravy na Zivotni prostredi a vefejné zdravi,

*  provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

*  rozvoj panevropské dopravni sité véetné prioritnich projektl EU,

= zvyseni bezpecnosti dopravy,

=  vykonové zpoplatnéni dopravy,

=  prava a povinnosti uzivatelt dopravnich sluzeb,

*  podpora multimodalnich prepravnich systémd,

*  rozvoj méstske, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

* zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou
dopravu véetné vyuziti nejmoderné;jsich dostupnych technologii a globalnich navigaénich
druzicovych systému (GNSS).

Hlavnim cilem dopravni politiky je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druht
dopravy, na principech hospodaiské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy
a dopady na zivotni prostiredi a vefejné zdravi.

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich predmeéstich.
Negativni Gc€inky hluku, emisi a dopravnich nehod se v hustéji urbanizovanych prostorach
projevuji vyraznéji.

Specificka situace nastava v historickych centrech mést, protoze zde neni prostor pro
vystavbu kapacitni infrastruktury. Legislativni Gprava zde proto musi umoZznit obcim zavadét
zpoplatnéni vjezdu do center mést. Dllezitou roli zde pak musi hrat MHD a nemotorova
doprava. Regulacnim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéZz omezovani parkovacich
prilezitosti v historickych centrech. Dalsim problémem je zasobovani historickych center, to
je zajistovano mensimi vozidly s ¢istymi motory (elektromobily, alternativni paliva).

Dulezitym problémem je feSeni dopravy mezi jadrovym méstem a suburbanni oblasti, ktera
byvd zavisld na IAD. Dlraz proto musi byt kladen na zdchytné systémy P+R, B+R a K+R
u kapacitnich Zeleznicnich trati v pfedmeéstské oblasti.

Opatfenim pro tyto problémy je:

= ve spolupraci organt statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepSeni provazanosti
vefejné dopravy nabidkou spolecné nabizenych sluzeb, koordinovat objednavky dalkové,
regionalni aobecni dopravy; organizovat systémy MHD v krajich smluvnim
organizatorem (odborny organ zfizeny vsemi objednateli vefejné dopravy v kraji)
s vhodnym rozloZzenim vynosovych rizik mezi objednatele a dopravce,

*  snizit negativni dopady suburbanizace na krajinu zavadénim atraktivni a spolehlivé
pfiméstské vefejné hromadné dopravy jako alternativy k té individualni,

* zavadét uéinné systémy Fizeni méstského silniéniho provozu a informovani Géastnikd
dopravy,

*  mistni Upravou silnicniho provozu na pozemnich komunikacich usmérnhovat tézkou
nakladni dopravu, vytvaret systém ochrany center mést pred zbytnou automobilovou
dopravou opatrenimi, jako jsou zény a ulice s omezenym pfistupem vjezdu, omezovani
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rychlosti, také pfizpisobovani komunikaci pésim a cyklistim a na okrajich mést budovat
v navaznosti na MHD zachytna parkovisté P+R, B+R a K+R,

*  rozvijeni stavajici sité pro nemotorovou dopravu zajiétujici relativné rychlé a bezpecné
propojeni hlavnich cill, predevsim bydlisté a pracoviste,

" feSit dopravni prostor srespektovanim pozadavki pro osoby télesné postizené
(bezbariérovost),

* ve méstech stfedni velikosti (cca 15-40 tis. ob.) zapojit integrovanou pfiméstskou
dopravu do jejich obsluhy, a to v kombinaci s MHD nebo i samostatnég,

*  (éinné podporovat rozvoj systému prujezdni méstské Zelezniéni dopravy v nejvétsich
aglomeracich a prednostné modernizovat, elektrizovat a rozsifovat infrastrukturu trati
dosud pokladanych za traté regionalniho vyznamu.

INﬁRODNi AKCENT PLAN CISTE MOBILITY

V Ceské republice byl 20. listopadu 2015 schvalen Narodni akéni plan &isté mobility, ktery
vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Jedna se o plan pro podporu rozvoje
elektromobility s horizontem mezi lety 2020 az 2030.

Narodni akéni plan Eisté mobility (dale také NAP CM) se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG
a v omezené mire vodikovou technologii. Z divodu pfimé vazby na smérnici 2014/94/EU se
tento dokument primarné vztahuje na ta alternativni paliva, u nichz uvedend smérnice
pozaduje po clenskych statech, aby v rdmci vyse vnitrostatniho ramce definovaly narodni cile
pro rozvoj pfisluéné infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, pfipadné tam, kde toto
povazuje za zadouci. Zaroven je predkladan v ndvaznosti na zakladni strategické dokumenty
vlddy CR v oblasti energetiky, dopravy a Zivotniho prostiedi za Géelem naplnéni téchto
zakladnich energetickych, environmentalnich a dopravné politickych cilt CR:

*  snizeni negativnich dopadl dopravy na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde o emise
ldtek znedistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyna,

* snizeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vyssi
energeticka ucinnost v doprave.

Pokud budou chtit mésta ¢erpat finanéni prostfedky EU v programovém obdobi 2014-2020,
museji predkladat plany udrzitelné mobility mésta. V ramci cisté mobility by mély tyto plany
fesit napriklad:

* inteligentni systémy nabijeni elektrickych vozidel a inteligentnich elektrorozvodnych siti
fizenych informacnimi a komunikacnimi technologiemi,

»  elektricka vozidla pro vefejnou dopravu, ktera jsou schopna vymény prebytkové energie
(energie vzniklé brzdénim a akceleraci) s energetickou siti, kdy jsou energetické toky
Fizeny informacénimi a komunikaénimi technologiemi,

= yyrovhavani Spickovych prebytkl a nedostatkl energie v siti vhodnym nastavenim
elektromobilt a rozvodné site,

* vodik jako nosi¢ pro skladovani energie a vyrovnavani poptavky po energiich na Urovni
mésta.

Aktualizace NAP CM, ktera se v listopadu 2019 nachazela v mezirezortnim pripominkovém
fizeni, mifi pro rok 2030 k dosazeni alespon 220 tisic elektromobill, 40 tisic automobill
s vodikovym palivovym élankem a 35 tisic vozidel na CNG — to vie pfi dodrzeni stfednich
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scenarl vyvoje vozového parku u téchto alternativnich paliv. Podrobnéji to uvadi tabulka
niZe.

V pfipadé osobnich a uZitkovych vozidel musi splnit vyrobei emisni cile CO2 zejména pro roky
2021, 2025 a 2030. Z tohoto divedu dojde k roziifeni nabidky napfi¢ segmenty i znackami,
zlepdovédni parametrl a soudasné sniZovéani ceny elektromobila tak, aby se staly pro
koncového zakaznika dostateéné atraktivni. Prodeje v nasledujicich letech budou soucasné
vyrazné ovlivnény pobidkami pfipadné jinymi stimulaénimi mechanismy. Co se tykd registraci
vozidel u nas, je tfeba neopomenout i sekundarni trh, tj. trh s ojetymi vozidly, ktery mize
sehrat v rozvoji elektromobility podstatnou roli, a to zejména v zemich s nizsi kupni silou,
jakou je CR. Ojetd vozidla, kterd jsou v dobrém stavu, véetné dobré kondice akumulatoru,
mohou pfedstavovat diky své cené redlnou alternativu pro celou Fadu potencidlnich
uchazecd, ktefi by si jinak elektromobil nepofidili.

Na rozdil od osobnich vozidel jsou prodeje autobusl vyznamné zavislé na vefejnych
zakazkdch a moinostech erpani dotaénich titull, které dosud znaéné ovliviovaly rozsah
obnovy vozového parku i vybér pfislusné alternativni pohonné technologie. Kli¢ovym
faktorem pro navyieni podtu elektrickych autobust v CR bude povinnost vyplyvajici z
revidované smérnice 2009/33/ES o podpote Eistych a energeticky Uéinnych silniénich vozidel.
Ta uloZi povinnost vefejnym zadavatelim nasmlouvat uréity podil ,,éistych vozidel”. Pro Ucely
této smérnice se za ,Cisty” autobus povaiuje vozidlo na alternativni paliva dle &l 2(1)
smérnice 2014/94/EU. Pro prvni obdobi {cca od poloviny 2021 do konce 2025) je pro CR
stanoven podil 41 % a pro druhé obdobi {2026-2030) 60 % , cistych” autobus(. Polovina z
téchto autobusi by méla byt bezemisnich (tedy napf. u elektrobus( jiZ nebude moiné
vyuzivat naftové topeni), pro uvedené obdobi tedy cca 20 % a poté 30 %; zapoditdvat se
mohou rovnéi trolejbusy. Smérnice se vztahuje na méstské a meziméstské autobusy. U
nakladnich vozidel bude dllezitd dotacni politika pfi ndkupu vozidel a vhodné stanovené
sazby mytného, které podnikatele budou motivovat k ndkupu vozidel na alternativni paliva.

Tabulka 1: Cile NAP CM v oblasti vozidel {aktualizace 2019)

Vozidla Rok 2030
stredni / vysoky scénar

Elektrické osobni automobily 220 000 / 500 000
Elektrické autobusy 800 /1 200
Vodikové osobni automobily 40 000 /50 000
Vodikové autobusy 870
Vozidla s pohonem CNG 35000
Kamiony s pohonem LNG 3500 /6 900
Vozidla s pohonem LPG 170 000 / 250 000

Zdroj: Ministerstvo priimystu a obchodu €R (11/2019)
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Témto cillm odpovidaji i uvazované pocty dobijecich bodl, resp. plnicich stanic pro
alternativni pohony vozidel. Pro elektrické pohony se ambice NAP CM pohybuji v rozmezi
19 - 35 tisic dobijecich bodu, v pfipadé plnicich stanic CNG je interval nastaven mezi 350
a 400 misty. V Ceské republice by v roce 2030 mélo byt rovnéz 80 vodikovych plnicich stanic
a 30 plnicich stanic pro LNG.

Tabulka nize uvadi pocty plnicich stanic a dobijecich bodl podle stfedniho a vysokého
scénare. U elektrickéi infrastruktury predstavuje dobijeci body, kterych bude pfirozené vice
nez stanic (napr. jeden stojan obslouZi dva a vice dobijecich bodu).

Tabulka 2: Cile NAP CM v oblasti dobijecich a plnicich bodi (aktualizace
2019)
PlInici stanice / dobijeci body Rok 2030
stredni / vysoky scénar
Elektrické 19 000/ 35 000
CNG 350/ 400
LNG 30
Vodikové 80

Zdroj: Ministerstvo priimyslu a obchodu CR (11/2019)

Strategicky cil 1 Usnadnéni vystavby dobijeci infrastruktury

Cisté elektricka vozidla maji omezeny dojezd, a to je jejich velka nevyhoda. Dostateéné husta
sit dobijecich stanic tento problém alespon ¢asteéné eliminuje.

Za Ucelem naplnéni tohoto cile byla navriena nasledujici opatfeni:

,Investicni podpora budovani verejné dobijeci infrastruktury.

*  |nvesticni podpora budovani dobijeci infrastruktury pro MHD (neverejné).

* Investiéni podpora pro budovani firemni dobijeci infrastruktury (nevefejné).

* Jednotna metodika pfFi procesu schvalovani vystavby infrastruktury nabijecich a plnicich
stanic.

= Zvyseni odpist v 1. roce odepisovani pro dobijeci infrastrukturu.

*  Povinné kvoty pro developery na konektivitu dobijeci infrastruktury.” (konec citace)

Z vyse uvedenych bodU je zfejmé, ze se bude jednat pfedevsim o investi¢ni podporu. Jak bylo
popsano dfive, rizika a velikost investic pro vystavbu dobijejicich stanic jsou vysoké.

Strategicky cil 2 Stimulace poptavky po elektromobilech
Za Ucelem naplnéni tohoto cile byla navrzena nasledujici opatfeni:

= Zvyseni odpist v 1. roce odepisovani u vozidla s elektrickym pohonem.

*  Zavedeni moznosti pro vefejné zadavatele aplikovat v pfipadé nakupu vozidel metodiku
pro vypocet provoznich nakladd zivotniho cyklu dle smérnice 2009/33/ES.

* Podpora pofizeni vozidla s pohonem na elektfinu subjekty statni spravy a samospravy a
jim podfizenych, fizenych a zfizovanych organizaci.
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*  Podpora nakupu vozidel na elektricky pohon pro podnikatele.

= VyuZiti inovativnich financnich nastroji pro podporu nakupu vozidel na alternativni
paliva pro fyzické osoby nepodnikajici.

*  Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnik( a do flotil
dopravcu zajistujicich méstskou hromadnou dopravu a verejnou linkovou dopravu.

= Uleva z placeni dalni¢ni zndmky u vozidel na alternativni paliva.

®  Snizeni sazby silnicni dané pro vozidla na elektricky pohon o hmotnosti vy$si nez 12 tun.”
(konec citace)

Strategicky cil 3 Vytvareni podminek pro zlepSeni vnimani elektromobility na strané
potencidlnich zdkazniku

*  Za Géelem naplnéni tohoto cile byla navriena néasledujici opatfeni (dle [2]):

=, Vyuziti pruhd pro autobusy a taxi vozidly s elektrickym pohonem.

*  Parkovani na verejnych parkovistich zdarma.

= Parkovani zdarma na jinak vyhrazenych mistech (modré zény).

*  Vyhrazena dopravni znacka pro vozidla s elektrickym pohonem.

* Oznacenivozidel s elektrickym pohonem (labelling).

* Naplnéni pozadavk( smérnice 2014/94/EU ohledné standard( infrastruktury dobijecich
a plnicich stanic.

= Naplnéni poZadavkt smérnice 2014/94/EU ovlivhujici vykon podnikdni v oblasti
provozovani verejnych dobijecich stanic.

* Naplnéni pozadavkl smérnice 2014/94/EU ve vztahu k provozovatelim vefejnych
dobijecich stanic.

=  Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i Siréi vefejnost v oblasti alternativnich paliv.

= Zajisténi informovanosti ucastnikG silnicniho provozu o umisténi typu a vybaveni
dobijecich a plnicich stanic prostfednictvim systému ITS.” (konec citace)

Strategicky cil 4 ZlepSovani podminek pro vykon podnikani v oblastech souvisejicich s
elektromobilitou

*  Za ucelem naplnénitohoto cile byla navrzena nasledujici opatreni (dle [2]):

»  Uprava Vyhlasky ¢. 50/1978 Sb., o odborné zp(sobilosti v elektrotechnice.

* Naplnéni poZadavki smérnice 2014/94/EU ovlivhujici vykon podnikdni v oblasti
provozovani vefejnych dobijecich stanic.” (konec citace)

Strategicky cil 5 Koordinace rozvoje nabijeci infrastruktury a distribu¢ni soustavy

Pti rozvoji elektromobility tzn. zvysujicim se poctu elektromobilt a dobijecich stanic budou
nejspise vznikat problémy v oblasti distribuce elektrické energie. PFi nabijeni elektromobill
bude v soustavé dochazet k novym a vykonové vyraznym odbérdm elektfiny. Je potreba
distribucni soustavu na tyto stavy pfipravit. V opaéném pfipadé by mohlo dochazet k tomu,
Ze by nedostatecna kapacita distribucni soustavy omezovala rozvoj dobijeci infrastruktury.
Tento problém by se mohl projevovat hlavné v oblastech nejvétsi koncentrace obyvatelstva.
Toto téma je o to aktualnéjéi v soucasné dobé, kdy se musi distribuéni soustavy v CR
vyporadavat s nerovnomérnymi dodavkami elektfiny z obnovitelnych zdrojd, predevsim
fotovoltaickych elektraren.
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Hlavnim poslanim Statni energetické koncepce (dale téi SEK) je zajistit spolehlivou,
bezpecnou a k zZivotnimu prostredi Setrnou dodavku energie pro potfeby obyvatelstva
a ekonomiky CR. Dlouhodobou vizi energetiky CR je spolehlivé, cenové dostupné
a dlouhodobé udrzitelné zasobovani domacnosti i hospodafistvi energii. Takto vymezena vize
je shrnuta v trojici vrcholovych strategickych cilt energetiky CR, kterymi jsou bezpeénost,
konkurenceschopnost a udrzitelnost.

Vizi SEK pro oblast dopravy je:

Snizit zavislost na ropé a jejich derivatech.

Zvysit podil alternativnich paliv v doprave.

Vybudovat infrastrukturu pro CNG, LNG a elektro.

Snizit negativni vlivy (emise, bariérovy efekt).

Zachovat &i zlepsit mobilitu obyvatelstva na viech drovnich.

Hlavnimi cili SEK v oblasti dopravy pak jsou:

Zvysovat konkurenceschopnost CR a zaroven podporovat snizovani emisi sklenikovych
plynQ

Zajistit pro resort dopravy dostatek paliv, resp. energie za dostupné ceny. | zde plati pro
dopravu to, co plati z pohledu elektrické energie pro primysl.

Podporovat vyzkum avyvoj voblasti zvySeni efektivhost spalovacich motorq,
ekologictéjsi dopravni prostredky (zejména CNG, LNG, alternativni paliva z OZE, hybridni
pohony), vyvoj palivovych ¢lankl, akumulatord a superkapacitora.

Pripravit, v navaznosti na doporuceni OECD IEA Policy Review 2010, Narodni akéni plan
udrzitelné mobility ke zvySeni energetické efektivity vdopravé spevnym
harmonogramem pro jeho implementaci.

Rozvijet infrastrukturu pro ekologié¢téjsi dopravni prostfedky a telematické systémy
fizeni dopravy smétujici k automatizaci a optimalizaci dopravy.

Uplatfiovat ve verejné hromadné dopravé osvédcené technologie pro zvyseni podilu
elektrické energie pomoci elektrické trakce.

Zvysovani ucinnosti v celém resortu dopravy. Diléi cile v dopravé jako celku: Snizeni
zavislosti na dovozu ropy a snizovani emisi uhliku v dopravé do roku 2050 aZ o 60 %.
Sméfovat ke zvyseni podilu obnovitelnych zdroja v celkové spotiebé energii v dopravé
do roku 2020 na droven 10 %.

Zvysovani podilu energeticky efektivni vefejné hromadné dopravy na celostatni,
regionalni i méstské Urovni. Rist podilu kombinované dopravy s efektivnim vyuzivanim
Zelezniéni dopravy.

Rychlejsi rast védeckého a technického vyvoje v podobé novych inovaci a jejich zavadéni
v dopravnim systému vedouci k Uspornéjsim vozidlim, k niz8im emisim a k vyuzivani
alternativnich paliv a pohond.

Snizovani spotfeby automobilovych benzini a motorové nafty vdopravé a jejich
nahrada alternativnimi palivy.

S ohledem na rafinacni proces podporovat vhodnou fiskdlni politikou vyvazenost
spotfeby automobilovych benzini a motorové nafty i ve vazbé na oéekdvanad opatfeni
EU.
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Specificky pro silniéni dopravu jsou diléi cile SEK nasledujici:

*  Podporovat snizeni pouzivani automobilt s pohonem na motorovou naftu v méstské
hromadné dopravé do roku 2030 aZ na polovinu, postupné je vyfadit z provozu ve
méstech do roku 2040.

* Do roku 2030 prevést cast silni¢ni nakladni prepravy nad 300 km na jiné druhy dopravy,
jako napft. zeleznicni ¢i vnitrozemskou vodni dopravu.

*  Rast podilu alternativnich paliv (biopaliva, stlaéeny zemni plyn /CNG/, elektricka energie,
experimentdlni vodikové ¢Elanky) vé. wvyuZiti trolejbusové dopravy v méstskych
aglomeracich.

NARODNi PROGRAM SNIZOVANI EMISi CR

Je pripravovan kontinualné od roku 2004. Obsah dokumentu urcuje zakon o ochrané
ovzdusi. Sektor doprava je jednim z aktérl tohoto programu, a ma podle néj vyrazny
potencidl sniZzeni emisi zejména pfirozenou obnovou vozového parku smérem
k alternativnim pohonim a presunem casti prepravnich vykonl ze silniéni dopravy na
Zeleznici.

KLIMATICKO-ENERGETICKY PLAN

Ministerstvo primyslu a obchodu pfi pfipravé tohoto dokumentu vychazelo z pozadavki
Evropské legislativy, konkrétné z Nafizeni o spravé energetické unie. Do konce roku 2019 by
meéla probé&hnout finalizace tohoto planu.

Materidl obsahuje cile a hlavni politiky ve vSech péti dimenzich tzv. Energetické unie. Skrze
tento dokument maji ¢lenské staty mimo jiné povinnost informovat Evropskou komisi o
vhitrostatnim prispévku v oblasti emisni sklenikovych plynl, obnovitelnych zdroju energie,

s # e

energetické Ucinnosti a konektivity elektrizacni, respektive pfenosoveé soustavy.

Na tvorbé tohoto materialu spolupracovalo Ministerstvo primyslu a obchodu s ostatnimi
relevantnimi resorty, zejména s Ministerstvem Zivotniho prostfedi, Ministerstvem dopravy,
Ministerstvem financi, a také s ostatnimi dllezitymi subjekty, se spoleénosti CEPS, NET4GAS,
OTE a dalsimi. Vyznamna kooperace a spoluprace probihala zejména s Ministerstvem
zivotniho prostredi, které pripravilo ¢asti vénované ochrané klimatu a které se podilelo takeé
ha pripravé nékterych ostatnich ¢asti.

Tento plan podporuje vyuziti biometanu v dopravé, co? vede ke sniZzeni emisi a zavislosti na
fosilnich palivech. Z nékterych rad vsak zazniva kritika jeho nedostatec¢nosti z hlediska vyuziti
levnych technologii obnovitelnych zdroju pro vyrobu elektfiny a pfilis malého vyuziti
potencialu solarni energetiky. Soucasné zachovava vysoky podil biopaliv prvni generace, tedy
fepky, co? se jiz dnes jevi jako pfistup jiz prekonany a z hlediska pfinosl spiSe negativni.

| NARODNi ADAPTACNI STRATEGIE

Pfizplsobeni se probihajicim a ofekdavanym projevim zmény klimatu se stdva nedilnou
soucasti udrzitelného rozvoje. Usnesenim vlady Ceské republiky &. 861 ze dne 26. fijna 2015
byla schvalena Strategie pfizplisobeni se zmé&né klimatu v podminkach Ceské republiky
(tzv. Narodni adaptaéni strategie), ktera predstavuje sektorové pojaty ramec pro rozvoj
a implementaci adaptaénich strategii v CR. Na Nérodni adaptacni strategii bude navazovat
Adaptacni akéni plan (v roce 2016 ve fazi pripravy), ktery stanovi konkrétni navrhy (zameéry)
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realizace adaptacnich opatfeni v prioritnich oblastech, vcetné rozdéleni odpovédnosti,
identifikace vhodnych zdroja pro financovani a vypoctu nakladl na realizaci opatreni.

LN

TRATEGIE A POLITIKY MESTA

o
L
m

Hlavni mésto Praha porizuje kromé zakonem vyzadovanych dokument také viastni strategie
a politiky (nékdy také nazyvané koncepce). Zasadnim strategickym dokumentem mésta je
pravidelné aktualizovany Strategicky plan hlavniho mésta Prahy, Dopravni politika (Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli), Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta
Prahy, Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Praha — CZ01, Adaptacni strategie
hlavniho mésta Prahy a Uzemni energetickd koncepce hlavniho mésta Prahy 2013-2033.

STRATEGICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY

Hlavni mésto Praha pravidelné aktualizuje svij Strategicky plan — komplexni programovy
dokument pro mésto, nastavujici sméfovani mésta pro vsechna odvétvi. Ve strategickém
dokumentu se rovnéi nachazi opora pro realizaci nékterych investic, coZ je podstatné
zejména pro éerpani z riznych dotaénich program CR nebo EU.

V soucasnosti platny Strategicky plan plati od roku 2016 a obsahuje dva podstatné
strategické cile: 1/ strategicky cil 1.5 Udrzitelnd mobilita a 2/ oblast C Zahraniéni dostupnost
strategického cile 2.1 Vyznamny region.

Strategicky cil 1.5 Udrzitelnd mobilita obsahuje v péti oblastech (Preferovani verejné
dopravy, rozvoj kolejové dopravy, Kvalita vefejnych prostranstvi, Nova propojeni,
Elektromobilita) tyto diléi Gkoly:

*  Koncepcné podporovat udrzitelnou mobilitu

*  Vytvorit metropolitni integrovany systém a optimalizovat jeho provoz

=  Realizovat opatfeni pro preferenci tramvaji a autobusu

= Zvy3Sovat komfort uzivani vefejné dopravy

*  Urychlit rozvoj systémul P+R, K+R a B+R, podporovat realizaci i v regionu

*  Regulovat a ridit provoz automobilové dopravy

*  Roazvijet sit metra

=  Rozvijet sit tramvajovych trati

*  Spolupracovat na zlep3ovani obsluznosti mésta Zelezniéni dopravou (,,eskem®)

= Zaradit vy8si kvalitu vefejnych prostranstvi mezi dllezitd kritéria pfi posuzovani navrhi
dopravnich Feseni

*  Revitalizovat vyznamné méstské tridy s cilem zkvalitnit verejna prostranstvi

= Vytvorit bezbariérové a bezpecné trasy a prostory pro chizi a pro pouzivani jizdnich kol

*  Pripravit a realizovat chybéjici propojeni

*  Podporovat vznik dobijecich mist pro elektromobily (pfipadné i jiné efektivni alternativni
pohony)

Ve strategickém cili 1.5 je doslova uvedeno: ,Praha bude sméfovat k udrzitelné mobilité —
k zajisténi pohybu osob azboii, které je dlouhodobé prijatelné z hlediska socidlniho,
ekonomického a dopadl na Zivotni prostredi. Na tzemi mésta a také v okolnim regionu se
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postupné dosahne lepsiho souladu dopravy s kvalitou Zivotniho prostfedi averejnych
prostranstvi. Dopravni dostupnost zdroju a cill bude vyrazné orientovana na ekologicky
Setrnéjsi zplUsoby dopravy a pohybu (mobility) — na vefejnou dopravu (pfedevsim kolejovou)
a také na chizi a uZivani jizdnich kol, které jsou zéroven i zdravou fyzickou aktivitou. Cilem je
zvysit podil verejné, pési a cyklistické dopravy nad 70 %. Zlepsi se atraktivita vyuzivani téchto
zpUsobu mobility, které budou vyhodnou a oblibenou alternativou individualni automobilové
dopravy (IAD), adojde ke snizeni negativnich vlivii z dopravy, zvyseni bezpecnosti
a energetické acinnosti. V silniéni dopravé se uplatni kombinace regulaénich a investi¢nich
opatreni smeéfujici ke snizovani negativnich dopadd automobilové dopravy na husté
obydlena Gzemi mésta. Naplhovani tohoto cile podpofi hodnoty mésta a mista tak, ze pro
obyvatele mésta bude pfritazlivé zit se svym méstem a uzivat jeho vefejnych prostranstvi.
Vyvaiené uplatnéni jednotlivych druhl dopravy a pohybu v souladu s principy udrzitelné
mobility prinese spolehlivéjsi, rychlejsi a prijemnéjsi cestovani lidi a lepsi prostredi, coz bude
pfiznivé predevsim pro obyvatele a navstévniky mésta s pozitivnim vlivem na atraktivitu
meésta obecné. Vyssi energeticka Ucinnost v dopravé bude mit pozitivni ekonomicky dopad
a uplatiovédni elektromobility a jinych efektivnich alternativnich pohond pFispéje ke
snizovani zavislosti na ropé.”

DOPRAVNI POLITIKA (PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI)

Dopravni politika je zasadni dokument Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery uréuje
sméfovani mobility do roku 2030 v hlavnim mésté Praze s pfesahem do souvisejiciho okoli,
ktery byl schvalen Radou hlavniho mésta Prahy v zafri 2017 a je zakladnim vstupem do
navrhové ¢asti.

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlep$i moZnou cestou naplnéni
spolecné vize mobility. Vznikla jako primét nazorovych proudd, shrnutych do tzv. scénaru
mobility. Dopravni politika neni jen Uzce odborné pfijimany smér, predstavuje také
spoleéensky konsenzus s Sirokou podporou mezi obcany i navstévniky Prahy, vzhledem
k provedenému sociologickému prizkumu, kdy byly identifikovany oblasti dopravni politiky,
které maji silnou ¢i naopak slabou podporu u uréitych skupin obyvatel Prahy i jejiho okoli.
Dopravni politika definuje sedm strategickych cili pro oblast dopravy. Tyto cile jsou
doplnény o konkrétni hodnoty indikatord, aby bylo moiné vyvoj a miru naplnéni cill
sledovat v porovnani s jejich sou¢asnym stavem.

Tabulka 3: Strategicke cile a indikdtory pldnu mobility
Strategicky cil Indikdtory — porovnany stav roku 2017 (2016) s Navrhem v roce 2030
ZVYSEN( Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi
PROSTOROVE ze 70 % na 73 %.
EFEKTIVITY

Stupeni automobilizace se zvysi z 655 na 714 osobnich vozidel na 1000

HGRR, obyvatel (BAU 2030 = 772 os. voz. / 1000 obyvatel)

Kapacita systému P+R v Praze a okolnim regionu se zvysi ze 4167 vozidel
na 20434 vozidel.

Podil kolejové vefejné dopravy (metro, tramvaje, Zeleznice) na poétu
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pfepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou na uzemi Prahy
se zvysize 67,29% na 72 %.

Celkovy polet parkovacich mist v uli¢nim prostoru PPR se sniZiz 15927
na 14 334

Primérna obsazenost osobnich vozidel zOstane zachovana na hodnoté
1,3 osoby na vozidlo.

Poéet automobill projizdéjicich pfes centralni kordon se sniZi z 530
na 464 tis. denné.

Celkova délka chranénych znaéenych a doporuéovanych cyklotras se zvysi
ze 173 km na 260 km.

Celkové délka cykloobousmérek se zvysi 2 23 km na 55 km.

Podet vozidel v rdmci carsharingu se navysi.

SNIZEN(
UHLIKOVE STOPY

Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi
2e 70 % na 73 %.

Emise VOC z automobilové dopravy se budou sniZovat.
Mérné emise sklenikovych plynt (CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat.

Poéet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté elektromobily) se zvysi
z 1 060 na 56 000.

Pocet autobusl s elektromotorem v provozu verejné dopravy se zvysi
ze 2 nha 250.

Poéet automobild projizdéjicich pfes centralni kordon se snii z 530
na 464 tisic denne.

ZVYSEN(
VYKONNOSTI
A SPOLEHLIVOSTI

Primérna cestovni rychlost tramvaji se zvysi z 18,6 km/h na 19 km/h.
Primérna cestovni rychlost autobus( PID se zvysi z 25,2 km/h na 26 km/h.

Prameérné zpoidéni autobusd PID na vjezdu ze Stfedoceského kraje do HMP
se snizi.

PFesnost provozu vlak( PID se zvy3i 2 94 % na 96 %.

Délka komunikaci s pravidelnym vyskytem stupné dopravy 4+ bude 85 km
nebo nizsi.

Pocet pfepravenych cestujicich integrovanou vefejnou dopravou na uzemi
mésta Prahy se 2vydiz 1,26 mil. na 1,35 mil. denné

Podet 55Z pfipojenych do hlavni dopravni Ustfedny se zvyéi 2 69 % na 100 %.

Podil realizované éasti Prazského okruhu se zvysi z 50 % na 100 %.

ZVYSEN(
BEZPECNOSTI

Pocet zranénych a usmreenych chodct a cyklistd se snizi ze 732
na 650 roéné.
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Pocet lehce zranénych pfi dopravnich nehodach se snizi z 1951
na 1750 rotné.

Podet usmreenych a té2ce zranénych pfi dopravnich nehodach dle evidence
Policie CR se snizi ze 173 na 110 roéné.

Celkovy podet dopravnich nehod evidovanych Policii CR v Praze ziistane
pfibliZné na hodnoté 23 000,

Poéet dopravnich nehod tramvaji s motorovymi vozidly se sniZiz 1312

na 1200.

ZVYSEN( Podil pfijmi z dopravy na celkovém méstském rozpodtu se zvyéi ze 4,6 %

FINANCN( na 6,6 %.

UDRZITELNOSTI Podil uhrady ztraty z provozu vefejné dopravy na uzemi HMP k jejim
celkovym ndkladim se sniZi 2 80 % na 75 %.
Podet obyvatel s trvalym bydlistém v Praze se zvysi z 1,280 mil, na 1,357 mil.
Podil mostl se stavebnim stavem "3-dobry" a lepdi se sniZi pouze mirné ze
39 % na 35 % z celkového poétu mostd.

ZLEPSENI Plocha tzemi s prekroéenymi imisnimi limity (v %) pro roéni imisni limity

LIDSKEHO ZDRAV( | pro PM10 a PM2,5 se snizi na 0 %.

Plocha uzemi s prekrotenym imisnim limitem (v %) pro benzo{a)pyren se
sniZi 254 % na 0 %.

Plocha tizemi s pFekroéenym imisnim limitem (v %) pro oxid dusiéity se sniZi
20,6 % na 0 %.

Emise NOx z automobilové dopravy se snizi.

Pocet obyvatel trvale bydlicich na uzemi s pfekroéenymi imisnimi limity
se snizi na 0.

Podet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde noéni hluk pfesahuje aroven
50 dB, se snizl.

Pocet usmrcenych a tézce zranénych pri dopravnich nehodach dle evidence
Policie CR se sni%i ze 173 na 110 roéné.

ZLEPSEN( Podil spojl realizovanych v pracovni den nizkopodlaZznimi tramvajemi se
DOSTUPNOSTI 2vy3iz 52 % na 90 %.
DOPRAVY

Podil spojl realizovanych v pracovni den nizkopodlaZnimi autobusy PID
v Praze se zvysi z 88 % na 95 %.

Podil spojl realizovanych v pracovni den nizkopodlaZnimi vozidly autobusy
PID mimo Prahu v PMO se z2vy$i 2 52 % na 80 %.
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Podil bezbariérovych stanic metra ze 72 % na 95 % vsech stanic.

fuy

Podil bezbariérovych stanic a zastavek vlakt PID se zvysi ze 45 % na 100 %.
Pocet obyvatel s trvalym pobytem v dostupnosti do 30 minut centra Prahy
prostfedky PID (s pé&si dochazkou ke stanici ¢i zastdvce a ¢ekdnim na spoj)
se zvysi z 939 tis. na 1029 tis.

MANUAL TVORBY VEREJNYCH PROSTRANSTV| HLAVNIHO MESTA PRAHY

Dokument schvaleny Radou hl. mésta v roce 2014 jako do jisté miry zavazny pro navrhovani
vefejnych prostranstvi v hlavnim mésté. Zavaznost zavisi na konkrétni situaci, nebot se
nejednd o pravni dokument ¢i normu.

Cilovou skupinou dokumentu Strategie kvality vefejnych prostranstvi HMP jsou potom
zejména aktéri procesu v roviné politiky mésta, investic, ekonomie a uzivani.

Zakladni principy, které by se mély pfi tvorbé verejnych prostranstvi ctit, jsou: prostupnost,
dostupnost, socidlni kontakt, flexibilita, udrzitelnost, srozumitelnost, komunikativnost,
bezpecnost, zdravé prostredi, pobytové kvality, kvalita pohybu, lidské méfitko, moZnost
uzivani véemi, svoboda volby a identita mista.

Kromé velkého mnoiZstvi zdkladnich principl, jak tvofit pfijemna vefejna prostranstvi,
obsahuje manual a jeho akéni plan tyto konkrétni Ukoly pro dopravni infrastrukturu:

* Zména pfedpisi pro podobu dopravnich znadek — pouzivdni zmensenych velikosti
a jejich jesté mensi obdoby ve mésté

= Zména predpist na umistovani sloupkt SSZ do stfedu chodniku

* Vyvoj, inovace a redesign (docasnych) dopravnich prvka, vé. zabradli (city—bloky,
balisety, oznacniky, velikost znacek, zabradli...)

* Nastaveni systému kompenzacnich opatfeni u projektl dopravni infrastruktury,
rozsahlych projektt s vyznamnym vlivem na kvalitu okolniho prostiedi

*  Vytvofeni dokumentl — Plan udrzitelné mobility, Parkovaci politika na Gzemi celého
mésta, Koncepce povrchl v Prazské pamatkové rezervaci

Jednim z pfikladU Uspésné aplikace Manualu tvorby verejnych prostranstvi je rekonstrukce
¢asti Karlova ndmésti, kde byly odstranény sloupy z chodniku.

PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY ovzDUSI

Program zlep$ovani kvality ovzdus$i aglomerace Praha — CZ01 (dale také jen ,PZKO") byl
zpracovan v ramci projektu ,Stfednédoba strategie ke zlepieni kvality ovzdusi v Ceské
republice”. Opatfeni PZKO k dodrzeni imisnich limitd jsou navriena do roku 2020.

Ucelem PZKO bylo zpracovat komplexni dokument k identifikaci pfi¢in zneéiéténi ovzdusi a
stanovit takova opatreni, jejichz realizace povede k dosazeni pfipustné Grovné znecisténi
ovzdudi dle zdkona o ochrané ovzdusi. V oblastech, kde jsou tyto drovné splnény, byla
navrzena opatfeni v pfiméreném rozsahu, s cilem udrzet dobrou kvalitu ovzdusi a dale ji
zlepsovat. V oblastech aglomerace, kde je imisni limit prekrocen, byla navriena
implementace opatfeni v rozsahu uvedeném v PZKO. Opatfeni byla stanovena za pomoci
rozptylové studie a byla modelové sestavena zplsobem, aby v aglomeraci doslo k dosazeni
zakonem pozadované kvality ovzdusi.
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PZKO obsahuje podrobné geografické a demografické informace, popis kvality ovzdusi
vietné detailni analyzy pficin nevyhovujiciho stavu kvality ovzdusi na Uzemi Prahy. Soucasti
PZKO je popis dosud pfijatych opatfeni a realizovanych aktivit ke zlepseni kvality ovzdusi
a popis novych opatieni vedoucich k dosaZzeni norem kvality ovzdusi.

PZKO je Géinny od 13. éervna 2016, Méstsky soud v Praze vsak zrusil v dnoru 2018
podstatnou ¢ast PZKO. Hlavni mésto bude i nadale kontinualné pokracovat v plnéni ¢innosti
sméfujicich ke zlep3eni kvality ovzdusi na Uzemi mésta, a to bez ohledu na skutecnost, ze
pozadavek realizace nékterych opatreni neni v soucasné dobé pravné zavazny. Vlastni cile
programu, tedy dosahnout ve vyhledovém horizontu stavu, kdy na uUzemi metropole
nebudou pfekracovany imisni limity stanovené zakonem o ochrané ovzdusi pro jednotlivé
znedistujici latky, nebyly soudem zpochybnény a Praha bude déle aktivné usilovat o jejich
naplnéni. Za ucelem implementace PZKO byla Radou hl. mésta Prahy jmenovana pracovni
skupina, ktera pribézné monitoruje plnéni jednotlivych diléich opatfeni a ma za kol aktivné
podporovat jejich realizaci. Na zakladé ziskanych informaci lze konstatovat, ze veétSina
opatfeni vyplyvajicich z PZKO jsou pribéiné realizovdna nebo se jejich realizace zacina
rozbihat. Pomalejsi postup mlzeme ocekdvat jen u opatreni vétsSiho rozsahu, jako je
dobudovaéni silniéniho obchvatu kolem Prahy, vystavba kolejovych trati, realizace zachytnych
parkovist P+R a stavba metra linky D. U téchto staveb je obtizné zajistit realizaci do konce
roku 2020, tj. do konce platnosti PZKO. Realizaci zpravidla brani nevyresené majetkopravni
vztahy, nesoulad s platnym uUzemnim planem, nesouhlas ze strany dotcenych meéstskych
¢asti, ¢i zdlouhavy proces stavebni pfipravy. Naopak rychlejsi nebo méné problematickou
realizaci mGZeme predpokladat v ramci podpory cyklistické a pési dopravy, zavadéni zén
placeného stani, ¢i informovanosti a osvété verejnosti.

V soudasné dobé pripravuje MZP ve spoluprici s HMP aktualizaci PZKO. Navrhova ¢&ast
obsahuje opatfeni, kterd zmirfuji dopady nejvyznamnéjsich zdroju znedistovani na Gzemi
mésta — individualni automobilovou dopravu a lokadlni topenisté. Strategie v ndvaznosti na
problematiku znecisténi ovzdusi z dopravy tak reaguje v podobé navrhi spojenych s
vyuZivanim alternativnich pohont ve vys$si mife, nez tomu bylo doposud.

ADAPTACNI STRATEGIE HLAVNIHO MESTA PRAHY

Klimatickda zména vyvolava v Praze v poslednich desetiletich ¢asté&jsi extrémni vykyvy pocasi.
Zvysuje se teplota, pocet tropickych dni i noci a prodluzuji se viny veder, vzrusta intenzita
tepelného ostrova, coz ohrozuje zdravi citlivych skupin obyvatel. Pfivalové desté zpusobuji
bleskové zaplavy ve méstech a ohrozuji Zivoty a majetek. Castéjéi sucha pokozuji vegetaci a
ohrozuji vodni zdroje.

Jako vcasnou reakci na vyse jmenované projevy zmény klimatu, predchazeni skodam, které
mohou byt témito zménami zpusobeny, v navaznosti na Strategii EU pro pfizplsobeni se
zméné klimatu i ndrodni adaptacni strategii, a téZz v souvislosti s pFistoupenim k evropské
klimatické iniciativé Covenant of Mayors pfijala Praha v roce 2017 Strategii adaptace hl. m.
Prahy na klimatickou zménu.

Analytickou &ast Strategie pfipravil IPR Praha ve spolupréaci s Ustavem vyzkumu globdlni
zmény Akademie véd CR, v. v. i. v rdmci projektu UrbanAdapt. Popisuje trendy zvysujicich se
teplot a nepravidelnosti ve vyskytu a intenzité srazek.
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Zakladni vizi Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu je snaha o snizeni
zranitelnosti hlavniho mésta vaci dopadim zmény klimatu, a to postupnou realizaci
vhodnych adaptacnich opatfeni a zajisténi jejich implementace v ramci jednotlivych oblasti a
sektorl, s cilem zabezpeceni kvalitniho Zivotniho prostfedi pro obyvatele mésta.

Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu je tvofena vyttem opatieni, spojenych
s tzv. zelenou a modrou infrastrukturou, zajistujicich zejména snizovani extrémnich teplot,
udrzitelné hospodafeni s vodou (zasakovéni ¢i vyuzivani srazkovych vod, sporna opatfeni) a
dale funkcni propojeni ploch s prevazujicimi pfirodnimi slozkami tvofici systém sidelni
zelené, véetné lesnich ekosystému. Dulezitou roli hraji vodni a vegetaéni plochy a prvky,
protoZze mohou vyznamné ovliviiovat sidelni mikroklima a snizovat teplotu ve méstech.

Hlavnimi cili Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu jsou:

= Vytvoreni Ucelného konceptu zelené infrastruktury pro snizeni rizika dopadi méstského
tepelného ostrova a zvy$eni variability urbanizovaného Gzemi — tim pfispét ke zvyseni
kvality Zivota obyvatel zejména v centru meésta a husté zastavénych oblastech.

= S vyuzitim ekosystémové zalozenych pristupl pfi realizaci protipovodnovych opatreni
zajistit stabilni vodni rezim na tocich v okolni krajiné metropolitni oblasti.

=  Racionalizovat vyuziti srazkové vody vsakovanim, zvySenim podilu ploch s propustnym
povrchem a vytvafenim novych prostorlt a odvodhovacich systému umozfujicich
zasakovani vody a jeji opétovné vyuziti.

*  Snizeni energetické narocnosti Prahy, adaptace budov a snizovani absorpce slunecniho
zareni na zastavénych plochach.

= Zlepseni environmentalniho vzdélavani a krizového managementu.

KLIMATICKY ZAVAZEK HLAVNIHO MESTA PRAHY

Hlavni mésto Praha je signatafem mezinarodni iniciativy Covenant of Mayors for Climate &
Energy. Zavazalo se tim k predlozeni ,Akéniho planu pro udriitelnou energii a klima“” (SECAP
— Sustainable Energy and Climate Action Plan) véetné zpracovani vychozi bilance emisi CO2,
vyhodnoceni rizik a zranitelnosti tykajici se disledki zmén klimatu. Cilem plénu je vytvofeni
komplexniho souboru opatfeni k dosaZeni snizeni emisi CO2, zmirnéni dopadu klimatické
Zzmény a adaptace na tuto zménu. Splnéni cilu stanovenych paktem spociva ve snizeni emisi
sklenikovych plynt do roku 2030 vici stanovenému vychozimu stavu (rok 2010) o 40 %.
Zavazek muze byt splnén v absolutnich hodnotach emisi CO2 nebo v mérném ukazateli emisi
CO2 vztazenych na 1 obyvatele.

Tento zavazek chce Praha nejen dodriet, ale idedlné, i v reakci na zvefejnéni Zpravy
mezivladniho panelu pro klimatickou zménu (IPCC), zvysit. Dne 20. 6. 2019 proto praiské
zastupitelstvo schvalilo Klimaticky zdvazek hl. m. Prahy (usneseni Zastupitelstva HMP C.
8/42), jehoz cilem je snizit emise CO2 v hl. m. Praze o minimélné 45 % do roku 2030 oproti
roku 2010 a dosdhnout nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Soudésti usneseni jsou i
zakladni okruhy opatfeni nutnych k naplnéni tohoto cile.

Opatreni, kterd bude nutné zavést, se budou promitat do strategického a financniho
planovani rozvoje mésta v nasledujicich letech. S planovanim a pfipravou téchto opatfeni a
rozhodnuti Radé pomaha Komise pro udrzitelnou energii a klima.

29



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Opatieni se budou tykat:

*  zdroju elektrické energie a tepla
*  udrZitelné automobilové dopravy
= nakladani s odpady

*  budov

*  nakupu a spotfeby vyrobku

Zavedeni principt environmentalniho Ucetnictvi umozni vycislit vliv rozpoctu hl. m. Prahy a
jeho diléich poloZek na uhlikovou stopu. Vydaje na obnovu a rozvoj méstského majetku tak
budou pred schvalenim v budoucnu posuzovany z hlediska dopadd na emise CO2.

Meésto také zavede prisné pozadavky na uhlikovou stopu pfi nakupu vyrobkl a sluzeb véetné
dodavek elektrické energie a tepla. Nutnosti je zménit pravidla ndkupu elektrické energie pro
potreby meésta i vSech jeho podfizenych organizaci tak, aby vyvolala vystavbu novych
vyrobnich kapacit vyuZivajicich obnovitelné zdroje energie. Cilem je pokryt z obnovitelnych
zdroju alespon polovinu soucasnych i budoucich potieb mésta do roku 2030.

V oblasti automobilové dopravy, jakozto zasadniho zdroje emisi, je cilem zajistit do roku
2030 vice nez polovi¢ni snizeni dopravnich vykonl automobily se spalovacimi motory na
konvencni paliva.

UZEMN{ ENERGETICKA KONCEPCE HLAVNIHO MESTA PRAHY 2013-2033

Uzemni energetickd koncepce hlavniho mésta Prahy 2013-2033, schvalena v roce 2014 je
strategicky dokument scilem zajisténi spolehlivého a hospodarného zasobovani meésta
energiemi a vyuzivani paliv v souladu s udrzitelnym rozvojem mésta. Cilem tedy nejsou jen
ekonomické vynosy z Uspor, ale také priznivy vliv na zZivotni prostredi.

Celkem tti opatieni uvedené v dokumentu se tykaji dopravy:

Tabulka 4: Opatfeni Uzemni energetické koncepce hlavniho mésta 2013—
2033 v oblasti dopravy

Opatfeni Diléi opatreni
2.4 ZVYSOVANI Lepéi rekuperace elektrické energie
s VEﬁ,EJNE Tepelna cerpadla v metru
DOPRAVY A JEJI
EKOLOGIZACE Aktivni preference MHD
2.5 ZVYSOVANI Zavést nizkoemisni zény
EPESTINITY ; Umoznit zvyhodnéné parkovani v centru u vozidel s ekologickym
AUTOMOBILOVE
pohonem (elektro, CNG atd.)
DOPRAVY A JEJI
EKOLOGIZACE Podporovat rozsifeni ekologického pohonu zapGjcovanim na zkousku

a podporou firem

Rozsifit nabidku ekologickych paliv a motivovat slozky mésta k jejich
vyuzivani
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Rozvijet P+R, cyklostezky a zvySovat bezpecnost a komfort
cestujicich MHD a pésich

Vystavét zeleznicni vlecku do ZEVO Praha

OvéFit moznosti pfevedeni transportu dal3ich nékladl po mésté za
pomoci kolejové dopravy

2.6 PODPORA Qdstranit nebezpecna mista na kfizeni vyznamnych tras
BEZMOTOROVE bezmotorové dopravy s jinymi druhy dopravy
DOPRAVY

Zvysovat pruchodnost Gzemi pro cyklisty

Provérit moznosti rozvoje systému verejnych pUjcoven jizdnich kol
na Uzemi hl. m. Prahy

Zajistit dostatecné kapacity k odkladani jizdnich kol v blizkosti
zastavek a stanic verejné kolejové dopravy

AKCNi PLAN SNIZOVANIi HLUKU PRO AGLOMERACI PRAHA 2008

Akéni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 je dokument vznikly na zakladé
smérnice Evropského parlamentu aRady & 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku
v Zivotnim prostredi, ktera se stala zakladem pro evropsky systém opatreni k postupnému
snizovani hlukové zatéze obyvatel vSech zdroju, zejména pak dopravy. Do ceské pravni
GUpravy byla problematika zapracovéna v roce 2006 v novele zakona ¢é. 258/2000 Sbh.,
o ochrané verejného zdravi. Vychodiskem pro tvorbu akcnich plana snizovani hluku v dané
oblasti jsou strategické hlukové mapy. V navaznosti na uvedeny Akéni plan a také v ramci
plnéni opatfeni dle harmonograml odstrafovani staré hlukové zatéze vypracovanych jiz
diive Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s.,
probiha v Praze realizace protihlukovych opatieni. V ramci Ak¢éniho planu snizovani hluku pro
aglomeraci Praha 2008 bylo vytipovano 50 kritickych mist, kde dochazi k prekracovani limita
v obytné nebo jiné chranéné zastavbé. Byly také vymezeny tzv. oblasti ticha, jejichz smyslem
je ochrana oblasti dosud pfili§ nezasazenych hlukem.
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3. MOTIVACE PRO ALTERNATIVNI POHONY

Hlavni motivaci pro zmény ve prospéch alternativnich pohont v dopravé jsou zdravi obyvatel
a zlepseni kvality Zivotniho prostifedi jak lokalné, tak i globalné, Vzhledem k pomérné
vysokym environmentalnim dopadim dopravy je tfeba hledat varianty, jak se chovat setrne,
v duchu udrzitelného rozvoje, s pfiznivym dopadem na zmirnéni klimatické zmény.

3.1. ZDRAVI OBYVATEL A SOUVISLOSTI S HLUKEM A EMISEMI| Z DOPRAVY

Na zdravi obyvatel plsobi jako jedny z kli¢ovych faktoru stav Zivotniho prostiredi, zdravotni
péce, zivotni styl obyvatel, vrozené dispozice i socio-ekonomické faktory. Faktory ovliviaujici
vefejné zdravi jsou pro Uéely hodnoceni dopadl pldnovaného rozvoje nazyvany
determinanty. Svétova zdravotnicka organizace za vyznamné povazuje nasledujici
determinanty:

*  socialnia ekonomické prostredi,
*  Zivotni prostredi (,fyzické prostredi”),
* individudlni charakteristiku a chovani jednotlivct (Zivotni styl).

Podobné jako pro oblast Zivotniho prostiedi popisuje tato kapitola determinanty zdravi
obyvatel, které mohou byt rozvojem mobility pozitivné ¢i negativné ovlivnény. V oblasti
Zzivotniho prostiedi predstavuje doprava z hlediska dopadu na zdravi obyvatel nejvétsi zatéz
v pfipadé znecisténi ovzdusi a emisi hluku.

Praha ajeji okoli se fadi zakustického hlediska azhlediska kvality ovzdusi
k nejzatizenéj$im regioniim z celé Ceské republiky. Doprava, predeviim pak automobilova,
je jednim z nejvyznamnéjsich zdroji znecisténi ovzdusi a hluku v méstském prostredi, tedy
vyznamnych faktord kvality Zivotniho prostfedi ptsobicich jako determinanty lidského zdravi.
Dalsimi, které souviseji s dopravou ve smyslu mobility obyvatel, je mj. pohybova aktivita.

Monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu k Zivotnimu prostredi se zaméruje na
systematicky sbér udaju o kvalité sloZek Zivotniho prostfedi, které pfedstavuji pfimé cesty
expozice ¢lovéka zdravi skodlivym faktoriim, a hodnoceni jejich vlivu na zdravotni stav ceské
populace (Systém monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva Ceské republiky ve vztahu
k Zivotnimu prostredi — Souhrnna zprava za rok 2014, Statni zdravotni Ustav, Praha, srpen
2015).

Specifickym problémem z hlediska dopadu na verejné zdravi jsou v pfipadé metropolitni
oblasti Prahy (aglomerace hlavniho mésta Prahy a éasti zény Stiedni Cechy) negativni vlivy
dopravy a lokdlnich topenist, které pfindseji znedisténi do pfizemni vrstvy atmosféry
a zpusobuji nadlimitni koncentrace aerosolovych ¢astic PMio (24hodinové koncentrace)
a benzo(a)pyrenu. Dopravni zatéz zaroveri pfinasi sekundarni poskozujici faktor — hluk.

Zdravotni dusledky a rizika znecisténi ovzdusi a zdravotni dusledky a rusivé Gcinky hluku tvofi
dva ze sedmi subsystém(l systému monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva Ceské
republiky.
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Pro hodnoceni zavaznosti nepriznivych vlivi na verejné zdravi se standardné vyuZivaji
metodické postupy hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) vypracované
americkou Agenturou pro ochranu zZivotniho prostfedi (US EPA) a Svétovou zdravotnickou
organizaci (WHO). Tato metoda je vyuZivana pfedevsim pfi pfipravé podkladia ke stanoveni
pripustnych limitG Skodlivych latek v prostredi. Stanovené pripustné limity nékterych faktord
pfredstavuji nezbytny kompromis mezi snahou o ochranu zdravi a dosazitelnou realitou
a nemuseji zarucovat Uplnou ochranu, ato pfedevsim uskupin populace se zvysenou
citlivosti. Za pfiklad mohou poslouzit hygienické limity pro hluk z dopravy nebo imisni limity
pro zakladni Skodliviny v ovzdusi. Metoda hodnoceni zdravotnich rizik umoznuje

v konkrétnich situacich ziskani presnéjsi informace o jejich mozném vlivu na zdravi obyvatel,
nezli je mozné pouhym srovnanim expozice s limitnimi hodnotami.

V aglomeraci Praha jsou dlouhodobé prekra¢ovany imisni limity pro suspendované ¢astice,
oxid dusifity a benzo(a)pyren. Imisni limit pro pfizemni ozon je pfekracovan v okrajovych
Castech Prahy. Vétsina prekroceni imisnich limitd souvisi se znacnym dopravnim zatizenim
hlavniho mésta, ale i s vytapénim domacnosti, zejména v oblastech se zastavbou rodinnych
domd.

ZPRAVA O ZDRAV| OBYVATEL HLAVNIHO MESTA PRAHY

Zprava o zdravi obyvatel hlavniho mésta Prahy je dokument pofizeny Hygienickou stanici
hlavniho mésta Prahy v roce 2015. Ze zpravy plynou tyto zavéry:

Soucasna kvalita zdravotni péce prodluzuje délku Zivota, nejedna se vSak vidy o |éta prozita
ve zdravi. Roste pocet zavainych chronickych onemocnéni. Nadvahou a obezitou trpi vice
nei polovina ¢eské populace, scéimz souvisi narist onemocnéni diabetem Il. typu,
kardiovaskularnich a onkologickych onemocnéni. Mezi faktory, které je nutné sledovat,
patii pfedevsim dostatecna pohybova aktivita obyvatel, spravna vyziva vcetné spravnych
stravovacich navykd, schopnost zvladani stresu, dusevni zdravi, zdravotné rizikové chovani
(konzumace tabaku, alkoholu, uZivani drog, rizikové sexualni chovani) a zdravotni rizika ze
Zivotniho a pracovniho prostredi.

| KVALITA ovZDUSI NA UZEM{ HLAVNIHO MESTA PRAHY

Specificka poloha Prahy v clenitém terénu ,Praiské kotliny” zasadnim zplsobem ovliviiuje
rozptylové podminky GUzemi. Zejména v chladné poloviné roku vznikaji vhodné podminky ke
vzniku teplotnich inverzi, v jejichz dusledku dochazi k akumulaci koncentraci skodlivych latek
v pfizemni vrstvé atmosféry.

Zhorsena kvalita ovzdusi v Praze souvisi predeviim se znaénym dopravnim zatizenim.
Vzhledem ke své centralni poloze je uzemi hlavniho mésta Prahy jak hlavnim dopravnim
uzlem v ramci Ceské republiky, tak vyznamnou kfizovatkou mezinarodni pfepravy. Vysoké
naroky na dopravni obsluZznost nové budovanych administrativnich a komerénich center
vyznamné zatézuji jiz tak pretizenou komunikaéni sit v centralni ¢asti Gzemi. Podil emisi TZL z
mobilnich zdrojl ¢ini 48,5 % a podil emisi NOX z mobilnich zdroji predstavuje 75 %. Jelikoz
dopravné nejzatizenéjsi komunikace v Praze Casto prochazeji oblastmi s vysokou hustotou
osidleni, je nadlimitnimi koncentracemi zneéistujicich latek, generovanych dopravou (PM10,
NO2, benzo(a)pyren), zatizena pomérné znaéna ¢éast obyvatel hlavniho mésta.
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V aglomeraci Praha jsou dlouhodobé piekraéovany 24hodinovy imisni limit pro
suspendované &astice PM10 a roéni imisni limit pro oxid dusiéity. K pfekrofeni imisnich
limith téchto skodlivin dochazi hlavné v zimnich mésicich a zejména na dopravnich
lokalitach.

Problematickou zneéidtujici latkou je také benzol[a]pyren, jehoZ zdrojem je pFedevéim
spalovani tuhych paliv a v mensi mife doprava. | kdyZ imisni limit byl na Uzemi aglomerace
Praha zjistdn naposledy v roce 2014, vysledky modelového hodnoceni poukazuji na
nadlimitni Uroven na vice nez 69 % Uzemi Prahy.,

Suspendované {astice PM10 a PM2,5

Zdrojem suspendovanych c¢astic jsou zejména doprava, zdroje spalujici pevnad paliva,
technologické zdroje a stavebni Cinnost, kterd na Gzemi mésta probiha ve vétdim rozsahu.
[misni limit pro promérnou 24hodinovou koncentraci PM10 na Uzemi aglomerace Praha je
opakované piekraéovan na lokalitdch klasifikovanych jako dopravni, v roce 2018 se jednalo o
stanice Praha 8 Karlin, Praha 2 - Legerova, Praha 5 - Smichov, Leti$té Praha, Praha 10 -
Vriovice a stanice klasifikovdna jako méstskd Praha 1 — ndmésti Republiky. K nejvyisimu
poétu dnl s prekroéenou hodnotou imisniho limitu dochdzelo v obdobi leden = brezen a
Fijen — prosinec.

V roce 2018 nebyly roéni limity pro PM10 a PM2,5 pfekroéeny na Zadné z lakalit. Nejvy3si
hodnoty priimeérné roéni koncentrace PM10 byly naméfeny na dopravnich stanicich Letisté —
Praha a Praha 10 — Vr3ovice. PrGmérné roéni koncentrace PM2,5 dosahly nejvysdich hodnot
na lokalitach Letisté Praha a Praha 5 Smichov.

Casové Fady koncentraci PM10 a PM2,5 pro roky 2008-2018 ukazuji, e viechny imisni
charakteristiky dosahuji vy8dich pramérnych hodnot na dopravnich lokalitdch na rozdil od
lokalit méstskych a predméstskych. | kdyz v poslednich letech dochazi k mirnému nardstu
koncentraci, celkové lze konstatovat, Ze za deldi sledované obdobi 2008-2018 k vyrazné
zméneé nedoslo.

Oxid dusicity

Hlavnim emisnim zdrojem oxid{ dusiku v Praze je doprava, cemui odpovidaji i dlouhodobé
vyrazné vyssi prameérné imisni koncentrace NO2 na dopravnich lokalitach ve srovnani s
arovnémi na méstskych pozadovych, resp. predméstskych pozadovych lokalitdch. Za
hodnocené obdobi 2010 — 2018 dosahly koncentrace na viech typech lokalit maxim v roce
2010. Na dopravnich lokalitdch vykazuji koncentrace NO2 nevyrazny trend s kalisanim kolem
limitni hodnoty. Na méstskych a predméstskych lokalitach do roku 2016 koncentrace NQO2
klesaly, posledni dva roky je pozorovan mirny narust.

Na 2adné ze sledovanych lokalit nebyla v roce 2018 hodnota hodinového imisniho limitu pro
NO2 prekrocena. Nejvyssi hodnoty byly naméreny na dopravnich lokalitach Praha 5 -
Smichov a Praha 2-Legerova. Na téchto lokalitdch doslo také k prekroéeni raéniho imisniho
limitu pro NO2, K pfekracovani ro¢niho imisniho limitu zde dochazi opakované a da se
predpoklddat, 2e nadlimitni hodnoty se vyskytuji i na daldich dopravné exponovanych
lokalitach v predmétném dzemi, kde nejsou lokalizovany méfici stanice.

34



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Benzo[a]pyren

Zcela prevaiujicim zdrojem emisi benzo[a]pyrenu je vytapéni domacnosti, v mensi mire pak
doprava. Uroveh znetiéténi ovzdudi benzo[alpyrenem, ktery je indikdtorem kontaminace
ovzdusi karcinogennimi organickymi latkami, je velmi zavaznym problémem pfedstavujicim
zdravotni rizika.

A% do roku 2014 byl imisni limit kazdoroéné pfekraédovdn alespon na jedné méfici lokalité na
uzemi aglomerace Praha, pficemi nejvyssi koncentrace byly naméreny na pfedméstské
lokalitd Praha 4 - Libui. V poslednich 3 letech nedodlo v pfedmétném Uzemi k prekrodéeni
imisniho limitu,
PFizemni ozon

PFizemni ozon vyznamné ovliviiuje zdravi lidi i stav ekosystém(l, Jeho zvysené koncentrace
zavisi predeviim na meteorologickych podminkdch (intenzitou sluneéniho svitu, teplotou a
vyskytem srazek), pficemi nejvyssi koncentrace jsou obvykle méreny v obdobi od dubna do
2afi.

Ve sledovaném obdobi od roku 2010 do roku 2018 byl do roku 2015 pozorovan spise klesajici
trend. Od roku 2015 jsou imisni limity pfekracovany na vétdiim poctu stanic, pri¢emz
maximalni poéet byl zaznamenidn v roce 2018. Tento trend je zpGsoben teplotné
nadnormalnimi az mimofadné nadnormalnimi a srazkové podnormalnimi letnimi meésici v
danych letech.

Grafické zpracovadni vyde uvedenych charakteristik je uvedeno v Pfiloze é. 1. EMISE -
Aktualizace emisni a imisni analyzy a sklenikovych plynd na Gzemi hlavniho mésta Prahy
(ATEM, 2018)
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Tabulka 5: Emise znedistujicich latek z dopravy (t.rok-1) - automobilovd
doprava
Rok Zdroj emisi PM,o PM:s NG, VocC

Komunikace — vyfukoveé emise 879,9 641,4 112209 81250
Komunikace — otéry a resuspenze 2420,3 8275 0,0 0,0
Tunely 18,8 6,9 79,0 59,5

2009
Kiizovatky 72,8 15,2 176,7 66,9
Ostatni zdroje 58,2 14,0 1246 158,6
Celkem 4 450,0 1505,0 11601,2 84100
Komunikace - yyfukové emise 741,0 540,0 9 865,0 71520
Komunikace — otéry a resuspenze 37218 200,4 0,0 0,0
Tunely 22,9 12,1 328,2 70,2

2011
Kiizovatky 71,9 22,7 178,9 70,6
Ostatni zdroje 60,4 17,5 89,7 144,8
Celkem 4618,0 14927 104718 74376
Komunikace - yyfukové emise 573,0 405,0 7 418,0 4538,0
Komunikace — otéry a resuspenze 3756,5 908,38 0,0 0,0
Tunely 21,2 15,5 235,9 52,0

2013
Kiizovatky 46,1 18,5 275,6 112,4
Ostatni zdroje 47,4 14,8 80,3 88,0
Celkem 4444,2 1362,6 8009,8 4 790,4
Komunikace - yyfukové emise 5376 426,28 4986,7 15105
Komunikace — otéry a resuspenze 3076,0 7440 0,0 0,0
Tunely 55,0 26,8 2317 32,2

2015
Kiizovatky 83,4 26,7 162,1 17,1
Ostatni zdroje 19,1 7,4 59,8 21,0
Celkem 3771,1 1231,7 5 440,3 1590,8
Komunikace - yyfukové emise 608,3 482,5 5131,7 12857
Komunikace — otéry a resuspenze 33986 822,3 0,0 0,0
Tunely 61,7 30,8 2494 30,9

2017
KfiZovatky 24,6 8,6 119,7 14,6
Ostatni zdroje 19,8 7,1 48,1 24,3
Celkem 4113,0 1351,2 5548,9 13554
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Tabulka 6: Emise zneéistujicich latek z dopravy (t.rokl) — leteckd doprava
Rok Zdroj emisi PM;, PM; s NO, VocC
2009 Letecka doprava 90,8 25,9 554,4 99,97
2011 Letecka doprava 89,7 28,5 535,3 101,7
2013 Letecka doprava 19,1 10,4 480,2 88,9
2015 Letecka doprava 17,2 9,7 455,2 84,3
2017 Letecka doprava 19,3 11,1 531,2 98,4

Strategicka hlukova mapa - den ' L /

[IPR Praha 2016, zdroj: MZdr 2015] =

Pasma hladin hlukového
ukazatele Ldvn

B 40-45dB
45- 50 dB
50- 55 dB ‘ T
55- 60 dB P
60-65d8 M 75-80dB “

B cs-70de M 80-85dB

B 70-75d8 MM nad 85d8 [ ] hranice Prahy Ry oL o A

Obr. 1- Strategickd hlukova mapa (den)

ZDRAVOTNI RIZIKA VYPLYVAJICi Z HLUKU

Nejvyznamnéj$im zdrojem nadmérného hluku pusobiciho na nejvétsi poéet obyvatel
pfedmétného dzemi je automobilova doprava. Praha je z akustického hlediska
nejzatizenéj$im regionem z celé Ceské republiky. Podil obyvatelstva zasazeného nadmérnym
hlukem se podle nejnovéjsich udaji pohybuje mezi 30 a 40 %. Hlavnim zdrojem hluku v
meéstském prostredi je pozemni doprava, predevsim pak doprava automobilova, spolu s
hlukem i od daldich druht dopravy — tramvajové, Zelezniéni a letecké. Kromé okoli
frekventovanych ulic a silnic jsou silné exponovanymi oblastmi také okoli Zeleznic, letist a
docasné také stavenist. Negativni pusobeni hluku je zesileno vysokou koncentraci obyvatel
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na relativné malych plochach. Podle Udaju z roku 2013 je jenom na tUzemi hlavniho mésta
obtéZzovano nadmérnym hlukem z automobilové dopravy ve dne skoro 340 000 obyvatel a v
noci dokonce vice nez 400 000 obyvatel.

Jako hluk se obecné oznacuje jakykoliv slysitelny zvuk, ktery je nechtény a obtézujici, a to bez
ohledu na jeho intenzitu. Kromé psycho-socialnich Gcéinkt, spocivajicich v rusivém vlivu na
rtzné aktivity, soustfedéni, hlasovou komunikaci, relaxaci a spanek, mtze mit i zavaznéjsi
pfimé zdravotni Ucinky, které se vétsinou poji s dlouhodobou hlukovou zatézi.

Za dostatecné prokazané nepfiznivé zdravotni Ucinky hluku je v soucasnosti podle WHO
povazovano poskozeni sluchového aparatu, ovlivnéni kardiovaskularniho systému, zvysena
spotfeba sedativ a hypnotik, ruseni spanku a nespavost a nepfiznivé ovlivnéni osvojovani
reCi a ¢teni udéti. Omezené dukazy jsou napf. pro nepfiznivy vliv hluku na vykonnost,
¢innost hormonalniho a imunitniho systému, zvysené riziko obezity a dusevnich poruch.

Vysledky akustické studie potvrdily pfedpoklady o zatizeni (zemi hlavniho mésta Prahy
hlukem. Jako zdaleka nejvyznamnéjsi se jevi automobilova doprava, za ni co do poctu
obtéZovanych osob nésleduji doprava tramvajova, Zeleznicni a letecka.

Tabulka 7:

Pocty obyvatel a obytné plochy zasaZené nadlimitnim hlukem

Pocet obyvatel Podil ploch (%)

Den Noc Den Noc
Automobilova doprava 338577 405 797 26,44 33,3
Tramvajova doprava 36 303 61451 1,77 3,17
Zelezniéni doprava 26 744 40713 4,17 6,84
Letecka doprava 211 1025 0,7 1,8

(zdroj: Akusticka studie, VWURU, Aktualizace ¢. 1 ZUR hl. m. Prahy, EKOLA group, spol.sr. o., 2013)

3.2.  KLIMATICKA RIZIKA

Zména klimatu, pozorovatelna v globalnim méfitku, spodivd zejména ve stoupani primérné
teploty a zméné charakteru srazek. Dokladem prubéhu zmény klimatu je mimo jiné fakt, ze
deset nejteplejsich let v historii méfeni teploty spada do obdobi po roce 2000.

V podminkéch stfedni Evropy se klimatické zmény projevuji pfedevdim v narlistu extrémné
vysokych teplot, snizovani letnich Uhrnl srazek, zvySujicim se rizikem lesnich pozart a
snizovanim ekonomické hodnoty lesu. Dochazi zde k ovlivnéni sladkovodnich ekosystému
snizenim pratokl, vyssi frekvenci a intenzitou sucha a zvySovanim teploty vody.
Suchozemské ekosystémy vykazuji posun ve fenologii, posuny ve zméné svého Uzemniho
rozsifeni a také trpi Sifenim neplvodnich invazivnich druh.

V Praze klimaticka zména vyvolava v poslednich desetiletich ¢astéjsi extrémni vykyvy pocasi.
Zvysuje se teplota, pocet tropickych dni i noci a prodluzuji se viny veder, vzrusta intenzita
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tepelného ostrova, coz ohrozuje zdravi citlivych skupin obyvatel. Privalové desté zpusobuji
bleskové zaplavy v obcich i méstech a obcich a ohrozuji zivoty a majetek lidi.

Zemédélstvi ovliviuji predevéim zmény ve fenologii plodin, posuny obdé&lavatelnych oblasti,
zmény vynosU a vyssi narocnost na zavlazovani. Lesy jsou Castéji zasazeny klimatickymi
extrémy — bourkami, suchem, pozary, skadci a chorobami.

Odhady do budoucna uvadéji silnéjsi a casté&jsi negativni projevy zmény klimatu, a to i v
pripadé, pokud by emise sklenikovych plyna poklesly na nulovou troven; zména klimatu
bude vlivem imisniho zatizeni z minulosti a setrvacnosti klimatického systému pokracovat
jesté radu desetileti. Plyny, které se na zméné klimatu podileji, jsou samoziejmé zaroven
latkami zneéistujicimi ovzdusi a maji vliv na lidské zdravi a Zivotni prostfedi. ZlepSovani
kvality ovzdusi mGze v mnoha ohledech podpofit i Usili o zmirnovani zmény klimatu a
naopak, neplati to ale absolutné.

Boj proti klimatickym zménam a adaptace na né se proto stava prioritou hlavniho mésta
Prahy, ktera se odrazi v pristoupeni k mezinarodnim iniciativam a pfipravé a pfijimani planu
a strategii pro tuto oblast.

Vytvoreni komplexniho souboru opatfeni k dosazeni snizeni emisi CO2, zmirnéni dopadu
klimatické zmény a adaptace na tuto zménu je cilem Akéniho planu pro udrzitelnou energii a
klima (SECAP). Ambiciéznéjsi zavazek si Praha stanovila ve svém Klimatickém zavazku hl. m.
Prahy snizit emise CO2 o 45 % do roku 2030 vicéi udajum z roku 2010. Zavazek mésto
schvdlilo vroce 2019. V pfipravé je plan opatieni ve C{tyfech zadkladnich oblastech —
energetika, mobilita, cirkularni ekonomika a adaptace, jak tohoto zavazku dosahnout. V
oblasti automobilové dopravy, jakozto zdsadniho zdroje emisi, je cilem zajistit do roku 2030
vice neZz polovicni snizeni dopravnich vykon( automobily se spalovacimi motory na
konvendéni paliva.

Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu obsahuje opatfeni, jejichz cilem je
snizeni zranitelnosti hlavniho mésta a prizplsobeni se projevim klimatickych zmén. Opatreni
zajistuji zejména sniZzovani extrémnich teplot, udrzitelné hospodafeni s vodou, rozsifovani
zelenych ploch, funkéni propojeni ploch s pfevazujicimi pfirodnimi slozkami tvofici systém
sidelni zelené&, véetné lesnich ekosystémdu.

Podrobnosti ke strategiim mésta uvadi kapitola 2.2.

FAKTORY OVLIVNUJICi KLIMATICKE ZMENY

Podle souéasnych poznatkl stoji za globdlnim oteplovdnim zejména odlesfiovani. Oxid
uhlicity je vSak bezesporu také vyznamnym hracem globalniho oteplovani a zmény klimatu.
Mnoistvi slunecni energie, které Zemé zadrzuje, a mnoizstvi, které se odrazi zpét do vesmiru,
ovliviuje cela fada dalSich plynnych a pevnych ¢astic oznacovanych jako latky s dopadem na
klima. Patfi mezi né nejdulezitéjsi latky znecistujici ovzdusi, jako je ozon, metan, pevné
prachové &astice, oxid dusny, ¢asteéné fluorované uhlovodiky (HFC) a zcela fluorované
uhlovodiky (PFC).
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4. UVAZOVANE ALTERNATIVY

4.1. KAPALNA PALIVA

| CHARAKTERISTIKA PALIV

Existuje velmi Siroké spektrum ,alternativnich” kapalnych paliv. Mnoha z nich v ramci snah o
snizovani emisni zatéze a sklenikovych plynt podléhaji v souéasnosti analyzam a vyzkumu.
Na urovni Evropské komise se témito alternativami zabyva napfiklad Well to Wheels Report.
Do hry vstupuje pfimichavani biopaliv vy3Sich generaci do stavajicich ropnych paliv ¢i plné
synteticka paliva. Cilem je jiz zminéné snizeni emisi sklenikovych plynd v celém procesu
swell to wheels”.

Nejznaméjsi, nejpouzivanégjsi, avsak momentalné zaroven c¢isté fosilni alternativou klasickych
paliv je LPG (ang. Liquefied Petroleum Gas — zkapalnény ropny plyn). Jedna se o smés
propanu a butanu. Jeho vyuiziti ma dlouhou historii a masové vyuzivan je uz nékolik
desetileti. Kromeé ,,off-grid“ plynu urceného na vyrobu tepla, vareni, naléza vyuziti zejména v
motorech osobnich automobill. Jde o plvodné benzinové, na LPG pfestavéné motory, nebo
o motory, které jsou k pohonu na LPG pfipraveny uz od vyrobce. Na ¢eském trhu se podil
prestaveb véi tovarnim vozim pohybuje dlouhodobé na Grovni 10:1. Emise vznikajici pfi
spalovani LPG jsou velmi nizké. Vyhodou jsou také nizsi provozni naklady nez u benzinu ci
nafty.

Dale existuji velmi rozsifend, ale pro zdkazniky , neviditelnd” alternativni paliva — biopaliva.
Jiz dnes se do béziné nafty pfidava do 7% bioslozky (nejcastéji methylesteru repkového
oleje), do benzinu 4% bioslozky (nej¢astéji bioethanolu vyrabéného z cukrové fepy).

Jako syntetické e-palivo Ize vyrobit zemni plyn, LPG, naftu i benzin. Jejich nespornou
vyhodou je, ze jsou pouzitelna v béinych spalovacich motorech, ¢imZ odpadaji zakladni
nevyhody elektromobilu (nedostateéna dobijeci infrastruktura, dlouhd doba dobijeni, nizsi
uzitecna hmotnost vozu). Tyto vyhody jsou viak vykoupeny nizsi efektivnosti paliv — namisto
pfimého dobijeni vozu elektfinou je z elektfiny (se ztratou) vyrobeno e-palivo a to je (se
ztratou) spaleno ve voze. Uéinnost tohoto fetézce je zhruba na poloviné Géinnosti pfimého
vyuziti elektfiny.

ZDROIJE A VYROBA PALIV

LPG je vedlejs$im produktem rafinace ropy. Toto mulze byt pro budoucnost handikepem,
proto se dodavatelé snazi vyvinout a nahradit fosilni LPG jeho biologickou variantou. V tuto
chvili existuje prvni vyrobni kapacita v Rotterdamu (Neste), podle studie Atlantic consultig by
mohlo ,biolPG” dosahnout zajimavych trinich podilG jiz v roce 2025 a vroce 2030
predstavovat az 1/3 vedkerého vyuzivaného LPG.

Na tomto misté uvadime zavéry dokumentu EEA (European Environment Agency) s nazvem
,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016” (Klimaticka zména, jeji dopady a
citlivost), ktery vroce 2017 vypracovala Evropskd komise ve spoluprdci s EUCAR a
CONCAWE:
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*  Existuje fada technologickych postupt, jak vyrobit alternativni kapalna paliva, ktera je
mozné michat s konvenénimi palivy ¢i v nékterych pfipadech pouZit v Cisté formé.

*  Uspory energie z fosilnich zdroji a Gspory sklenikovych plynti konvenéné vyrabénych
biopaliv jako je etanol ¢i bio diesel jsou zavislé na vyrobnich procesech a zpUsobu
nakladani svedlejsimi produkty. Nejlepsi bilance sklenikovych plynG Ize dosahnout,
pokud jsou tyto vedlejsi produkty pouzity k vyrobé energie. Celkova bilance sklenikovych
plynd je nejistd vzhledem k produkci oxid( dusiku pfi zemédélské éinnosti. Také nelze
zanedbat vliv pfemény vyuZiti zemédélské plochy.

= Uspora fosilni energie pfi vyrobé paliv z biomasy by neméla vést k pfesvédéeni, ze
nékteré alternativni zpUsoby vyroby pohonnych hmot jsou energeticky efektivni. PFi
zohlednéni energie obsazené v biomase je celkova energeticka naroc¢nost dvakrat az
trikrat vétsi nez pri vyrobé konvencnich paliv. Tyto technologie jsou tedy zasadné
neefektivni a pouzivaji omezeny zdroj, kterym biomasa je.

" ETBE (etyl terc. butyl éter) je vedle michani éistého etanolu do benzinu moZnou
variantou poutziti etanolu jako paliva. Fosilni energie a Uspory emisi sklenikovych plynu
jsou Umérné k mnozstvi pouzitého etanolu.

*  Vyvijeji se procesy preménujici celulézu ze dreva nebo slamy na etanol. Z hlediska
uhlikové a sklenikové stopy se jevi jako atraktivni.

= Velmi kvalitni diesel Ize vyrobit ze zemniho plynu ¢&i z uhli, Emise z paliva vyrobeného ze
zemniho plynu jsou viak o néco vyssi neZ z konvenéni nafty, ovéem nafta z uhli ma emise
velmi vysoké.

*  Vyvijeji se nové technologické postupy na vyrobu syntetické nafty z biomasy, které by
vedly k nizkym emisim, ale jejich vyroba je zatim energeticky naro¢na. Takovéto procesy
by mohly znacné usetfit emise oproti stavajicim biopalivim. Je vsak potreba zohlednit
dalsi environmentalni faktory spojené s produkci a spalovanim biomasy.

IWUEITI PALIV V DOPRAVE

Hendikepem LPG je jeho uZivani pouze v osobnich nebo lehkych uzitkovych vozech
(napriklad komunalni technika). Ackoli vyuziti ve vétSich motorech ve svété také existuje
(USA, Spanélsko), v Cesku se tento typ pohonu v té2ké dopravé neujal.

Pfedpoklada se, Ze v budoucnu v dopravé poroste podil biopaliv. Evropska direktiva RED Il
nastavila pro rok 2030 cil 14 % obnovitelnych zdroju v dopravé; 7 % z tohoto objemu byt
splnéno vyse uvedenym fepkovym methylesterem a fepnym bioethanolem, dalSich 7 % bude
plnéno novymi ,biopalivy 2. generace”, ktera jesté nejsou na trhu dostupna.

V roce 2020, nejpozdéji 2021 pravdépodobné dojde ke zvyseni podilu bioslozky v benzinu
z dneéniho stropu 5 % na 10 % (benzin E10). Kolem roku 2023 by méla byt hotova technicka
norma pro dalsi zvySovani biopodilu v benzinu a na trh pfijde benzin E20. Technické normy
pro naftu B10 a B20 jsou jiZ v platnosti.

Tento trend ukazuje, Ze i vyrobci tradi¢nich paliv se snazi naplnit ocekavani verejnosti ke
snizovani emisi, at uz sklenikovych plyn(, tak nebezpeénych latek.

EMISE V DOPRAVE

Pro shrnuti Ize Fici, Ze pozitivni pfinos pro energetickou a emisni naro¢nost paliv mize mit
etanol, resp. jeho pfimichavani do paliv. Jistou nadéji také mlzZe pfedstavovat synteticka
nafta z biomasy, kde by ovSsem bylo nutné znacné vylepsit technologii vyroby z hlediska jeji
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energetické narocnosti a vzdy zohlednovat dalsi faktory vstupujici do vyrobniho procesu jako
vyuZiti odpadu z vyroby, pavod surovin a nutnost zmény vyuziti zemédélské pady. Je tfeba
vzit v potaz také otazku vyuziti dfeva z hlediska nutnosti odleshovani, které podle
nejnovéjsich vyzkumu ovliviiuje zménu klimatu vice nez emise sklenikovych plyna.

Vyroba syntetickych e-paliv (e-fuels), je zaloZena na vstupnim energetickém zdroji v podobé
,zelené” elektfiny. Tato paliva jsou emisné neutralni, nebot sklenikové plyny uvolnéné pfi
jejich spalovani jsou pfi vyrobé jimany z ovzdusi.

| VOZOVY PARK

Ze znamé rocni spotfeby LPG v dopravé (kterou eviduje Celni sprava) a primérného
kilometrového najezdu (vychazime z predpokladu, ze vozy LPG jsou prumérné az mirné
podprimérné) vychazi v Ceské republice pfiblizny poéet 170.000 vozidel na LPG.

I INFRASTRUKTURA

V CR je 955 mist, kde lze tankovat LPG (oproti nékolika tisicovkdm éerpacich stanic na
klasickd paliva). Vyhodou LPG je pomérné velkd konkurence na trhu (nezavislost na
distribuéni siti), coz vede ke spotfebitelsky vyhodné cené.

VYHODNOCEN(

Z workshopu Strategie konaného 23. 10. 2018 vyplynulo, Ze kapalna alternativni paliva na
bazi pfimichavani bioslozek do ropnych produktu nemaji Zadny dalsi zvlastni vyznam,
pokud nebude bioslozka produkovéana z odpadnich materidla (viz direktiva RED I1).

Jednou zcest, jak lze velmi rychle dosahnout emisnich Uspor, jsou pfrestavby starsich
benzinovych vozu na LPG. Je prokazano, Zze pravé starsi vozy jsou nejvétsimi emitenty jak
sklenikovych plyna, tak skodlivych latek — a to jednak pro dobu, ve které vznikaly (emisni
limity byly pfed 15 lety vyrazné volnéjsi), jednak pro horsi technicky stav. Spalovéni LPG
v takovych vozech pfinasi bezprostfedni emisni Usporu, a to za relativné malych nakladd (20
az 35 tisic K&), pficemz tyto naklady se vlastniku vozu vrati diky nizsim nakladim na nakup
paliva. Otazkou je, jak motivovat vlastniky takovych vozl, aby do prestavby investovali.

Spoléhani se na klasicka motorova paliva, kterd prubéiné prochazeji zménami vedoucimi ke
snizovani emisi sklenikovych plynd (formou biopfimési) neni $tastné zejména proto, Ze
spalovaci motor je vyvinut pro jizdu, nikoli pro stani v kolonach. Pomalé popojizdéni nebo
nevhodné vyuziti vozu pro kratké jizdy se studenym motorem vede k vyrazné vyssim emisim,
neZ které jsou deklarované vyrobcem a dosahované v béinych provoznich podminkach.
Z toho dlUvodu se v navrhu Strategie témto alternativnim palivim, s vyjimkou hybridnich
nebo plug-in hybridnich vozu, nevénujeme.

4.2. ZEMNI PLYN A BIOPLYN

CHARAKTERISTIKA PALIV

Zemni plyn je pfirodni smés plynnych uhlovodiki s pfevaZujicim podilem metanu CHj (aZ
98%) a proménlivym mnozstvim neuhlovodikovych plynd (zejména inertnich plyna). Jedna se
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o fosilni palivo. Je souéasti nalezist ropy, uhli nebo samostatné. Vyhrevnost zemniho plynu a
biometanu se pohybuje kolem 48 MJ/kg.

Zemni plyn se pouzivd zejména jako palivo pro vyrobu tepla a elektfiny. Pfeprava zemniho
plynu z naleziét probihd dalkovymi plynovody s pribéznym doplriovanim prepravniho tlaku v
kompresnich stanicich, z pfedavacich velmi vysokotlakych stanic je dale distribuovén
vysokotlakym, stfedotlakym a nizkotlakym potrubim az ke kone¢nym spotrebiteltm.

CNG - stladeny zemni plyn (angl. Compressed Natural Gas) je zemni plyn pod tlakem 200
barl. Je povazovan za relativné nejéistsi alternativu k benzinu a motorové nafté. Je dokonce
o néco Cistsi nez ropny plyn LPG. Samotny zemni plyn je bez zdpachu; proto se pfi jeho
distribuci provadi tzv. odorizace, aby cichem bylo moZno citit zemni plyn ve vzduchu v
koncentraci vétsi nez 1 procento. Svétové zasoby zemniho plynu vystaci podle poslednich
expertnich analyz zhruba 2x déle neZ zasoby ropy, proto se toto palivo jevi jako perspektivni
pro budoucnost.

Bioplyn je smés plynnych uhlovodikd, ktera vznika biologickym rozkladem organickych latek
v anaerobnich podminkach. Plynna smés obsahuje dva majoritni plyny, a to metan CH4 (cca
60-70%) a oxid uhli¢ity CO2 (cca 30-40%). V mensi mife také dalsi minoritni slozky
organického nebo anorganického charakteru, napf. sulfan, dusik, ¢pavek, vodu, siloxany a
jiné. Pomérné zastoupeni vsech sloZek bioplynu zavisi nejen na slozeni vychoziho substratu,
ale také na zpUsobu vyroby.

Bioplyn lze primyslové vyrabét z kall Cisticek, bioodpadl komunalniho odpadu ¢i ze
zemédeélskych Zivocisnych odpada.

Biometan je bioplyn upraveny na kvalitu a ¢istotu potrubniho zemniho plynu, tzn. minimalné
95% CHa, Jedna se o obnovitelny zdroj energie. Svym sloZzenim je identicky se zemnim
plynem. Rozdil je pouze ve zpusobu vzniku — biometan vznikd vy¢isténim bioplynu, ktery se
vyrabi z prirodnich odpad ¢i z energetickych rostlin. Bioplyn obsahuje zpravidla okolo 65 %
metanu a zbytek jsou balastni latky, které je potfeba odstranit pro dalsi pouZiti. Touto
upravou vznika biometan, nositel energie v podstaté 100% zaménny se zemnim plynem s
podilem metanu pfes 95 %. Vozidla vybavend k provozu na CNG diky tomu mohou
automaticky tankovat i biometan ve formé BioCNG.

LNG — zkapalnény zemni plyn (angl. Liquefied Natural Gas) je produkovén z divodu pfepravy
a skladovani. Ma totiz 600krat mensi objem v porovnani se zemnim plynem v plynném
skupenstvi. Z toho vyplyva vyssi dojezd vozidla na LNG oproti CNG, ktery je na srovnatelné
urovni s klasickymi pohonnymi hmotami — 1 litr LNG energeticky odpovida cca 0,67 litru
benzinu a 0,59 litru nafty.

LNG ma pti atmosférickém tlaku (101 325 Pa) teplotu pfiblizné -162 °C. Je to namodral3,
netoxicka, nekorozivni, prizracna kapalina s minimalni viskozitou. LNG je z 90-100 % tvofen
metanem a v zavislosti podle téZebni lokality obsahuje dale zbytky etanu, propanu, vyssich
uhlovodikl, dusiku a dalsich plynt. Jeho vyhfevnost se pohybuje kolem 55 MJ/kg, vyjadfeno
v litrech je to cca 22 MJ/I. Zépalna teplota LNG je 540 °C.
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ZDROJE A VYROBA PALIV

Vyroba stlaceného zemniho plynu (CNG) neni oproti LPG zavisla na ropég, a to ani existencne,
ani ekonomicky. CNG rovnéz lépe vyhovuje z hlediska produkce oxidu uhli¢itého (CO;).
Zemni plyn se tézi z poréznich sedimentarnich hornin uzavienych ve strukturnich pastech
podobné jako ropa. Nachazi se bud samostatné, spolecné s ropou nebo ¢ernym uhlim.

Kromé toho se etabluje obnovitelné "dvojce" zemniho plynu — biometan. Ten vznika
vycisténim bioplynu, ktery se wvyrabi z prirodnich odpadl ¢i z energetickych rostlin.
Bioplynové stanice jsou moderni a ekologickd zafizeni, kterd se bézné provozuji v CR i ve
svété. Zpracovavaji Sirokou 8kadlu materidldt nebo odpadd organického puvodu
prostrednictvim procesu anaerobni digesce bez pristupu vzduchu v uzavienych reaktorech.
Vysledkem procesu je bioplyn, ktery je zatim nejcastéji vyuzivan k vyrobé elektriny a tepla, a
déle digestat, ktery lze pouZit jako kvalitni hnojivo (obdoba kompostu).

Potencial ¢astecné nahrady zemniho plynu Ize spatfovat ve formé pokrocilého biometanu,
tj. biometanu vyrabéného jen z potravinarskych odpadl a kalu na éistirndch odpadnich vod.
Ceska republika je vdzana cili pInéni podilu OZE v dopravé. Dle souéasnych analyz je pokrogily
biometan zcela zdsadnim zdrojem energie, bez jehoz zdsadniho vyuziti nelze danych cilt
dosdhnout.

Zkapalnény zemni plyn (LNG) se v pFirodé nevyskytuje. Po vytéZeni je zemni plyn zkapalnén
a tankery dopravovan na odbytisté. V cilovém terminalu se precerpa do zasobnikl, ze
kterych se postupné odpafuje a dodava do plynovodniho potrubi. LNG je tedy zemni plyn
jako kazdy jiny, jako potrubni, stlaceny nebo bfidlicovy, jen finalné za uUcelem transportu
zkapalnény. Celkové je LNG v porovnani se stlacenym zemnim plynem sloZzitéjsi a nakladnéjsi
technologie. Samotny proces zkapalfovani zemniho plynu je energeticky velmi narocny a
pfedstavuje jednu z hlavnich nevyhod tohoto paliva.

VYUZITI PALIVA V DOPRAVE

Vétsina vozidel s pohonem na CNG, ktera jezdi po silnicich Ceské republiky, jsou osobnia
dodavkové automobily. Nezanedbatelny podil tvofi CNG autobusy. Zbytek jsou komunalni a
dalsi vozidla.

V segmentu tézké nakladni dopravy je LNG jedinym alternativnim palivem, které svym
uzivatelim pfinasi dlouhodobé ovérenou technologii a dlouhé dojezdy vozidel (az 1 700 km
na jednu plnou nadrz LNG). LNG se vyuziva také v zelezniéni dopravé — lokomotivy na LNG
provozuji spolecnosti Consolidated Natural Gas Company, Burlington Northern a Deutsche
Bahn. Velmi Uspéiné je zkapalnény zemni plyn pouZivan také pro pohon chladirenskych aut,
kde kapalny plyn slouzi nejen jako pohonna hmota, ale odpafovanim i jako dodavatel chladu.

Zajisténi velikého dojezdu vozidel je nejvétsi vvhodou LNG. Naopak nejvétsi nevyhodou LNG
je, ze i pres tepelné izolovanou nadrz se pfi delsi odstavce vozidla odpafuje. Jeho skladovani
pri nizkych teplotach je tak ekonomicky i technologicky narocné. Navic stanice musi byt
zasobovany pomoci silnicnich pfepravnich cisteren, coz zvysuje riziko pfi pfepravé.
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EMISE V DOPRAVE
Zemni plyn, CNG

Vozidla na zemni plyn produkuji vyrazné méné skodlivin nez vozidla s klasickym spalovacim
pohonem. A to nejen dnes sledovanych skodlivin — oxidli dusiku, oxidu uhelnatého,
uhli¢itého, pevnych é&astic, ale také i karcinogennich latek — polyaromatickych uhlovodiki,
aldehydl, aromata vcetné benzenu. Rovnéz vliv na sklenikovy efekt je u vozidel na zemni
plyn mensi v porovnani s benzinem &i naftou. Oproti benzinu zemni plyn nabizi potencial 20—
25% snizeni emisi CO,.

ZkusSenosti z praktického pouziti vozidel s pohonem na zemni plyn ukazaly, Ze provoz téchto
vozidel se oproti provozu vozidel s naftovymi motory z hlediska zivotniho prostfedi vyznacuje
predevsim nasledujicimi vyhodami:

*  yyrazné sniZeni emisi pevnych éastic (PM — Particulate Matters), které jsou u naftovych
motorl povaZovany z divodu mutagennich a karcinogennich Géinkl za nejskodlivéjsi;

*  koufivost vznétovych motorl je u plynovych pohont prakticky eliminovana;

* snizeni dalSich dnes sledovanych sloZzek emisi — oxidi dusiku NOx a emisi oxidu
uhelnatého CO;

*  snizeni emisi oxidu uhli¢itého (sklenikového plynu) cca o 10 -15 %;

* yyrazné snizeni nemetanovych, aromatickych a polyaromatickych uhlovodiki (PAU),
aldehydu;

®  shizeni tvorby ozénu v atmosféfe nad zemi, ktery zpUsobuje tzv. ,letni smog”;

* dozemniho plynu se neptidavaji aditiva a karcinogenni pfisady;

*  plynové motory maji tissi chod, Groven hluku plynovych autobust oproti naftovym je
diky ,,mékéimu” spalovani nizsi o 50 % vné vozidel, o 60-70 % uvnitf vozidel;

= pfitankovani nevznikaji Zadné ztraty paliva (odparovani nafty);

* nemoznost kontaminace pudy v dusledku tniku nafty na silnici, v garazi.

LNG

Podil nékladni dopravy na celkové dopravé v CR v roce 2016 predstavoval 28 % celkové
dopravy. Konkrétné se jednd o 668 000 nakladnich vozidel registrovanych v CR6. Uspora
emisi sklenikovych plynt u LNG ve srovnani s normou EURO VI pro dieselové motory je
vyznamna u vsech druht emisi:

* CO; -15%
*  Polétavy prach (PM) -95 %
*  Oxidy dusiku (NO2, NOy) -70 %
=  Uhlovodiky, metan -90 %

Biometan je palivo s neutralnim obsahem uhliku, protoze emise CO; uvolnéné pfi spalovani
jsou ekvivalentni tém, které byly zachyceny béhem zivotniho cyklu vstupni suroviny
(biomasy).

Ivozow PARK

Svétové automobilky aktudlné nabizeji asi 200 rGznych modelt sériové vyrabénych CNG
automobilll (z toho asi 30 na éeském trhu). V Ceské republice aktudlné jezdi na CNG pres
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20 000 vozU. Na ceském trhu se rovnéz nabizeji prestavby klasickych benzinovych motora na
CNG. Je tieba dodat, Ze pohon CNG lze vyuzit i pro biometan, jehoZ sloZeni je identické.

Dnes se vyuZiva LNG nejvice v pozemni silniéni dopravé a soustiedi se na tézka nakladni
vozidla. V Evropé se registruji uz kazdy rok stovky tézkych tahaéi na LNG. Uspora nakladd (ve
srovnani s naftou) je pro provozovatele vyhodou. Nejvice LNG vozidel jezdi v Ciné, USA,
Australii atd., v Evropé pak vozy na LNG jezdi ve Skandinavii, Spanélsku, zemich Beneluxu,
Velké Britanii nebo Turecku. Podle Narodniho akéniho planu Cistda mobilita by mélo jezdit i v
CR do roku 2030 asi 1 300 LNG vozidel.

| INFRASTRUKTURA

Pocet plnicich stanic CNG priibézné roste. V soucasnosti je jich na Gzemi republiky témér 210
(stav duben 2020). Mnoho zdjemct o plynovy pohon, ktefi neziji ve vétSich méstech nebo v
jinych oblastech s ¢erpaci stanici CNG, k pohonu svého automobilu vyuZiva LPG.

Biometan lze do segmentu dopravy dostat na prvni pohled nejjednodussim zplsobem
prodejem na misté vyroby bioplynu. To vSak zdsadné nardzi v pfipadé CNG na lokdlni
poptavku v misté bioplynové stanice (podobné jako je tomu u vyuziti tepla), u LNG na
kapacitu bioplynovych stanic, které byly historicky podporovany pouze jako malé instalace.
Druhou a ziejmé schudnéjsi cestou je vtlaceni biometanu do soustavy a jeho preprava na
mista poptavky konvenénim plynovodem.

Zkapalnény zemni plyn LNG vznikd pfi teplotach -161 st. C a je tedy potieba zvlastni
infrastruktura a technologie na vozidlech pro vyuiZiti. Vyhodou je cca dvojnasobny
energeticky obsah na stejny objem v porovnani s CNG. LNG se dopravuje v dokonale
izolovanych nadrzich (kryogenni tanky) na vétsi vzdalenosti po mofi Ci Zeleznici a na mensi
vzdalenosti nakladni dopravou. Pfeprava se uskutecnuje bud pfimo koneénym zakazniklm,
nebo do distribucnich uzll, resp. terminall, kde je LNG opétovné zplynovan a distribuovan
potrubim. PfestoZe naklady na vystavbu zkapalfiovacich a odpafovacich stanic nebo na
porizeni flotily trajektl jsou obrovske, od 60. let minulého stoleti nabyva preprava LNG ¢im
dal tim vice na vyznamu. Velky rozvoj zaZivd zejména v poslednich letech v souvislosti se
snahou vyspélych zemi o diverzifikaci zdrojt dodavek.

Obecné plati, Ze preprava plynovody je vyhodnéjsi pro kratsi vzdalenosti, preprava LNG
trajekty naopak pro vétsi vzdalenosti nebo oblasti, kde wvystavba plynovodlu neni
z jakéhokoliv divodu vyhodna. Narocnéjsi je zkapalfovani zemniho plynu, a predevsim jeho
skladovani pfi nizkych teplotach.

|WHODNOCEN|’

Z workshopu Strategie 23. 10. 2018 vyplynulo, Ze alternativni paliva zalozena na metanu
(CNG, LNG a bioplyn) maji nejvétsi pfinos pfedeviim v uspofe provoznich néakladi pro
uZivatele a jen velmi mirny pozitivni dopad z hlediska mésta i z hlediska globainiho
(odpada slozita Gprava ropy). Uspora provoznich naklad( pro uzivatele je dana predeviim
hiz§im danovym zatizenim alternativnich paliv a nizsimi naroky na adrzbu motoru, predevsim
systémi ¢&isténi exhalaci. Uspora nakladd je viak kompenzovana vice, ¢ méné horéi
dostupnosti Cerpacich a plnicich stanic a zdkazem parkovani v objektech oproti vozum
spalujici benzin ¢i naftu.
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Paliva CNG a LNG se tak jevi zejména jako zajimavy pfechodovy stav v cesté za niZSimi
emisemi u vozidel, kde je elektromobilita zatim velmi nerentabilni, tedy napfiklad u
velkych uzitkovych vozidel. Pravé rozvoj elektromobility a vodikové mobility ukaze, jak
dlouho muze fungovat podpora téchto typul alternativnich paliv.

S témito palivy vsak vzhledem k fyzikdInim moZnostem neni moZné dosahnout pozadované
Uspory CO;. Smysl téchto druhlG pohon roste, pokud se jedna o biometan produkovany jako
druhotna surovina.

4.3. VODIK

CHARAKTERISTIKA PALIVA

Vodik (chemickd znac¢ka H, latinsky Hydrogenium) je nejlehéi a nejjednodusdi plynny
chemicky prvek, tvofici prevaznou ¢ast hmoty ve vesmiru. Vodik je bezbarvy, lehky plyn, bez
zapachu. Je hoflavy, hofi namodralym plamenem, ale hofeni nepodporuje. Za normalni
teploty je stabilni, pfi zahfati je znacné reaktivnéjsi, predevsim s kyslikem a halogeny se
slucuje velmi bouflivé.

Nakladani s vodikem (vyroba, transport, skladovani) je z hlediska priimyslové praxe oborem,
ktery je dobfe zvladnuty a ma dlouhou historii. Svitiplyn, ktery obsahuje znacné mnozstvi
vodiku (a kromé& toho téZ jedovaty oxid uhelnaty), byl na Gzemi CR vyuzivdn od druhé
poloviny 19. stoleti az do roku 1996.

ZDROJE A VYROBA PALIVA

Vodik je na rozdil od zemniho plynu nebo fosilnich paliv spise nosiCem energie nez palivem.
Muze byt vyréabén s nulovymi emisemi prostfednictvim elektrolyzérd, které rozdéluji vodu na
vodikové a kyslikové slozky, pricemz jedinym vedlejsim produktem je v takovém pfipadé
kyslik. Obnovitelny vodik je idealnim prostfedkem pro uklddani elektfiny vyrobené z
obnovitelnych zdroju (tj. vétrna nebo solarni elektfina). V soucasné dobé je vsak z duvodu
pozitivhiho ekonomického vysledku 99 % vodiku vyrabéno z fosilnich palivl. Vodik navic pfi
hofeni pfi vysokych teplotach vytvari oxidy dusiku, coz jsou skodlivé zneéistujici latky. Vysoké
teploty jsou béZnou souéasti primyslového vyuziti vodiku®.

Z hlediska produkce vodiku dosahla v roce 2010 celosvétova produkce vodiku asi 600 mlid.
m3 (N), coz odpovidd pfiblizné 54,5 mil. tun/rok. V poslednich letech Ize sledovat trend
narlstu produkce vodiku, meziroéné cca o 5 %, pficemz do budoucna se pfedpoklada narist
jesté vyssi. Drtiva vétsina vodiku je vyrobena z fosilnich paliv, a to predevsim parnim
reformingem zemniho plynu. Hlavnimi vyhodami téchto procest jsou znaéna jednoduchost,
dlouholeta provozni praxe a s tim souvisejici prizniva ekonomika. Na druhou stranu vsechny
tyto procesy produkuji urcité mnozstvi sklenikovych plynu.

*'How Hydrogen empowers the energy transition’, Hydrogen Council, 2017.
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VYUZITI PALIVA V DOPRAVE

Palivovy ¢lanek je elektrochemické zarizeni, ve kterém dochazi k reakci privadéného paliva
(vodiku) a vzdusného kysliku a vznika elektricka energie. Takto vyrobena elektricka energie je
vyuZita v elektromotoru k pohonu vozidla. Z tohoto divodu tvofi v celosvétovém kontextu
vodikova mobilita podskupinu elektromobility. Vozidla s vodikovym elektrickym pohonem
jsou oznadovana jako ,fuel cell electric vehicle” (FCEV) za uéelem odliseni od bateriovych
elektromobilt (BEV — battery electric vehicle). Technicky je moiné vodik vyuzivat i ve
spalovacich motorech, vzhledem k nizsi Géinnosti tohoto pfistupu jej véak v dnesni dobé
zadna z velkych automobilek nerozviji.

Vyuziti palivového c¢lanku pfindsi v porovnani s bateriovou elektromobilitou nékteré
podstatné vyhody. Nejdalezitéjsi z nich je vyssi dojezd FCEV vozidel (kolem 600 km) a také
moznost rychlého doplnéni paliva, které se dobou plnéni vyznamné nelisi od tankovani
dnesnich kapalnych pohonnych hmot.

Vodikové palivové ¢lanky byly rozsahle testovany prostfednictvim pilotnich programu na poli
verejné dopravy, osobnich vozidel a logistiky. Jedna se o alternativni palivo pro vsechny
formy mobility.

EMISE V DOPRAVE

Celkova produkce CO; ze spalovani vodiku zavisi na zpusobu ziskani vyuzité elektfiny a za
».bezemisni“ tak Ize povazovat vodik vyrobeny pomoci elektfiny z jaderné energie Ci energie z
obnovitelnych zdroja.

6.0
Elektrolyza vody
= 4 decentralizovana* 4 200 @ 2080
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& Elektrolyza vody Parni reforming
-] ¥ centralizovana® * zemniho plynu
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Mérne emise CO; [kg CO2/kg Hz2]
lpro pripad vyuziti elektrickeé energie vyrobené z 80 % z obnovitelnych zdrojl &i z jadra
v zavislosti na cené zemniho plynu
3pro pFipad vyuZiti demacich zdrojl uhli, v pfipadé CCS spalovaného spoleéné s 10 % biomasy

Vozidla s pohonem na palivové élanky jsou lokdlné bezemisni (tank to wheel) jak z hlediska
emisi skodlivych latek, tak emisi oxidu uhli¢itého. Pozitivni efekt oproti vétsiné ostatnich
dostupnych pohont pfindsi vodikova mobilita i z pohledu well to wheel, tedy pfi zapoéteni
emisi vznikajicich pfi vyrobé a distribuci paliva. Dle Gdajd US DOE je well to wheel
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energeticka naro¢nost vodikové mobility o 37 % nizsi oproti vozidlim se spalovacim
benzinovym motorem i pokud je vyuzivan fosilni vodik vyrobeny parnim reformingem
zemniho plynu. Zaroven v tomto pfipadé dochazi ke sniZzeni emisi oxidu uhli¢itého o 44 % (z
292 g/km na 162 g/km).

Vyznamnou vyhodou oproti vozidlim se spalovacim motorem je eliminace veskerych emisi
skodlivin diky tomu, Ze jedinym produktem reakce vodiku a kysliku v palivovém ¢lanku je
Cistd voda. Preferencné se FCEV proto uplatiuji tam, kde jsou zvySené poZadavky na kvalitu
ovzdusi. Dopravni sektor je totiz vyznamnym producentem znedéistujicich latek (prach, oxid
uhelnaty, oxidy dusiku) a sklenikovych plynl a vyuziti bezemisnich vodikovych technologii v
dopravé tak muze vyznamné pfispét ke sniZzeni znecisténi ovzdusi. Napf. v porovnani s
plathou emisni normou Euro VI a na zdkladé skutecnosti, Ze emise z pohonu FCEV jsou
nulové, je pri pouziti vodikového pohonu ve vozidle kategorie M pfi ujeti 100 km uspofeno
az 100 graml oxidu uhelnatého, 10 graml celkovych uhlovodiklt (TOC) (z toho 6,8 g
uhlovodiku neobsahujicich methan), 6 grami NOy a 0,5 gramu pevnych ¢astic ve srovnani se
zazehovym motorem, respektive 50 gramu oxidu uhelnatého, 8 grami NOy, 17 g sumy TOC +
NOy a 0,5 gramu pevnych ¢astic ve srovnani se vznétovym motorem.

VOZOVY PARK

Vodikové palivové ¢lanky maji Sanci se uplatnit v individualni dopravé v pripadech, kdy je
vyzadovan dojezd del$i neZ cca 300 km, nebo v hromadné a nakladni dopravé (autobusy,
lehké nakladni automobily), tedy v rezimech, které jsou obtizné zajistitelné pomoci
bateriovych elektromobild.

Do vozidel pohanénych vodikovymi palivovymi ¢&lanky investuji predevsim mésta
Amsterdam, Hamburk, Lisabon a Oslo, které je planuji vyuzivat v méstskych sluzbach
hapfiklad pro sbér odpadu.

HIGHWIY o

(vievo dole) 4 a Oslu (vpravo dole) 5

2 E-trucks Europe, E-Trucks Europe delivers hydrogen-ready vehicle to Amsterdam,, n.d,
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Prvni model automobilky Hyundai s vodikovymi palivovymi ¢lanky byl predstaven v roce
2013 a jmenoval se ix35. Od té doby flotilu rozsifil jesté model Nexo. V roce 2015 uvedla
spole¢nost Toyota v Evropé na trh svlj prvni vodikovy model nazvany Mirai. Také dalsi
japonska automobilka ma na trhu svého zastupce — Honda Clarity.

INFRASTRUKTURA

Vodikova mobilita je soucasti Sirsiho celku vodikového hospodarstvi, které propojuje sektor
energetiky a dopravy, kdy do obou oblasti pfinasi znacné vyhody (v oblasti energetiky
stabilizace sité, v oblasti dopravy nulové emise a snizeni zavislosti na dovozu ropnych paliv).
Schéma vodikového hospodarstvi znazorfiuje nasledujici obrazek.

( ROZVOONA ELEXTRICKA Sit ) i sl

Elakinchs energie

e Vioda A yadn
: E e 3 . - Compecl ENERGIE-MOBILITA
. |

Elobtrolyza

Metanizace

DISTRIBUSN SIT ZEMMING PLYNU m

Obr. 3-  Rozsifené schéma vodikové ekonomiky

Toto propojeni s energetikou pfinasi dalsi potencialni vyhody vodikové mobility. Oproti
dopravé zaloZzené na ropnych palivech nebo zemnim plynu umoznuje podobné jako u
bateriové elektromobility omezit zavislost na dovozu ropy a ropnych produkti. Do CR bylo v
roce 2012 dovezeno asi 7 mil. tun ropy (z toho 64 % z Ruska) a 0,6 mil. tun ropnych
produktl.

VYHODNOCENI

Vodik jako takovy dokaze byt udrzitelny a uhlikové neutrdlni, coz znamend, Ze jako palivo v
dopravé je tou nejatraktivné;jsi volbou. Vzhledem k tomu, Ze se urovné emisi CO; mohou lisit
v zavislosti na zpUsobu vyroby vodiku, existuje pro vodikové stanice systém certifikace CO;
vodiku ,,CO; certification for Hydrogen”. Jak ukazuje nize uvedeny diagram, navrhovany

? Gilkes,D., Volvo Trucks accelerates electric truck debuts.,n.d.
4E-Fuso. Fuso Brings Ecanter to Portugal’s capital city., n.d.

% Steco Miljo AS, Elektrisk lastebil., n.d.
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systém Premium Hydrogen GO ma o 60 a vice procent mensi uhlikovou stopu nez metoda
vyroby vodiku preménou parniho metanu, ktera se pouzivad ve vice nez 90 % celosvétové
produkce vodiku®

N

ata .

Hydrogen consumer
Without GO purchase

®
1
!

Steam Methane Reformer
(Natural Gas, Coal)

T
! {

o o | 2 R

| |
Renewable Energy Generator E - .
GO /|

Obr. 4- Koncepce zdruky ,,zeleného” pivodu vodiku’

Hydrogen consumer
With GO purchase

Klicovi aktéfi pozvani na workshop konany 23. 10. 2018 se shodli, Ze vodikova mobilita je
velmi perspektivni smér, ktery umozni pfi komerénim rozvoji prekonat nékteré nevyhody
dnesnich elektromobill, z dnedniho pohledu se viak stile spise jednd o pohon na Urovni
vyzkumu a vyvoje. Je vsak urcité vhodné rozvoje vodikové mobility sledovat.

4.4. ELEKTRICKA ENERGIE

CHARAKTERISTIKA

Pod pojem elektromobilita spadaji vSsechna vozidla pohanéna pomoci elektrické energie.
Elektrickd energie je schopnost elektromagnetického pole konat elektrickou préci. Cim vétsi
energii ma elektromagnetické pole, tim vice elektrické prace muze vykonat.

Schopnost prenaset elektrickou energii (presnéji: energii elektromagnetického pole) vyplyva
z Maxwellovych rovnic elektromagnetického pole, které toto pole presné popisuji. Vlastnim
prenasecem elektrické energie je vidy elektromagnetické pole jako takové (nikoliv elektrické
napéti a nikoliv elektricky proud, které jsou jen vnéjéimi projevy tohoto pole).

Pro méreni spotieby elektrické energie se v praxi pouziva jednotka watthodina, zkratka Wh.
Watthodina nepatii do soustavy Sl, prestoze je odvozena od jednotky watt. Jednotkou
energie se v soustavé S| stala jednotka joule, kterd odpovidd jedné wattsekundé. Jedna

5 Life cycle analysis of electric heavy duty vehicles (FCEV/ BEV) LCA {and LCC) work carried out in the JIVE
projects and beyond. Dr. Faltenbacher,M., n.d.

’ CertifyHy. (n.d.). What is a Guarantee of Origin?
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watthodina odpovida praci stroje s prikonem jeden watt po dobu jedné hodiny, neboli 3600
joulam.

VYROBA A ZDROIJE

Spotieba elektfiny v Ceské republice v roce 2018 dosahla 73,9 TWh? a roste nepfetrzité jiz
patym rokem za sebou. Vyroba elektfiny v roce 2018 pfekrocila hodnotu 88 TWh®. Vyroba
je stale zalozena predevsim na spalovani hnédého uhli (43 %), nasleduje jaderna energie (34
%). Nejvétsi podil na meziroénim narustu vyroby elektfiny mély jaderné elektrarny (+ 5,6 %).
Méné elektriny v roce 2018 pochazelo naopak z obnovitelnych zdroji (- 2,2 %). V oblasti
preshraniénich tokd elektfiny zlstava Ceskd republika vyvozcem. Celkovy rozdil tvoril 13,9
TWh elektfiny ve prospéch exportu.

Zemnl plyn—, Cerné uhli Ostatni plyny Pfederpavacl
4% 4%

Ostatni pevna paliva (mimo BRKO)
0,1%

Topné oleje
0,04%

Ostatni kapalna paliva

0,02%

Odpadni teplo
0,1%

____\etrné

1%

BRKO
0,1%

Hnéde uhli
43%

Obr. 5- Podil paliv a technologii na vyrobé elektfiny brutto - 2018°

Kromé zdroja pro vyrobu elektrické energie jsou pro elektromobilitu podstatné také zdroje
pouzivané pro jeji skladovani. Dochazi ke ztenceni zasob vzacnych kovl pouzZivanych pfi
vyrobé baterii. Lithium je v soucasné dobé dostupné v dostatec¢né mire. LoZiska lithia se
vyskytuji na mnoha mistech a naptiklad v Ceské republice byly nedavno objeveny pomérné
velké zadsoby lithia, dle rlznych zdroji Gdajné 5 - 6,5 milionu vytéZitelnych tun.
Problematickym materialem pti vyrobé akumulatort je kobalt. Dvé tretiny jeho zasob ovlada
Demokraticka republika Kongo. K obecné nestabilité celého afrického regionu jsou v této
republice také problémy s pracovnimi podminkami.

VYUZITI ELEKTRICKE ENERGIE V DOPRAVE

Podil elektromobilt konstantné roste, pfedevéim v rozvinutych zdpadnich zemich. Nejvétsi
procentudini podil v rdmci EU trhu s elektromobily maji severské zemé v &ele se Svédskem.
Na obrazku vidime tabulku podild EV na trhu jednotlivych zemi EU. V Evropé je zemi s

& Roéni zprava o provozu ES CR 2018, Energeticky regulaéni tifad, 2019
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nejvétsim podilem na trhu Norsko, které oproti Svédskému 7 % podilu na trhu mélo 39 %
podil na trhu za rok 2017. Pocet registrovanych EV stale zvysuje a v roce 2017 pfesahl v
Evropské unii 200 000 kus(. Probiha také intenzivni rozvoj dobijeci infrastruktury a testovani
zpUsobu fizeni zatéze. V ramci EU existuje pfes 120 000 vefejnych dobijecich stanic.

*  PHEV - Plug-in Hybrid Electric Vehicles — jsou vozidla s hybridnim pohonem, vyuzivajici
jak klasicky spalovaci motor, tak elektricky. Baterie elektrického motoru lze dobijet z
vnéjsiho zdroje a v pripadé jejiho vycerpani prevezme spalovaci motor roli primarniho
pohonu. Kombinuje vyhody klasického spalovaciho automobilu s éistym elektromobilem.

=  BEV — Battery Electric Vehicles = jsou cisté elektromobily bez vnitiniho zdZehového
motoru s nabijecimi bateriemi, s rGznymi zpusoby nabijeni.

: .«:m-..1=_

Nethedands I B
Portuga

(E—
Austna | ]
Garmany =
Unded Kin A ————
France

Luxembourg EE—
: B sEV “- PHEV
Obr. 6 - Podil bateriovych (BEV) a hybridnich (PHEV) elektromobilu na trhu zemi EU

Mezi elektromobily nepocitame tzv. hybridni automobily, které vyuzivaji k pohonu kol po
celou dobu jizdy spalovaci motor, zatimco elektromotor (se 48 V baterii) pouze ve vybranych
situacich asistuje, napr. pri rozjizdéni ¢i zrychlovani. Neni tedy bézné, aby hybridni automobil
byl pohanén samotnou elektfinou, néktera vozidla vsak mohou ,plachtit” éi se na elektricky
pohon mohou pohybovat ve velmi nizkych rychlostech. Akumulator je schopen castecné
energii rekuperovat pfi brzdéni, nema vsak funkci dobijeni z elektrické sité. Kapacita baterii
je obvykle nizsi nez u PHEV. Limit emisi CO; 50 g/km neni schopen hybridni automobil splnit.

Verejna hromadna doprava nabizi pestré moznosti vyuziti elektrickych pohont:

*  Elektrobusy — Po celém svété bylo podle zpravy ZeEUS v roce 2015 provozovano cca 173
000 elektrickych autobust ve vyse uvedeném vymezeni. 170 000 autobusl (98,3 %) z
toho je provozovano v Ciné. Z evropskych zemi ma nejvétsi podil Velkd Britdnie s 18 %
evropského parku elektrickych autobusti, nasledovana Nizozemim, Svycarskem, Polskem
a Némeckem, kazdé po cca 10 % evropského parku.

*  Trolejbusy — Pocet trolejbusli ve svété se pohybuje Fadové v tisicich (podle zdrojd
nékterych vyrobcl cca 4 000) a jejich stafi je velmi rozmanité. Problém plné zavislosti
trolejbusu na trolejové infrastruktufe a zna¢né néklady souvisejici s vystavbou a Gdrzbou
trakéniho trolejového vedeni se snazi resit koncept parcidlniho trolejbusu. Vybaveni
trolejbusu bateriovym zasobnikem energie se v soucasné dobé stava spise pravidlem nez
vyjimkou, a napomaha tak k zachovani trolejbusové dopravy.

*  Tramvaje — Podle statistik UITP je dnes na celém svété provozovano néco pres 36 000
vozidel tramvajového typu v rdmci téméf 400 dopravnich systému. Tramvajové systémy
ve svété proZivaji od konce 20. stoleti renesanci a je patrny jejich celkovy narist.
Nejvétsi park tramvajovych vozidel ma podle UITP Praha, nasleduje Moskva, Petrohrad,
Budapest, Varsava a Viden.
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*  Méstské rychlodrdhy (metro, rozmanité povrchové rychlodrdhy) jsou konstruovany od
pocatku jako elektrické. Hlavnim trendem je plna automatizace smérujici k provozu bez
fidice. Podle UITP méla ke konci roku 2018 étvrtina véech méstskych systému metra
alespon jednu linku plné automatickou a jejich celkova délka ve svété cini v souctu pres
tisic km.

*  Autonomni elektrické minibusy nepredstavuji nahradu nebo daldi vyvojovy stupen
,klasické” hromadné dopravy. Jde o zcela novy dopravni systém (, tfeti druh dopravy”)
uréeny pro nové se rodici poptavku po méstské prepravé se specifickymi poZadavky,
jimz plné nevyhovuje soucasna hromadna ani individudlni doprava. Typickym vozidlem
pro takovyto dopravni systém je bateriovy minibus o obsaditelnosti cca 5 — 10 sedicich
osob, ktery se bud pohybuje po preddefinované trase, nebo si lze trasu navolit pfimo ve
vozidle. Ve svété jsou provozovany radové desitky testovacich projektl téchto vozidel a
pfibyvaji stdle nové. Charakteristickym rysem organizace téchto projektl je zapojeni
provozovatell vefejné dopravy.

Elektrické nakladni a uzZitkové automobily predstavuji specificky druh dopravnich
prostfedkl s pomérné pestrou paletou uzite¢né hmotnosti, sahajici od méné nez 3,5 tuny po
vice nez 18 tun. Je zde pFitom patrny rozdil v technologické zralosti produktu: Zatimco mensi
uzitkova vozidla jsou pfedmétem sériové vyroby s pfislusnou historii, u vétsich vozidel jde
stale spise o prototypy nebo o vyrobky ve fazi zahajeni prodeje.

*  Nejvétsi vybér prozatim nabizeji mala elektricka uzitkova vozidla kategorie L7e
(,elektrické multikdry”) s Gspéchem uzivana i v nékterych éeskych méstech a malé
nakladni elektromobily do 3,5 tun kategorie N1.

= V poméru k osobnim elektromobilum prozatim tvori nakladni a uzitkové elektromobily
spise zlomek poctu. Je vsak snaha o jejich masivni rozvoj (napriklad Némecka posta
planuje elektrifikovat park vsech svych 30 tisic rozvazkovych vozidel).

* Je snaha elektrifikovat i méstské sluzby vyuzivajici tézka nakladni vozidla, napfiklad pro
svoz komunalniho odpadu. Tézké vozy pro tento Ucel jsou nicméné pfevainé ve stadiu
prototypl nebo malych sérii a jejich postupného testovani a uvadéni na trh.

Dynamicky rozvoj ¢&ekd také segment elektrickych skatrd. Vychazeji z konstrukce
konvencnich méstskych skatri nebo také prebiraji podobu klasickych malych motocykld,
avéak kpohonu pouzivaji vyhradné elektrickou energii. Napfiklad elektrické motorky
BeRider, které jsou sdileny v Praze v poctu nékolika desitek kust, maji mit v méstském
provozu dojezd az 70 kilometr(i a pojedou az 66 kilometrl v hodiné. Predstavuji tak idealni
dopravni prostifedek pro kratké a stfedni vzdalenosti, zatim zejména v $irSim centru Prahy.

Do elektromobility spada také mikromobilita ve méstech, tzn. elektrokola a
elektrokolobézky, nejcastéji vyuzivané jako sdilené dopravni prostfedky v ramci
sharingovych sluzeb. Ekologicky pfinos elektrické mikromobility Ize sledovat pouze tam, kde
nahrazuje motorovou dopravu, tj. zejména u nakladnich elektrokol, pfipadné u elektrokol
nahrazujicich motocykly nebo automobily.

|EMISE V DOPRAVE

Uhlikova stopa hybridnich pohonl se odviji od podilu pIné elektrického provozu, ktery se co
do ujeté vzdalenosti mize pohybovat od stovek metrd do desitek kilometrd. U plug-in
hybrida zavisi uhlikova stopa také na zdrojich elektrické energie pouzité pro nabijeni.
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Podle indikativnich Gdaju CIVITAS? pro uhlikovou stopu autobusd s riznymi pohony, podle
vysledkl prizkumu mezi uzivateli plug-in hybridnich automobild v Némecku (DLR 2014) a
podle provoznich zkuSenosti diesel-hybridnich autobusu lze u hybridnich pohond v
porovnani s tradiénim spalovacim motorem odhadovat v priméru

e cca 70 — 80 % uhlikové stopy u , klasickych” hybridu,
e cca 60 —70 % uhlikové stopy u plug-in hybridu.

PIné elektricky pohon podle uvedeného zdroje CIVITAS predstavuje cca 50% usporu uhlikové
stopy. Relativhé maly rozdil v uhlikové stopé mezi obéma druhy hybridu Ize vysvétlit tim, ze
zatimco , klasicky” hybrid vyuziva k dobijeni pouze nebo prevainé rekuperaci brzdné energie
vozidla bez vnéjsiho zdroje, u plug-in hybridu je tfeba zohlednit i uhlikovou stopu vnéjsiho
zdroje elektfiny pro nabijeni.

VOZOVY PARK

V Ceské republice bylo do roku 2018 véetné registrovano 1800 &istych elektromobili (BEV).
Také vroce 2019 tvofi prodej elektromobill a plug-in hybridt zanedbatelny zlomek s
podilem 0,38 % na trhu'®. V prvnich sedmi mésicich roku 2019 byl evidovan rekordni poéet
registraci novych osobnich elektromobill (421), meziroéné o 25 vice, naproti tomu zdjem o
plug-in hybridni vozidla (156) byl mezirocné o 32 automobilt nizsi. Lidrem na ceském trhu s
osobnimi elektromobily byl v obdobi leden-Cervenec 2019 s 99 registracemi Nissan,
Volkswagen si pripsal 73 registraci, BMW 68, Tesla 56, Hyundai 53 a Jaguar 34. Nejvice plug-
in hybridl (36) zaregistrovalo Mitsubishi, Volvo (31), Mini (25) a Hyundai (22).

V zemich Evropské unie bylo v roce 2018 registrovano vice nez 300 tisic novych osobnich
automobill s externim nabijenim, coZ predstavovalo podil na vSech nové registrovanych
osobnich automobilech 2 %, tedy kazdy 50. nové registrovany osobni automobil byl bud
elektromobilem nebo plug-in hybridem. V Ceské republice jen kazdy 263. nové registrovany
osobni automobil byl tzv. do zasuvky.

INFRASTRUKTURA

V Ceské republice bylo vroce 2019 k dispozici 470 vefejnych a polovefejnych dobijecich
stanic. Pfesné Udaje se viak odlisuji v zavislosti na pouzitém informacnim zdroji.

Dobijeci stanice jsou definovany hlavné elektrickym vykonem (kW), ktery jsou schopny
produkovat, typem napéti (stfidavé AC / stejnosmérné DC) z éehoz se odviji rychlost, s jakou
jsou schopny elektromobil nabit. S jakou rychlosti Ize nabit elektromobil zavisi také na typu
elektromobilu, pfedevsim na typu a vykonnosti nabijeci stanice samotného elektromobilu (v
pripadé AC dobijeni).

Obecné jsou rozliSovany tyto zakladni typy dobijecich stanic:

? Civitas policy Note Clean buses for your city

10 https://www.cdv.cz/tisk/historicky-nejvyssi-pocet-registraci-elektromobilu-v-cr-na-evropu-nestaci
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*  Pomalé stanice — do 3,7kW, jsou vhodné pro nabijeni pfes noc (6-8h)

=  Stfedné rychlé (Fast) — pro 7-22 kW, které nabiji vétSinu elektromobild b&éhem 3-4h

* Rychlé (Rapid) — pro 43-50 kW, ale i kolem 100 kW, které jsou schopny dobit 80%
kapacity elektromobilu béhem cca 30 minut, déli se dale na 2 typy AC nebo DC, podle
uziti stridavého nebo stejnosmérného napéti.

»  Ultra rychlé (UltraFast) — pro 150-350 kW, dokazi nabit vz do 80% za cca 10 minut.
Jejich zavadéni souvisi s navySsenim nabijeciho napéti na 800 V, ¢emuZz se musi
pfizplsobit baterie vozu.

Pro pomalé a stfedni nabijeci stanice se vyuzivaji el. vedeni, které jsou béiné, tudiz neni
tfeba transformator pro zvySeni napéti. Rychlé dobijeci stanice AC i DC vyuzivaji vyssi
proudy. Jejich rozpéti vykonl je mnohem rozsahlejsi nez u pomalejsich typu. V dnesni dobé
dochazi k velkému rozvoji ,,Rapid“ stanic, tudiz jejich vykony se |isi, mohou byt i nad 100kW.
S ultra rychlymi stanicemi se pocita v blizké budoucnosti, kdy by mélo ultrarychlé nabijeni
vozU pfinést zvySeni napéti nabijecich systémU na 800V. V Evropé nejznaméjsim
dodavatelem ultrarychlych nabijecek je spolecnost IONITY, kterd je spoleénym podnikem
automobilek: BMW, Daimler, Ford, Volkswagen, Audi, Porsche a Hyundai.

| VYHODNOCENI

Z workshopu Strategie konaného 23. 10. 2018 vyplynulo, ze elektromobilita je velmi
zajimavou alternativou dnesnich spalovacich motor(, i kdyZz je nutné k elektrickym
vozidlim pfistupovat trochu odliSnym zpUsobem neZ k vozidlim se spalovacim motorem.
Zasadni je v3ak ddle pracovat na obnovitelnych a €istéjsich zdrojich elektrické energie
véetné domacich (fotovoltaika, kogenerace) a snaZit se o zmirnéni geopolitické zavislosti
na vzacnych kovech. Pro dalsi rozvoj elektromobility je nezbytné budovat, resp. podporovat
vystavbu dobijecich mist vSech druhlG ve vefejném prostoru, a predevSim v ramci
domacnosti. Pravé domaci dobijeni hraje duleZitou roli v moZnostech dalSiho rozvoje. Na
dobijeci infrastrukturu je nezbytné pripravit koncové Useky prenosové soustavy, ackoliv jako
celek relativné pfipravena je, je vhodné dale rozvijet koncept smart grids. Podstatny je také
marketing a celkové zachovani urcitého energetického mixu s jasnou vizi na léta dopredu i
pfes relativné rychly vyvoj v tomto odvétvi. Vyvoj tohoto odvétvi je nezbytné dale
podporovat a vyuZivat tak vSech rentabilnich fyzikdlnich principt, jako mohou byt
napfiklad nové typy akumuldtort, optimalizace elektrické sité automobilti, nové druhy
kapacitor(, vyssi energeticka efektivita vozidel, nebo fotovoltaické karoserie. Rovnézi je
nezbytné vyuZivat informaéni technologie pro optimalizaci toku v elektrické siti v celé EU.
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5. PRIPADOVE STUDIE

5.1. PRIPADOVA STUDIE RAKOUSKA

Rakousko si vytycilo cil do roku 2030, aby vSechna nové pfihlasovana auta byla bez emisi. Do
roku 2050 vize hovofi o klimaticky neutralnim celém dopravnim sektoru. Toho chce docilit
kombinaci celé skaly opatfeni jako je prevod na jiny druh dopravy, rozsifeni systému verejné
dopravy, podpora aktivnich forem mobility a jejich vzajemné propojeni a v neposledni fadé
pfestupem na vozidla s nulovymi emisemi na bazi OZE. Postupna dekarbonizace se ma tykat
nejen silni¢ni dopravy (verejné a individualni), véetné logistickych systému, ale i Zzeleznicni
dopravy zvy$enim elektrifikace v siti rakouskych spolkovych drah (OBB).

Co se elektromobila tyée, bylo v uplynulych dvou letech pfedloZeno vice nez 14 tis. Zadosti
na podporu nakupu elektromobilll a e-dvoukolek. Zadosti byly podany cca pll na pdl
privatnimi osobami a firemnimi subjekty. U osobnich vozidel ptipadlo 88 % Zzadosti na
elektromobily s Cisté elektrickym pohonem a 12 % na plug-in hybridy. Diky tomu v r. 2017
vzrostl poéet nové pfihlasenych elektromobilli 0 42 % na 7.154 a v lorfiském roce dokonce o
dvojnédsobek na 16.158. Byt je mnozstvi elektromobill v Rakousku ve srovnani s automobily
na konvencni pohon stale zanedbatelné, pfi celkovém poctu vsech novych registraci za rok
2018 ve vysi necelych 350 tis. jiz podil elektromobild ¢inil 4,7 % (2 % Ccistych elektromobil(,
2,7 % hybridd). Jejich celkovy poéet na rakouskych silnicich se tak jen béhem poslednich
dvou let zvysil na cca 35 tis. Podle studie Wirtschaftsuniversitat Wien, spolec¢nosti Deloitte a
Wien Energie z lofiského roku si déle az 42 % Rakusan( za uréitych okolnosti umi predstavit,
Ze v nasledujicich 5 letech na elektromobil prestoupi. V danou chvili je vsak od toho odrazuji
stdle jesté pfilis vysoké ceny, prilis kratké dojezdové vzdélenosti a nedostateénd sit
dobijecich stanic. Dalsim zjisténim je, Ze pozitivné je vuci elektromobilité naklonéna
predevsim mlddeZz podporujici koncepty sdilenych aut (e-carsharing). VIada proto v ramci
vyzvy klade dlraz predevsim na podporu municipalit pfi rozvoji urbanni e-mobility, zejména
elektrifikaci vefejné dopravy a rozsifeni sité dobijecich stanic. Dle dostupnych statistik jich je
po celém Rakousku doposud cca 4,5 tis.

Co se projektl urbanni e- mobility tyée, podpofilo ministerstvo dopravy (BMVIT) v
uplynulych letech nékolik projektd, jejichz soucasti je mj. zfizeni multimodalnich dopravnich
stanovist. Tato stanovisté maji rozsifit a doplnit stavajici nabidku vefejné dopravy ve
meéstech prostfednictvim elektro-taxi, sdilenych elektromobil(, kol i souvisejici infrastruktury
v podobé sité dobijecich stanic tak, aby flexibilné reagovala na individualni potfeby obyvatel.
Kromé spolkové vlady poskytuji podobnou podporu i jednotlivé zemské vlady, castecné i
municipality (napf. magistrat mésta Vidné ¢i méstsky Grfad Villach v Korutanech) a stale
vyznamneéji i samotni vyrobci elektfiny (napf. ve Vidni Wien Energie Ci v Tirolsku spolecnosti
Tiroler Netze a Tiroler Wasserkraft (TIWAG). Wien Energie kupf. investuje 15 mil. € na
rozsireni sité dobijecich stanic po celé Vidni o dalsi 1 tis. do r. 2020. Spolecnost Wiener
Stadwerke zase za podpory BMVIT ve vysi 3 mil. € realizovala projekt eTaxi s potfebnou
infrastrukturou, v¢é. 11 rychle nabijecich stanic. Projekt eTaxi je soucasti ramcové strategie
Smart City Vidné, ktery ma pfispét k realizaci zminéné vladni strategie a do r. 2050 realizovat
celou individudIni dopravu ve Vidni bez fosilnich paliv.
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Jako soucast vladni klimatické strategie #mission2030 spustila rakouska vlada k 1. bfeznu
2019 novou vyzvu na podporu elektromobility. Jejim cilem je posilit trend elektrifikace
dopravy a sniZit tak do r. 2030 emise z dopravy o0 30%. Pro léta 2019-2020 na to Ministerstvo
dopravy (BMVIT), Ministerstvo Zivotniho prostiedi {BMNT) a nové i rakoudti dovozci
elektromobil(l vyéleni bezmala 100 mil. €, Navic elektromobhily ziskaji zvyhodnéni v silni¢nim
provozu na zakladé specidlnich zelenobilych SPZ. Na slibenych 95 mil. € se maji aZ ze 30%
(27,5 mil. €) podilet i dovozci elektromobild a ohchodnici formou slevovych rabatd. Diky
jejich finanéni spoluldasti se ma pfi koupi z katalogové ceny odedist 1500 € v pfipadé
elektromobilu s ¢istym e-pohonem, resp. 750 € v pfipadé hybridu,

Vyse podpory se nové u viech skupin ZadatelU sjednocuje na 3 tis. €. Je pfitom jedno, zda se
jednd o elektromobil s bateriovym &i vodikovym palivovym cldnkem. Nové zavedena je horni
hranice ceny vozidla, a to 50 tis. €, resp. v pfipadé firem, municipalit a sdruZeni 60 tis. €.
Dotace tak jiz nelze uplatnit na luxusni modely zn, Tesla a podabnym. V kategorii hybridnich
vozidel (Plug-In, Range Extender), které kombinuji elektricky pohon s konvenénim
spalovacim motorem, &ini vyie podpory stejné jako doposud 1500 € Nové viak jsou 2z
podpory vylouéeny hybridy Plug-In s dieselovym pohonem. U firem, municipalit a sdruzeni
klade dotaéni program ddraz na podporu uiitkovych e-vozidel — napf. koupi lehkého
uZitkového vozu (do 2,5 t) vlada podpofi ¢astkou 5 tis. € (do konce r. 2018 to byly 3 tis. €),
nad 2,5t tastkou 10 tis. €. Vyrazné navydeny jsou dotace na koupi uzitkovych vozidel skupiny
N3 aZ na 50 tis. € a elektrobus( na ¢astku 60 az 100 tis. € {v zavislosti na poétu mist). Zvysily
se také pfrispévky na pofizeni nabijecich stanic v bytovych komplexech z pavodnich 200 € na
BOO €. Nové jsou dotovany i domaci nasténné stanice {tzv. smart wallboxy) &i inteligentni
dobijeci kabely &astkou 200€. Podminkou je i koupé elektromobilu. Dotace se vztahuji i na
koupi jednostopych elektromeobild. Pfi koupi lehkych e-motocykll a e-mopedl evropské
kategorie Lle (tzn. vozidel jedoucich nejvy33i rychlosti 45km/h a Fizenych fidiéi od 16 let)
mohou Zadatelé vyuiit podporu ve vysi 700 €, pfi koupi e-motocykll, které spadaji do
skupiny L3e (motocykly jedouci nejvy$si rychlosti 80km/h) podporu ve wii 1 tis. €. Novinkou
je, ze poprvé bude podporovana i koupé elektrickych kol, ktera slouzi k transportu nakladu, a
to dotaci ve vysi 400 €, o tuto podporu ze pozadat i pfi koupi konvenénich nakladnich kol
bez e-pohonu. | na ndkup standardnich elektrokol lze ziskat dotaci 200 €/ks, pod podminkou
koupé min. 10 ks. Diky finanéni Ucasti dovozcl a obchodnik( se pfi koupi z katalogové ceny
odeéte 350 £ v pfipadé e-mopedu, resp. 500 € v pfipadé e-motocyklu,

U viech uvedenych opcei éerpani podpory se zasadné jednd o paudéini &astky, poskytnutd
podpora muZe tvofit maximalné 30% z kupni ¢astky. Zakladni podminkou je, aby elektfina
pochdzela ze 100% obnovitelnych zdroji. Bez ohledu na typ e-vozidla zdroved plati pro
vyuziti dotace pozadavek na dojezd vozidel min. 50 km. Inovace programu spoéiva v
nastaveni novych rdmcovych podminek pro provoz elektromobill na pozemnich
komunikacich. Jelikoz jejich provoz pfindsi nulové emise, maji byt elektromobily vyhaty z
pravidel omezujicich rychlost podle spolkového zédkona na ochranu proti imisim {IG-L) na
oznacenych silniénich Usecich. Dalsim zvyhodnénim pro elektromohbily ma byt moinost
vyuzivani jizdniho pruhu pro autobusy. V neposledni fadé spolkova vldda vyzvala spolkové
zemé, aby nastavily pro elektromobily vhodné pobidky v systému jejich parkovist (napf.
bezplatné parkovéani).
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V ramci nového baliku ma pokracovat i podpora rady vyzkumnych projektd v oblasti
elektromobility zamérenych na dobijeci infrastrukturu a zvySeni dojezdové vzdalenosti.
Jedna se mj. o projekty rakouské spole¢nosti na podporu vyzkumu (FFG) s nazvem Fly Grid
(2018-2022) a MegaWatt-Logistics (2017-2021). Druhy jmenovany projekt se vénuje jedné z
klicovych otazek e-mobility v ndkladni dopravé, a to prestavbé tézkych dieselovych dodavek
na elektricky pohon.

5.2. SROVNANI SESTI EVROPSKYCH MEST

Mésta jsou pro pfipadové studie vybirana podle prislusného kontextu (pocet obyvatel,
rozloha, HDP a rozdéleni dopravy podle dopravnich prostfedkl), a plédnu mobility se
zamérenim na alternativni paliva (napf. politické a finanéni pobidky na podporu
elektromobility, vykony a dopady zavadéni elektromobility a vodikovych éerpacich stanic).

Nasledujici tabulka zobrazuje vybrané statistické (daje Prahy a Sesti dalSich mést, které byly
predmétem pripadovych studii. Statistiky pro mésto Praha byly ziskany z jediného zdroje,
,Rocenky dopravy Praha, 2018“. Tento zdroj &erpal z prizkum( z let 2014-2016. Udaje o
obyvatelstvu a statistiky pro srovnavana meésta pochazeji z vicero zdroji a z rlznych let
v intervalu 2014 aZ 2018.

Tabulka 8: Statistické ukazatele pro Prahu a Sest vybranych mést
Mésta Potet obyvatel Rozloha Rozdéleni dopravy
(km?)

(VD-Verejna doprava; AD-Automobilova doprava; C-
Cyklistika; P-Pési;)

Praha 1,308,6321 (2018) 496! VD-42%, AD-29%; PT+AT- 2%, C-1%; P-26%1
Amsterdam 866,73712 (2018) 165.767 VD-17%, AD- 20%, C-32%, P-29%* (2018)
Hamburk 1,822,445* (2016) 188° VD-25%, AD-29%, C-16%, P-30%* (2017)

Lisabon 505,526 (2017) 100.057 VD-29%, AD-53%, C-2%, P-15%, Other-1%#(2018)
Oslo 673,469° (2018) 453710 VD-30%, AD-35%, C-6%, P-29%!1 (2018)
Stockholm 965,23212 (2017) 18812 VD-47%, AD- 23%, C-8%, P-21%3 (2018)

Videh 1,888,776 (2019) 414,913 VD- 39%, AD-27%, C-7%, P-27%*4

11 ‘Prague Transportation Yearbook 2018’ based on studies from 2014-2016.

12 Wikipedia, Amsterdam.

13 City of Vienna, Statistics - Vienna in Figures, 2018, from the period 2014-2017.
Y Vienna., Wikipedia.
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AMSTERDAM

Mésto je prikopnikem v budovani vefejné dobijeci sité pro elektromobily (EV) a motivuje ho
k tomu predevsim vysoka poptavka, ktera vytvofila jednu z nejkomplexnéjsich siti v Evropé.
Podobné strategie dobijeni EV pfevzala i dali nizozemskd mésta. Toto mésto lze povaZovat
za lihen napadl spojenych s dalsimi ,,udrzitelnymi” palivy z obnovitelnych zdroji. Dikazem
je napfiklad zavadéni vodikovych elektrickych pohonl do nédmofni dopravy v méstském
pristavu, vyuzivani nakladnich kol a lehkych elektrickych nakladnich vozidel (LEFV), které
slouzi k vyreseni nizké efektivity ,posledniho kilometru” dodavky zbozi. Viechna tato pilotni
schémata nabizeji Praze cenné lekce a tipy, jak zaujmout holisticky a pragmaticky pfistup pfi
navrhovani strategie vyuziti alternativnich paliv.

| HAMBURK

Do Hamburku denné dojizdi vice nez 300 000 lidi, coz ovlivhuje planovani multimodalni
dopravy s cilem posilit vzajemné propojeni nové zavadénych zplsobU pfepravy (napf. sdileni
automobill nebo spolecné jizdy automobilem) se stavajici siti verejné dopravy. Dokument
,Mobilitdt in Hamburg — Ziele“*® (Mobilita v Hamburku-Cile) zvefejnény v roce 2017 uvadi, ze
elektricky pohon je v oblasti dopravy slibnou alternativou, jelikoz se k vyhodnoceni
dosazitelnosti cill do roku 2030 vyuziva jako indikator se zastoupenim hybridnich (30%) a
plné elektrickych vozidel (25%) mezi nové registrovanymi vozidly.

LISABON

Lisabon jedinecné ukazuje, jak vyresit plan mobility ve mésté tak, aby vyhovoval mistnim
obyvatelm i turistim, jejichz podet kazdoroéné narlstd. V poslednich letech pfedstavilo
nékolik soukromych subjektl nekonvencni zplUsoby prepravy, z nichz se mezi turisty tési
oblibé napfiklad elektricka kola, elektrické skatry a systémy sdileni elektrickych vozidel.
Elektromobilita na komunalni Grovni se Fidi predevsim celostatni agendou ,,Mobi.E“1®, coz je
komplexni strategie, ktera urychlila instalaci novych dobijecich stanic EV jiz v roce 2014,
Tento systém vsak nebyl z obchodniho hlediska tak Uspésny, jak bylo plvodné ocekavano,
protoze dobijeci stanice nebyly dostate¢né vyuzivany. Navzdory podprimérnym vysledkim
,Mobi.E” v Lisabonu a dalSich 24 méstech planuje Portugalsko zavést jednotnou platformu
rizeni elektromobility. K tomu chce vyuzit ,, dvoutdroviového systému®, ktery by Fidil stat a
provozovaly obce a soukromnici.

osLo

Oslo je povéstné svym vysokym podilem pési, cyklistické a vefejné dopravy, coz ho
zwwhodnuje pfi zavadéni planu mobility s cilem dosahnout nizkych nebo nulovych emisi.
Spoleénost Oslo City Bike!’ 2016 zprostfedkovala vice nez 2 000 000 cest a mésto se tak
muze chlubit nejefektivnéjsim systémem sdileni kol na svété. V narodnim kontextu je Norsko

5 Mobilitadt in Hamburg — Die Ziele., hamburg.de., n.d.
18 INTELI, MOBL.E — E-Mobility Network, n.d.
7 Urban Sharing, n.d.
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jiz pomérné dlouho svétovym lidrem prodeje EV, a jeho hlavni mésto Oslo se oznacuje za
hlavni mésto elektromobility, které se chce navic do roku 2030 stdt méstem bez aut'®. Oslo
slavilo také Uspéchy na poli alternativnich paliv a pobidek ke snizovani emisi vozidel. V roce
2017 byl zaveden zdkaz vjezdu dieselovych automobilt do mésta ve dnech zhorsené kvality
ovzdusi'®. Norské hlavni mésto je dobrym prikladem toho, jak do stavajiciho systému
zavadét alternativni paliva z obnovitelnych zdroju. Vedeni mésta vyvinulo znacéné usili k
rozvoji alternativnich pohont v dopravé (elektfina, vodik, bioplyn). Napfiklad vyclenilo
pozemky, které muize vyuzit soukromy sektor k vytvofeni nabijeci a éerpaci infrastruktury?®.

STOCKHOLM

Ve Stockholmu pracuje priblizné 570 000 lidi, z cehoz 22 % zije v deseti sousednich obcich.
Cilem Stockholmu je stat se do roku 2040 ,méstem bez fosilnich paliv”. V oblasti paliv pocita
plan se zemnim plynem jako souéasnym trendem, zatimco do budoucna (do roku 2040?%)
bude pfi zajisténi energetickych potfeb mésta dominovat bioplyn, a to jak v dalkovém
vytapéni, tak pro pohon vozidel. Stockholm je nadéjnym pfikladem toho, jak vytvorit
cyklickou ekonomiku v oblasti vyuZiti energii. Dosahuje toho vyuzitim vSech dostupnych
prostiedkl pro spravny sbér odpadi z domécnosti a nasledné nakladéani s timto odpadem.
Ten je totiz mozné vyuzit pro vyrobu bioplynovych paliv, které mohou zasobovat dopravu a
dalkové vytapéni. Zakladnimi stavebnimi kameny pro realizaci strategie dopravy na
alternativni paliva jsou v tomto pfipadé technologie premény energie a logisticky systém pro
sbér odpadd.

VIiDEN

52% obyvatel Vidné vyuziva tydné alespon dva zpUsoby prepravy a 42% obyvatel pouziva
nékolikrat tydné automobil?2. Obyvatelé Vidné a Prahy maji podobné vzorce chovani a
uprostied obou mést se nachazi historické centrum, které by pfi planovani infrastruktury pro
alternativni paliva, napfiklad rozmisténi dobijecich stanic, mohlo pFedstavovat
vyzvu/problém. Vzhledem k vzajemné podobnosti obou mést by mohla byt Vider pro Prahu
inspiraci na poli pfipravy dopravni strategie pro alternativni paliva. Podle Planu videnské
méstské mobility 2025 (,Urban Mobility Plan Vienna 2025“) je prioritou mésta vytvofeni
ucinnéjsiho dopravniho systému z hlediska vyuziti prostoru a energii. Za strategii mobility
pro budoucnost pak stoji koncept nazvany ,inteligentni Viden”. ,SMILE” je aplikace pro
chytré telefony, ktera umoznuje plynulé vyuziti multimodalniho cestovani prostfednictvim
této platformy. Uzivatelé mohou vyhleddvat a vyuzivat k cestovani z bodu A do bodu B
nékolik dopravnich médu, véetné téch nejmodernéjsich.

12 Njkel, D., Oslo’s Car-Free Future, 2018.

12 ‘Assessment of Clean Fuel deployment and Market Access of Clean fuels in the Northern Scandria corridor’.,
Gjerlgw, J.C. & Cornander, A., 2017.

2 ‘Great Road Map: Final Report on Policy Measures’, GREAT Partnership, 2018.
2L 'Strategy for a fossil-fuel free Stockholm by 2040, City of Stockholm, 2016.
2 Urban Mobility Plan Vienna 2025, City of Vienna’, City of Vienna, 2015.
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6. OBLASTI PODPORY

6.1. CILE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU

Praha chce podporovat alternativni pohony vozidel s témito motivy:

= Snizi se imisni zatiZeni obyvatelstva exhalacemi

*  Snizi se mérné emise sklenikovych plynt z dopravy
= SniZi se zatiZzeni obyvatelstva hlukem

" SniZi se tepelnd zatéZ uli¢niho prostoru

*  Zvysi se pocet sdilenych vozidel

Zaroven si Praha uvédomuje rizika, ktera by pfi neuvazené podpofe alternativnich pohonu
zpUsobila nezadouci trendy. Proto je nutné respektovat strategické cile nadfazeného Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, aby nenastala néktera z uvedenych konfliktnich situaci:

*  Nesnizi se pocet automobill v centralnim kordonu

*  Nesnizi se pocet parkovacich stani na ulicich

* Nezachova se stupen automobilizace v Praze

= Nezvysi se modal split vefejné, pési a cyklistické dopravy

= Nezvysi se podil pfijma z dopravy v méstském rozpoétu

Tato Strategie je navrzena tak, aby sledovala uvedené motivy a eliminovala zminéna rizika.

6.2. OBLAST| PODPORY

V této Strategii posoudil tym jejich autord celkem 12 moznych oblasti podpory, kde by hl. m.
Praha mohla sehrat aktivni roli v podpofe alternativnich pohonl vozidel. Tyto oblasti
podpory lze roztridit dle ¢tyf Uhld pohledu, symbolicky ctyr listhd Ctyrlistku, jak ukazuje
obrazek nize:

* Infrastruktura (plnici ¢i dobijeci stanice)

*  Ekonomicka regulace dopravy (parkovaci zéna, mytny systém)

= Sluzby hromadné obsluhy Gzemi (verejna doprava, city logistika, méstské sluzby)
* Individudlni mobilita osob (sdilend a multimodalni doprava)

Vzajemné se tyto skupiny uréitym pohledem prekryvaji, protoze predstavuji vidy specificky
nahled na problematiku alternativnich pohonl, nicméné opatreni plynouci z jednotlivych
oblasti podpory (viz kapitoly 7 — 18) jsou jiz svébytnym vystupem této Strategie.

Kazda ze dvanacti oblasti podpory je samostatné stojicim vystupem Strategie, Ize s ni tedy
pracovat bez znalosti a primych vazeb do jinych ¢asti tohoto dokumentu. Proto také
dodrzuje jednotné ¢lenéni informaci:

*  Souhrn soucasného stavu a nastin budouciho vyvoje (trendt)

*  Prehled soucasné situace v Praze

»  Ukazka zkuSenosti ze Sesti srovnatelnych mést Evropy

®=  Propojenis dopravni politikou Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli
*  Manazersky souhrn zasad podpory za danou oblast

*  Rozpis konkrétnich opatfeni s planem pfipravy / realizace

62



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Taxi a spolujizda
Sdileni automobil

Mobilita jako sluzba

Infrastruktura
CNG / LNG
Pobidky v parkovani Vodikové

Pobidky v mobilité pInici stanice
Dobijeci
infrastruktura

Financni pobidky

Obr. 7- Oblasti podpory uvazované ve Strategii

Oblasti podpory s navrhem opatieni iniciovanych hl. m. Prahou predstavuji deset témat,
kde chce Praha hrat aktivni roli a navrhuje za sebe celkem 20 opatfeni sméfovanych od
nejblizéiho obdobi do roku 2030 (néktera opatfeni jsou jiz béZici):

INFRASTRUKTURA CNG / LNG (kapitola 7 Strategie)
Posouzeni nejvhodnéjéich opatieni pro efektivni provoz kalové koncovky Ustredni
cistirny odpadnich vod
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» Posouzeni vhodné budouci koncepce Zafizeni pro energetické vyuziti odpadu
(ZEVO)

DOBIJECI INFRASTRUKTURA (kapitola 9 Strategie)

»  Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury

e  Fast-track projekt podpory rozvoje dobijeci infrastruktury v Praze

o  Aktualizace Praiskych stavebnich pfedpist

e  Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030
« Rozvoj dobijeni z vefejného osvétleni

POBIDKY V PARKOVANT (kapitola 10 Strategie)
»  Zvyhodnéna parkovaci opravnéni do zén placeného stani pro nizkoemisni vozidla
»  Uprava technickych pfedpisti pro uzaviené garaze

POBIDKY V MOBILITE (kapitola 11 Strategie)
¢ Mytny systém

CITY LOGISTIKA (kapitola 13 Strategie)
s  Zapojeni zasobovacich mist do systému ZPS
¢ Regulace vjezdu pro zasobovani pomoci fyzickych zabran v ulicich

MESTSKE SLUZBY (kapitola 14 Strategie)
# Urceni vozového parku pro alternativni pohony
»  Elektromobily pro méstské organizace

TAXI A SPOLUJIZDA (kapitola 15 Strategie)
* Regulace pohonu vozidel taxi
»  SniZeni uhlikové stopy taxi na Letisti Praha

SDILENI AUTOMOBILU (kapitola 16 Strategie)
e  Parkovaci opravnéni pro sdilend bezemisni vozidla
o Zvyhodnéné podminky dlouhodobého stani sdilenych bezemisnich vozidel

VEREJNA DOPRAVA (kapitola 17 Strategie)
*» Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach DPP

MOBILITA JAKO SLUZBA (kapitola 18 Strategie)
e  Sluzby mobility v datové platformé
¢ Intermodalni planovac trasy

Oblasti podpory bez navrhu opatieni iniciovanych hl. m. Prahou predstavuji ¢ast témat
Strategie, kde se Praha rozhodla, Ze nebude navrhovat vlastni opatieni a vyuzije synergie
s podporou na narodni Urovni:

VODIKOVE PLNICI STANICE (kapitola 8 Strategie) — Praha pfedpoklddé, e budovéni
vodikovych plnicich stanic bude nadale podporovano z narodni Grovné. Absence
opatfeni iniciovanych Prahou v oblasti vodikové infrastruktury viak nevyluéuje realizaci
pilotnich projektd v oblasti vefejné dopravy a méstskych sluzeb, které budou vyuzivat
verejnou plnici stanici.
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FINANCNI POBIDKY (kapitola 12 Strategie) — Praha v sou¢asné dobé nenabizi soukromym
fyzickym nebo pravnickym osobam pfimé financni pobidky na pofizeni vozu na
alternativni pohon. Tuto roli chce hlavni mésto i do budoucna pfenechat ministerstvim
na narodni Urovni, kde i dnes funguji rizné dotacni tituly, které financné podporu;ji
nakup bezemisnich ¢i nizkoemisnich vozidel.
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7. INFRASTRUKTURA CNG / LNG

7.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Pocet plnicich stanic CNG prubéZné roste. V soucasnosti je jich na Gzemi republiky 210 (stav
v dubnu 2020). Perspektivhim odvétvim se jevi pouzivani biometanu/bioCNG, které ma
mimo jiné tu vyhodu, Ze mlzZe vyuzit stavajici infrastrukturu pro CNG.

Bioplyn je smés metanu a oxidu uhli¢itého. Vyhfevnost bioplynu o obsahu 60 % metanu
predstavuje 25 MJ, coz odpovida cca 6,2 kWh. Bioplyn vznika jako vysledny produkt pfi
zpracovani biologického odpadu v bioplynovych stanicich, plyn podobnych vlastnosti vznika i
jako vedlejsi produkt pFi skladkovani komunalnich odpadd a dale v Cistirnach odpadnich vod
pfi stabilizaci ¢istirenskych kalt ve vyhnivacich nadrzich.

Bioplynové stanice (BPS) jsou technologicka zafizeni vyuZivajici procesu anaerobni digesce ke
zpracovani bioodpadu, pfipadné jiného biologicky rozlozitelného materialu. Hlavnim
produktem anaerobni digesce je pravé bioplyn, ktery lze vyuZit jako alternativni zdroj
energie. V bioplynové stanici lze také zpracovavat kejdu, hnuj a jiné odpady z Zivocisné
vyroby, fytomasu, odpady z rostlinné vyroby, ze stravovani, biologicky rozlozZitelny
komunalni odpad a Cistirenské kaly. Vhodné jsou zejména materidly s vyssi vihkosti.
Efektivnim vyuZitim bioplynu po jeho nasledné Upravé na biometan lze zmensovat zavislost
EU na importu ropy, ktery v soucasné dobé cini 70% jeji celkové spotreby.

K 31.12.2019 bylo Ceské republice 574 bioplynovych stanic s instalovanym vykonem 367
MW. (Zdroj: www.czba.cz)

Bez vtlaéeni biometanu do plynarenské distribuéni sité nebude CR schopna plnit sv(j zavazek
do roku 2030 ohledné OZE v dopravé, nebot biometan se jevi jako nejefektivnéjsi a
nejschudnéjsi varianta. Ze strany statu/statni spravy je nutné dat jasny signal potencidlnim
investorum, Ze se jim v pfipadé realizace vystavby méné Gcinnych bioplynovych stanic vyplati
konverze na biometan (zde se jedna predevsim o dodatecnou podporu na docisténi bioplynu
na biometan pozadované kvality), idedlné také investiéné podpofit i pfipravny pro vyrobu
bioplynu, nebo vytvorit podminky pro vystavbu bioplynovych stanic napfiklad zavedenim
celoplodného sbéru biologickych odpadl z kuchyni a stravoven atd. Technologie éisténi
bioplynu na biometan je investicné velmi narocna a hlavnim dlivodem podpory je predevsim
garance cenové konkurenceschopnosti vyroby a nasledného vyuZiti biometanu
(bioCNG/bioLNG) v(éi jinym druhGm pohonnych hmot.

7.2. SITUACE V PRAZE

Z internetovych stranek www.seznamlpg.cz a www.cng.cz byla vytvofena mapa plnicich
stanic v Praze, z které plyne, Ze na Uzemi hlavniho mésta se nachazi celkem 26 plnicich
stanic CNG (stav v dubnu 2020), coz je oproti cca 187 ¢erpacim stanicim s naftou a benzinem
vyrazné méné, stejné jako proti 56 plnicim stanicim LPG. Uzemi hlavniho mésta je pokryto
plnicimi stanicemi CNG aZ na centralni cast pomérné rovnomeérné. V centralni ¢asti je pokryti
plnicimi stanicemi CNG lep3i, nebot se zde nachazi 3 stanice, a to v Karliné (Florenc), na
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Zizkové (aredl Rajska zahrada) a na Vinohradech (Ol3anské hibitovy). Lehky deficit v tzemi se
projevuje v severozapadnim segmentu. Plnici stanice LNG nebyla identifikovana zadna.

ProtoZze se vyuZiti LNG uvaZuje také v lodni dopravé, je vhodné pfipomenout, Zze Zzadna
soucasné platna legislativni Uprava nefesi moznost pro obce stanovit pozadavky na emisni
parametry plavidel, ani neumoznuje regulaci lodni dopravy. V oblastech prazskych
plavebnich komor je zhorSend kvalita ovzdusi, situace je tak obdobna jako podél
frekventovanych silnic. Problematické je i nizké zatizeni motorl v oblasti plavebnich komor,
které vede k vyssim mérnym emisim zneéistujicich latek ultrajemnych &astic. Pfi velmi
nepriznivych rozptylovych podminkéch se lodni doprava spolupodili na pfekracovani imisnich
limitd v centralni ¢asti Prahy, a tim prispiva ke vzniku smogovych situaci. | kdyzZ je samotny
podil vodni dopravy na celkovych emisich z dopravy maly, jeji dopad v lokalnim méfitku je
nezanedbatelny.

V Praze je registrovano 50 - 60 lodi. Na Smichovské plavebni komofe bylo v poslednich letech
zaznamenano 25,5 tis. proplaveni roéné. Primérné stafi vétsich lodi uzivanych k plavbé v
Ceské republice presahuje 30 let. V soucasné dobé viak neexistuje moznost regulace lodni
dopravy takovym zplsobem, aby byla ovlivnéna motorizace lodi. Praha mlzZe ovlivnit pouze
plavidla kotvici u kotvist v majetku Prahy a to poZadavkem na jejich remotorizaci. Dle
usheseni Rady HMP provozovatelé plavidel, ktefi budou chtit nadale vyuzivat ke kotveni
brehovych hran pristava v majetku HMP, budou muset provést remotorizaci lodnich motortu
ha emisni limit EURO 5 nejpozdéji do roku konce 2020. Na toto dfive pfijaté opatieni navaze
projektova pfiprava pro zavedeni paliva LNG v lodni doprave, které mize dopady lokalni
vodni dopravy v Praze dale sniZzovat. Projektova pfiprava bude zahajena v roce 2020, jeji
ukonceni je planovano v pribéhu roku 2021.

7.3. ZKUSENOSTI JINYCH MEST

| AMSTERDAM

Nizozemsko ma v soucasné dobé velmi hustou sit pro doplfiovani paliva CNG. Soukromy
sektor realizoval nékolik pilotnich programid. Zaroven si nizozemska vlada klade za cil do
budoucna upfednostnit pouzivani bio-LNG v ndmofni dopravé.

V roce 2015 oteviela spolecnost Shell v Amsterdamu prvni Cerpaci stanici pro nakladni
vozidla na zkapalnény zemni plyn (LNG). LNG je diky své cenové vyhodnosti vhodny hlavné
pro vysoce vyuZivana nakladni vozidla dalkové pfepravy. Stanice v Amsterodamu se nachaziv
oblasti zapadniho pfistavu, kde je nejvyssi vyskyt kamionl pfepravujicich zboZi z lodi do
mést?3,

Holandsky nérodni plan mobility ,A vision on sustainable fuels for transport” (Vize
udrzitelnych paliv v dopravé) oznacuje bio-LNG za udrzitelné palivo pro namoini dopravu a

 Shell, Shell opens new LNG truck refuelling station in Amsterdam.,2015.
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tézka nakladni vozidla. Jako alternativa bio-LNG jsou v tomto planu uvedeny obnovitelny
plyn, biomasa a technologie , power-to-gas“?%.

HAMBURK

Némecka vlada uznala vyznam zemniho plynu jiz v roce 2006, kdy schvalila legislativu pro
snizeni dané na zemni plyn v dopravé. Darova Uleva méla pavodné platit do roku 2018, ale
byla prodlouzena az do roku 2026%°.

Prvni verejna Cerpaci stanice zkapalnéného zemniho plynu (LNG) v Némecku se nachazi v
Hamburku v blizkosti dalniéni kfizovatky, kudy mohou projizdét nakladni automobily z
hamburského pfistavu?®.

O LNG se uvazovalo také jako o alternativnim palivu pro lodé. Spolecnost Bomin Linde LNG
jakoZto dodavatel paliva LNG pro namofni trh v roce 2013 zaloZila infrastrukturu doplhovani
paliva LNG v hamburském pfistavu. Podpory se ji dostalo také ze strany spravy pfistavu?’.

LISABON

Cilem projektu LNG Blue Corridors je vytvofit doplhovaci sit LNG v Evropé. Dosdahnout toho
chce vybudovédnim 14 novych stanic LNG podél étyf koridort, které pokryvaji atlantickou
oblast, oblast stfedomofi a propojeni Evropy z jihu na sever a ze zdpadu na vychod?®. Tento
projekt povazuje LNG za adekvatni alternativu také pro nakladni vozy na stfedni a velké
vzdalenosti, jejichZ flotila by byla budovana spole¢né s vozovym parkem tézkych nakladnich
vozidel pohanénych LNG. Ackoli 4 ze 14 ¢erpacich stanic LNG byly vybudovény v Portugalsku,
v Lisabonu se nenachazi ani jedna z nich?®. Ohledné souc¢asného stavu ¢erpacich stanic LNG
nebo bioplynu v Lisabonu nebyly nalezeny zadné dalsi vefejné pristupné informace.

OsLO

Oslo bylo Géastnikem fady spoleénych projektl s vyzkumnymi institucemi, soukromymi
podniky a nadnarodnimi pilotnimi programy. Projekt Baltic Biogas Bus, ktery probihal v
letech 2009 az 2014, inspiroval vybér alternativniho paliva pro autobusovou dopravu ve
méstech, které byly soucasti tohoto projektu. Mezi tato mésta patfi naptiklad Bergen a Oslo
v Norsku, Stockholm ve Svédsku, Tartu a Tallinn v Estonsku, Kaunas v Litvé a také Rzeszéw a
Torun v Polsku. Projekt mél prokazat, Ze biometan nebo alespon zemni plyn dokazi pokryt
denni energetické potfeby méstskych autobusovych systému v téchto méstech, a to i

4 A vision on sustainable fuels for transport., Ministry of Infrastructure and the Environment, 2014.

% Chair of the peer-review., & OECD., Germany's effort to phase out and rationalize its fossil-fuel subsidies.,
2017.

% CNG Europe., First german Shell LNG retail station ready to begin operations.,n.d.
¥ The Linde Group., Port of Hamburg LNG Refuelling First Step for Bomin-Linde JV., 2013,
23 NGVA Europe., LNG Blue Corridors., 2018,

* LNG Blue Corridor: Implementation of fuel stations. Pohjonen, M.,2016.
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navzdory extrémné vysokym potizovacim nakladim na elektrické a bioplynové hybridni
autobusy, které se pohybuji okolo ceny 1 milion EUR za kus®C.

Oslo ptijalo strategii hierarchického poradi paliv pfi zaddvani zakdzek na pofizovani vozidel,
zbozi a sluzeb: elektfina a vodik jsou preferovanymi palivy a bioplyn ma prednost pred
ostatnimi biopalivy.*!

Obr. 8 - Bioplynovy autobus v norském Bergenu

STOCKHOLM

Biopaliva nebo CBG (stlaéeny bioplyn) se ve Svédsku vyuzivaji jiz od roku 1996. Na konci roku
2014 bylo téméfF 60 % veskerého vyrobeného biometanu vyuzivano k pohanéni 50 000
vozidel véetné vice nez 2 300 autobusl, které predstavovaly 17 % vsech autobust ve
Svédsku. Ve Stockholmu jezdilo jiz v roce 2016 ne 25 % viech autobusii na bioplyn32, Kromé
vyuziti v odvétvi autobusové dopravy povazuje vedeni mésta Stockholmu bioplyn také za
alternativni palivo pro namofni sektor. Podle dlouhodobého planu mésta Stockholm
nazvaného ,fossil fuel-free by 2040“ (do roku 2040 bez fosilnich paliv) musi do roku 2040
bioplyn nebo vodik nahradit LNG v oblasti namofni dopravy. | pfes tento ambicidzni plan je
velmi nejisté, jak proveditelné bude oprostit namofni dopravu od fosilnich paliv do roku
2040, jelikoz mésto samotné ma na toto odvétvi, které se fidi mezinarodni imluvou, jen
velmi maly vliv.

Vedeni mésta Stockholmu hraje dilezitou roli na poli vyvoje bioplynu jako pohonu vozidel,
jelikoz je zadavatelem zakadzek pro nakladani s odpady, vlastnikem vyroby bioplynu a

30 BlogActiv., Biogas buses are the green solution for cities., 2016.
3! BlogActiv., Biogas buses are the green solution for cities., 2016.

“? 'Strategy for a fossil-fuel free Stockholm by 2040, City of Stockholm, 2016.
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koncovym uzivatelem vozového parku. Mésto ma do roku 2020 za cil vybirat priblizné 70%
potravinového odpadu za Gcelem vyroby bioplynu, ktery by slouZil jako alternativni palivo
pro vozidla v souc¢asnosti vyuzivajici zemni plyn.

Projekt CleanTruck ukazal, jak dokazi alternativni paliva v tézkych vozidlech pro distribuci
méstského zboZi snizit emise CO?. Na fizeni tohoto projektu se podilely tfi strany - projekt byl
spravovan méstem Stockholm, ¢erpaci stanice CNG a LNG budovala spolec¢nost AGA, a
spoleénost OKQ8/IDS investovala do vibec prvniho vefejného zafizeni pro éerpani etanolu
ED95%,

|V|’DEN
Spoletnost WIEN ENERGIE je jednou z dcefinych spolecénosti Wiener Stadtwerke Group
(Verejny podnik Viden), ktera zahajila vyvoj rozlicnych projektii na vyrobu energie z
obnovitelnych zdroji®*. Tato spoleénost podporuje vystavbu infrastruktury zemniho plynu v
oblasti okolo Vidné. Za timto (celem byla zalozena spolec¢nost WIEN ENERGIE Erdgas Mobil,
ktera se zaméruje na verejné Cerpaci stanice zemniho plynu. Vozidla na zemni plyn nahradi v
nadchazejicich letech celou flotilu spoleénosti WIEN ENERGIE. V bfeznu 2015 existovalo v
Rakousku 175 vefejnych cerpacich stanic zemniho plynu, z ¢ehoz 19 stanic se nachazelo ve
Vidni®*®>. Toto pokryti poskytovalo vozidlim pohdnénym CNG docela dobré podminky pfi
cestovani pres Rakousko. Taxi s pohonem na CNG jezdi ve Vidni jiz od roku 2003. Nejnoveéjsi
informace o velikosti flotily vozidel taxi na CNG ve Vidni lze vyhledat prostfednictvim vefejné
dostupnych informaci. V obdobi mezi lety 2011 a 2014 existovala ve Vidni fiskalni dotace na
nakup vozidel na CNG, ktera byla podporovana spolecnosti Wien Energy Ltd. a také méstem
Viden. Do konce roku 2014 obdrzelo dotaci 397 vlastnik( osobnich vozidel a 34 Fidi¢ taxi®®.

7.4, DOPRAVNI POLITIKA

Podpora rozvoje infrastruktury pro plynna paliva v Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
neni pfimo zastoupena, nebof strategicky cil SNIZENI UHLIKOVE STOPY sleduje zvyseni podilu
spise u neuhlovodikovych pohond v dopravnich vykonech, tedy predevsim vyuZitim
elektrické trakce. S tim souvisi i deklarované snizeni produkce oxidu uhli¢itého. Takovy cil by
plynnd paliva dokdzala naplnit jen v pfipadé vyuziti ndhrady zemniho plynu ve formé
pokrocilého biometanu pivodem z potravinaiskych odpadi a Cistiren odpadnich vod.

I §

™~

ASADY PODPORY

un

V oblasti infrastruktury pro CNG a LNG se Praha nezapoji do podpory budovani plnicich
stanic CNG nebo LNG. Zatimco v pfipadé CNG je dostateéna stavajici podoba sité plnicich

32 Stockholms stad., ‘CleanTruck — about the project’.,2017.
# Energy in Vienna., WIEN ENERGIE.,n.d.
35 Driving with natural gas. Wien Energie. n.d.

% Eltis., Funding of natural gas cars in Vienna (Austria)., 2015.
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stanic, kterou soukromy sektor Uspésné rozviji s ohledem na poptavku svych odbératell, u
sité plnicich stanic LNG se pfedpoklada zaméfeni na tézkou nakladni dopravu, tedy dopravni
maod, ktery by mél z dopravnich vykond na Gzemi hl. m. Prahy spisSe ustupovat.

Praha pocita s aktivni roli statu pri budovani ndrodni sité plnicich stanic LNG, jak je tomu
ostatné i vjinych zemich Evropské unie. Praha muZe takovou iniciativu podpofit napf.
nabidkou vhodnych pozemkl pfi patefni komunikacni siti, pokud je bude mit ve svém
vlastnictvi a vyhovi i pfedpokladanému ucelu.

Praha se naopak aktivné zapoji do obmény pohonti u vodni dopravy na Vitavé s vyuZitim
technologie LNG. Spalovaci motory pouzivané v plavidlech (hnaci motory, agregaty) jsou
podstatnym zdrojem vyfukovych emisi ¢astic a oxidu dusiku podél plavebnich cest a také
vyznamnym zdroje sklenikovych plynt. Mezi motory jsou podstatné rozdily co do stafi i
technického stavu. Oproti silniénim vozidlim je u lodi primérné stafi motorl vyssi, technicky
stav horsi, a z téchto dlivodu emise vyrazné vyssi.

V otazce splnéni vlastniho klimatického zavazku bude Praha podporovat projekty na
zvysovani podilu biometanu ve spotfebé CNG na Uzemi mésta. Vyroba biometanu v Cistirné
odpadnich vod sméfuje k jeho vtlacovani do plynovodni sité. Zajisti se tim urcity podil
pfimési zemniho plynu nepochazejici z fosilnich zdroja.

Vyznamnym krokem ve vyrobé biometanu v podminkach hl. m. Prahy by bylo vybudovani
bioplynové stanice na Gzemi mésta. V tuto chvili je provéfovana varianta jeji mozné vystavby
v aredlu ZEVO Malesice se zpracovatelskou kapacitou az 50 000 tun biologickych odpad z
kuchyni a stravoven roc¢né. Vyroba biometanu z gastroodpadu je jednim z vystupu jeho
zpracovani tak, aby v souladu s principy cirkularni ekonomiky bylo mozné bioplyn vyuzit k
zajisténi pohonu vozidel svazejicich komunalni odpad Ci provadéjicich silniéni tdrzbu. V
téchto oblastech se jiz dlouhodobé pohon na CNG osvéddil a biometan je jeho pfirozenou
alternativou bez dodatecnych narokl na vozidla samotna.

Konkrétni opatreni jsou specifikovana v nasledujici kapitole.

7.6. OPATRENI

POSOUZENI NEJVHODNEJSICH OPATRENI PRO EFEKTIVNI PROVOZ KALOVE KONCOVKY
USTREDNI CISTIRNY ODPADNICH VOD

Predmétem opatieni je zadani odborné studie, ktera posoudi nejvyhodnéjsi opatieni k
zajisténi vys3i efektivity provozu kalové koncovky Ustfedni Eistirny odpadnich vod na
Cisafském ostrové. Jednim z moznych opatieni mize byt zvySeni vytéinosti bioplynu ze
zpracovavanych kalG (dodatecnou tepelnou ¢i tlakovou upravou kalu pred ¢i v pribéhu
anaerobniho procesu), vyuziti bioplynu pro vyrobu biometanu namisto jeho spalovani v
kogeneracnich jednotkach pro vyrobu elektfiny Ci sniZzeni potreby tepla kalové koncovky
zavedenim rekuperace pfipadné nasazenim napf. tepelnych cerpadel. Toto opatfeni je
soudasti akéniho planu Uzemni energetické koncepce hl. m. Prahy 2013-2033 na
implementacni obdobi 2018-2020.

Vyrobeny biometan by mohl byt vtlacovan do plynovodni sité a zajistit tak urcity podil
primési nepochazejici z fosilnich zdrojd. Vyuziti biometanu produkovaného na UCOV Praha
napfimo pro pohon vozidel (méstskych sluzeb, autobust) se vzhledem k lokalité
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nepredpoklada, vozidla v§a!<vbudou vyuzivat zemni plyn z obecné plynovodni sité s pfimeési
biometanu vyrobeného na UCOV Praha.

Rozsah

*=  Projektova priprava — zahajit

Harmonogram

*  Zadani studie 2020-22

Rozpocet

* Pfedpokladana cena studie: 0,363 mil. K¢

Nositel

*  Prazska vodohospodarska spolecnost, a.s.
* Kontaktni osoba Strategie: oddéleni energetického manazera MHMP

AktéFi
*  Prazska plynarenska, a.s.
Souvislosti

*  Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
*  Uzemni energeticka koncepce hl. m. Prahy — Akéni plan na roky 2018 — 2022

POUSOUZEN| VHODNE BUDOUCI KONCEPCE ZARIZENI PRO ENERGETICKE VYUZITI ODPADU
(ZEVO)

Toto opatieni je souéasti akéniho planu Uzemni energetické koncepce hl. m. Prahy
2013-2033 na implementacni obdobi 2018-2020. Zamérem je nalezeni vhodné budouci
koncepce ZEVO Malesice, v niz budou zohlednény viechny souvislosti - jaké odpady by mély
byt linkami zpracovavany (jen smésné komunalni, jako je tomu dnes, nebo i jiné napf.
Cistirenské kaly), z jakych zdroji a jakym zplsobem by byly do ZEVO odpady dopravovény,
zda tato dodatecna zpracovatelska kapacita by byla zajisténa jednou ¢i dvéma novymi
linkami a jaké by linky mély mit technicko-provozni parametry s ohledem na stavajici
technické =zafizeni (zejména pokud jde o stavajici odbérové-kondenzacni parni
turbosoustroji). Pfi rozhodovéni by rovnéz mély byt zohlednény zkusenosti s rekonstrukei
prvniho ze soucasnych kotll a moznost, ze by narust zpracovatelské kapacity ZEVO byl fesen
i za pomoci vystavby tfidici linky, ktera by umoznila ¢ast ze smésnych odpadu pfednostné
materialové recyklovat Ci jej nasledné vyuzivat pro energie jinymi zpUsoby napf. pro vyrobu
biometanu v bioplynovém zafizeni na zpracovani biologicky rozloZitelnych odpadl, které
bylo v minulosti v ZEVO rovnéz zvazovano.

Rozsah
*  Projektova pfiprava — zahdjit
Harmonogram

= Zadanistudie 2020-22
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Rozpocet
*  Predpokladana cena studie: 1,21mil.
Nositel

= OCP, MHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: oddéleni energetického manazera MHMP

Aktéri
*  Prazské sluzby, a.s.
*  Prazska plynarenska, a.s.

Souvislosti

= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
= Krajsky Plan odpadového hospodafstvi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2016-2025
»  Uzemni energeticka koncepce hl. m. Prahy — Akéni pldn na roky 2018 — 2022
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8. VODIKOVE PLNICi STANICE

8.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Na Gzemi CR se nachdzi asi desitka primyslovych podnik(, které vodik vyrabéji (af jiz jako
hlavni ¢i vedlejsi produkt) a které disponuji vodikem, ktery je potencialné mozné uplatnit na
trhu. Napfiklad Spolchemie v Usti nad Labem disponuje volnym vodikem v mnozstvi az 2000
m? (N)/hod (asi 4 tuny/den, které by FCEV umoznily najezd pres 400 tis. km/den). Obrazek
nize ukazuje rozmisténi téchto producentti v kontextu délniéni sité CR. Daldim ddlezitym
vyrobcem vodiku je Unipetrol, ktery planuje vyuziti volné kapacity vyroby vodiku pro
zasobovani plnicich stanic vodiku (HRS) budovanych v ramci sité éerpacich stanic Benzina.
Prvni vefejna HRS v CR by méla vzniknout v pribéhu roku 2020.
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Obr. 9- Zdroje vodiku v CR v kontextu dalniéni sité [10]
Zdroj: Ceskd vodikovd technologickd platforma-HYTEP

Dle nazoru Ceské vodikové technologické platformy (HYTEP) je vyuziti volnych vyrobnich
kapacit vodiku a vodiku, ktery je vyrabén jako vedlejsi produkt, dllezitym krokem pro rozvoj
vodikové mobility. Hlavnim dlvodem je velmi rychla dostupnost tohoto vodiku a relativné
nizka cena. V dalsi fazi, tedy po dostateéném rozvinuti plnici infrastruktury a vozového parku,
pripadné plného vyuziti stavajicich kapacit, je pak zadouci hledat takovy zdroj vodiku, ktery
umozni co nejvyraznéjsi snizeni emisi sklenikovych plynu.

8.2. SITUACE V PRAZE

Z dostupnych Gdaju od Vodikové platformy plyne, Ze v hl. m. Praze se nenachazi zddna plnici
stanice na vodik, nejblizsi je umisténa v Neratovicich, ta je vsak neverejna. Prvni verejna
plnici stanice vznika na Barrandové u ¢erpaci stanice spoleénosti Unipetrol, resp. Benzina.
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8.3. ZKUSENOSTI JINYCH MEST

LONDYN

V Londyné budou v roce 2020 provozovat na svété prvni dvoupodlazni autobusy pohanéné
vodikovymi palivovymi ¢lanky. Aby spliovaly normu nulovych emisi, bude jedinou emisi
téchto autobust voda®’. Spoleénost Transport for London (TfL) objednala 20 vodikovych
autobust, z nichz kazdy stoji 500 tisic liber. Celkové naklady na vybudovani infrastruktury
pro doplfiovéni paliva budou 12 miliona liber, z éehoZ 5 milionu liber bude uhrazeno z
evropskych fondu. Vzhledem k lepsim vykontm vodikovych palivovych ¢lankd pfi skladovani
a doplfiovani energie bude mozné urazit dlouhé trasy s nulovymi emisemi, a to pouze s
pétiminutovou dobou doplnovani paliva za cely den.

Obr. 10 - Exteriér prototypu dvoupatrového vodikové autobusu3?

Evropska sit vodikovych stanic roste exponencialné z 27 stanic v roce 2013 na 139 stanic v
roce 2018. V Némecku je lidrem na cesté k vybudovani infrastruktury pro doplhovani vodiku
ha hlavnich déalkovych tazich v zemi iniciativa soukromého sektoru nazvana H2 Mobility
Deutschland. Cilem tohoto programu je do roku 2023 vybudovat 100 vodikovych cerpacich
stanic. Odhadovana celkova investice do vystavby meziregiondlni vodikové sité pro obdobi
mezi lety 2015 a 2023 ¢ini 400 miliont EUR?, Z asijskych zemi Korea plédnuje do roku 2022
postavit 310 vodikovych stanic.

AMSTERDAM

DutchHy je nizozemska vodikova koalice, ve které plsobi samospravy mést Amsterdam,
Rotterdam a Arnhem spole¢né s primyslovymi podniky a dalsimi samospravami, ochotnymi

7 Topham, G., London to have world-first hydrogen-powered double-decker buses, The Guardian, 2019.
*8 Garnett/TfL. Exterior of the Wrightbus doubledecker hydrogen bus prototype, n.d.

3% ‘Clean power for Transport Infrastructure Deployment’ European Union.,2017.
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spolupracovat. Jednim z hlavnich cill této koalice je vytvofit politickou podporu pro vyrobu
vodikovych palivovych &lanka®.

Projekt CUTE zajistuje infrastrukturu tankovani vodiku v oblasti amsterodamského letisté
Schiphol, ta je v3ak pfistupna pouze autobusim®'. Nizozemska vlada zahajila projekt HIT 1,
ktery ma za cil vytvofit infrastrukturu pro doplhovani vodiku podél koridord TEN-T. Pro
zacatek je naplanovano vybudovani vodikovych cerpacich stanic podél 1000 km dlouhého
koridoru z Géteborgu do Rotterdamu®?.

| HAMBURK

Hamburk sklizi mezinarodni uznani za své ambice a Uspéchy v oblasti vyuziti vodiku jako
paliva. Spoleénost hySOLUTIONS je dcefinou spoleénosti zajistovatele vefejné dopravy v
Hamburku a koordinovala jiz 20 regionalnich projektt tykajicich se vodikovych palivovych
¢lanka.

Vétsina stavajicich ¢erpacich stanic vodiku slouzi v Hamburku pro potireby vozidel verejné
dopravy a soukromym vozidlim zlstdvd nedostupna. V souéasné dobé jsou v provozu tfi
vodikové Eerpaci stanice a do budoucna jsou naplanovany dalsi tfi®3.

Spoleénost H2 Mobility byla némeckym NOW (Narodni spolecnost pro vodik a technologie
palivovych élankl) zalozena v roce 2015. Spoleénost NOW je financovana z Narodniho
inovacniho programu (NIP) pro obdobi od roku 2016 do roku 2026. Organizace H2 Mobility
je financovana z vefejnych a soukromych zdroji, mezi které patfi i 17 partnert z oblasti
pramyslu. Cilem této organizace je vybudovani celostatni vodikové infrastruktury v
Némecku.

Hafencity je projekt na vybudovani vefejnych vodikovych Eerpacich stanic v Hamburku®,
které by dokazaly denné zajistit potfeby doplfiovani paliva pro 20 autobust nebo 200 aut.
Stanice jsou provozovany spoleénym partnerstvim mezi energetickou spolec¢nosti Vattenfall
Europe a hamburskym projektem Clean Energy Partnership. Pro tyto stanice byly poskytnuty
také vefejné finance z narodniho inovacniho programu pro vodik a technologie palivovych
clankd (NIP).

% Who is Who: Hydrogen and Fuel Cells in the Netherlands., Denys, F. & Barten, H., Published by Creative
Energy., DutchHy., n.d.,

4 Van Hoof, R., van der Meer., van der Woude, J., HIT-2-Corridors Activity 3 Strategic Corridor Analyses and
Plan.

“2 HIT (Hydrogen Infrastructure for Transport) - Hitting the Roads in four EU Member States., 2012.
“2 Hydrogen Refuelling Stations worldwide. H2Stations.org. n.d.
4 Hustadt,D. & Weinmann, O., Hydrogen Refuelling Station Hamburg HafenCity., 2010.
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Obr. 11 - Pohled ze silnice na verejné ¢erpaci stanice vodiku v Hafencity, Hamburk®.

Kromé toho je pfistav Hamburk také mistem, kde se testuje moZnost nahrazeni konvencni
lodni nafty vodikovym palivem, a stava se tak vykladni skfini ekologickych pfistavu.

LISABON

V Lisabonu se konala mezindrodni konference o vodiku nazvana HYPOTEZA VIII. Vysledkem
této konference bylo zvefejnéni dokumentu nazvaného ,Lisbon Statement on Hydrogen and
Clean Energies” (Lisabonské prohlaseni o vodiku a &istych energiich)?. Toto prohlaseni
poskytuje seznam charakteristik a vyzev vyroby a skladovani vodikovych paliv, jakoZto i
moznosti nasazeni vodikovych paliv na stavajicim trhu s elektrickymi vozidly.

Lisabon vSak v oblasti vybudovani infrastruktury pro doplnovani vodiku v silniéni dopravé
nema Zzadné pilotni plany nebo strategicky pfistup. Vodikova energie byla pro lodni dopravu
testovana jiz v roce 2017. Jednalo se o spojeni riznych obnovitelnych zdrojG (slunce, vitr a
vodni energie) a dvou typu skladovani (Li-ion baterie pro kratkodobé skladovani a vodik pro
dlouhodobé)?’.

osLo

Pro obdobi mezi lety 2014 a 2025 byla pfijata regionalni strategie pro vodik, jejimz cilem je
umoznit Siroké vyuziti vodiku jakozto paliva pro dopravu v Oslu. Vedeni mést Oslo
a Akershus spolupracuji na vybudovani vodikové infrastruktury, aby splinily cile stanovené v
této strategii. V souéasnosti se v Oslu nachdzi 5 stanic pro doplfiovani vodiku*®. Oba regiony

% H2 Infrastructure: A Network of filling Stations for Germany. n.d.
% Lisbon Statement on Hydrogen and Clean Energies., Rangel., C.M. et.al.,2009. .
47 World’s first hydrogen boat docks in Lisbon., The Portugal News Online., 2018,

* Greenvisits., Tour: Hydrogen for Transport-Oslo Region in the Forefront. n.d.
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maji k dispozici dostatecné zdroje elektrické energie z obnovitelnych zdrojd, a i bioplyn pro
vyrobu vodiku ze stoprocentné obnovitelnych zdroji*°.

Oblast okolo Osla jiz ma vysokou hustotu Cerpacich stanic pro vodik, jelikoz jedna pétina
vsech vefejné pristupnych Cerpacich stanic v Evropé se podle statistik za rok 2014 nachazela
v okoli Osla®®. Podle strategie pro vyuziti vodiku v letech 2014 aZ 2025, kterou pfipravila
mésta Akershus a Oslo, je cilem Uvodni faze (2014-2018) zfizeni ¢erpacich stanic pro vodik
ziskani zajmu soukromého sektoru a vybudovani partnerstvi mezi vefejnym a soukromym
sektorem. Ve druhé fazi (2019-2025) budou mit hlavni Glohu primysl a soukromy sektor, a
to az do tfeti faze, kterd predstavuje plné komeréni provoz od roku 20253. Odhadované
naklady na zfizeni a provozovani infrastruktur prvni faze Cinily 250 milion NOK, coz je 30
miliont EUR. Bylo navrieno tyto ndklady rozdélit mezi region Akershus, mésto Oslo a
spoleénost Enova (dfive ,Transnova“)®®. Pro modernizaci stavajicich ¢erpacich stanic na
stanice s vodikem a bioplynem bude vytvofen dotaéni program>?.

Obr. 12 - Autobus s palivovymi ¢lanky na Gerpaci stanici vodiku v Oslu52

STOCKHOLM

Stockholm je jednim z mist, kudy povede seversky vodikovy koridor, ktery mésto spoji s
dalsimi tfremi severskymi metropolemi - Oslem, Helsinkami a Kodani. Projekt bude probihat
mezi lety 2017 a 2020 a jeho cilem bude zvysit pocet elektrickych vozidel s palivovymi ¢lanky
na vodikovy pohon tak, aby dokazala pokryt potfeby 18 miliont lidi®3.

* Hyer, Hydrogen strategy for Akershus and Oslo., n.d.

0 ‘Summary of Hydrogen Strategy: 2014-2025 Akershus and Oslo;., Akershus County Council., 2014.
31 City of Oslo., Climate Budget 2019: Technical Report., 2019.

32 Ruter, Moxness/CatchLight Fotostudio., Image.

Retrieved from ‘Clean Hydrogen in European Cities’, The Clean Hydrogen in European Cities Project (CHIC).
2016.

5% SWECQ, Nordic Hydrogen Corridor will connect Nordic Capitals by 2020, 2017.
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Na letisti Arlanda se nachazi prvni vefejna éerpaci stanice vodiku ve Svédsku, Stockholm ve
vyuzivani vodiku v dopravé zaostava. Spolecnost Sweco spolufinancuje tento projekt z
programu Connecting Europe Facility (CEF) a také za pomoci partnert Hydrogen Sweden,
AGA, Hyundai a Toyota®*. CEF je dotaéni nastroj EU na podporu investic do infrastruktury
pro dopravu, energetiku a telekomunikaci na evropské Urovni a pusobi jako urychlovac k
prildkani rozsahlejsiho financovani ze soukromého sektoru a jinych vefejnych sektoru.

VIDEN

V roce 2012 otevrela spol¢enost OMV ve Vidni prvni rakouskou ¢erpaci stanici vodiku, stejna
spoleénost v Né&mecku vlastni 8 stanic provozovanych iniciativou H2 Mobility®>. Prvni
rakouska cerpaci stanice vodiku se stale nachazi ve Vidni a od roku 2012 nevznikla zadna
nova, a ani se v blizké budoucnosti vystavba takovych stanic neplanuje®-

Obr. 13 - Prvni veiejna ¢erpaci stanice vodiku v Rakousku, Videri56 (Foto: LBST)

8.4. DOPRAVNI POLITIKA

Dopravni politika uvadi, ze u automobilové dopravy a autobusové verejné dopravy bude
Praha podporovat i jina bezemisni ¢i nizkoemisni paliva, nez je elektrickd energie. Vodik je
v takovém pripadé nejblizsi alternativou. Vyuziti vodiku v dopravé skyta potencial ve
strategickych cilech SNIZEN[ UHLIKOVE STOPY a ZLEPSEN[ LIDSKEHO ZDRAVI, byt za
podminky vyroby vodiku s nulovymi emisemi prostfednictvim elektrolyzér(, kde jedinym

vedlejsim produktem vyroby vodiku je kyslik. V souéasné dobé je viak z divodu pozitivniho

>4 Sweden adds hydrogen stations to connect Nordic capitals in 2020., Fuel Cells Bulletin, Vol.2017, Issue 3.,
2017.

5 OMV group, Hydrogen on the road., n.d.
%6 Austria’s first public hydrogen filling station., Wasserstoff/Brennstoffzellen., 2019.
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ekonomického vysledku 99 % vodiku vyrabéno z fosilnich paliv, cozZ se s cili Dopravni politiky
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli pfilis neprotind a ponechava pozitivnhi dopad jen
v oblasti lidského zdravi diky nulovym lokalnim emisim.

el als

8.5. ZASADY PODPORY

V ramci podpory rozvoje vodikové mobility Ministerstvo dopravy vypsalo Vyzvu é. 30 —
Podpora infrastruktury pro alternativni paliva — Podpora rozvoje paterni sité dobijecich
stanic, ve které je podporovana také vystavba plnicich stanic na vodik. Za timto Ucéelem bylo
v ramci Operacniho programu Doprava (OPD) vyélenéno z evropskych prostredkt 250 mil.
K& Ddulezitym faktorem pro podporu vodikové mobility jsou také aktivity soukromych
spolecnosti, které v soucasné dobé planuji vystavbu nejméné 4 vodikovych stanic.

HI. m. Praha se aktivné nezapoji do budovani sité vodikovych plnicich stanic. Neznamena to
véak, Ze by neméla zdjem, aby na jejim Gzemi vznikla plnici stanice podpofena z jinych zdroju,
ktera by umoznila zahajit v pilotni provoz elektrifikované dopravy zaleiené na vodikovém
palivovém c¢lanku, jak pro vefejnou dopravu, tak i pro komunalni sluzby, coz spada do jinych
oblasti podpory této Strategie:

= Méstské sluzby

*  Verejna doprava

Z toho duvodu nejsou v oblasti podpory navriena zadna konkrétni opatieni.
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9. DOBIJECI INFRASTRUKTURA

9.1. SOUCASNY STAV A VYVOI

| ROZVOJ VEREIJNE DOBIJECi INFRASTRUKTURY

Jednim ze specifickych cilt NAP CM (Narodni akéni plan &isté mobility) je rozvoj dobijeci
infrastruktury pro motorova vozidla, ktery vychazi z pozadavku smérnice 2014/94/EU. Z té
vyplyva, Ze staty maji zajistit, aby verejné dobijeci stanice byly stavény s dostatecnym
pokrytim. To umoZni provozovat elektromobily alesport ve velkych meéstech ¢i husté
obydlenych oblastech.

Pohledy na rozvoj dobijeci infrastruktury:

*  Pokryti hlavnich silniénich taht a velkych mést rychlodobijecimi stanicemi s minimalnim
vykonem 50 kW. V budoucnu se uvaZuje s vykony dobijecich stanic 150 kW a vice.
Vznikne takto patefni sit, ktera zajisti moznost rychlého dobijeni vozidel a snizi nevyhody
restrikce omezené dojezdové vzdalenosti.

»  ZFizovani béZznych dobijecich stanic v ramci doplnéni patefni sité. V téchto pripadech je
treba predikovat umisténi dobijecich stanic. Je tfeba brat v dvahu vefejné prostory jako
vefejna parkovisté, obchodni centra apod.

Rozvoj distribuéni soustavy paralelné s nabijeci infrastrukturou:

*  Pfi budovani dobijecich stanic budou vznikat problémy v oblasti distribuce elektrické
energie, jelikoz pfi nabijeni automobill bude dochazet k znaénym vykonovym odbérim
elektrické energie. Je proto tieba pfipravit elektrickou distribuéni soustavu na tyto
predikované stavy.

* Nedostatecna kapacita distribucni soustavy by zapficinila vyrazné omezeni rozvoje
dobijeci infrastruktury. V ramci energetického zakona je provozovatel distribucni sité
povinen stanovit podminky a termin pfipojeni kazdému, kdo o to pozada.

Plan realizace

= NAP CM predpoklada vystavbu 500 rychlodobijecich stanic, které budou doplnény o 800
béZznych dobijecich stanic. S pokrytim ve velkych méstech a méstech do 15 000 obyvatel.
V ndvaznosti na smérnici 2014/94/EU by méla byt dostatecné pokrytd sit TEN-T
(transevropska dopravni sit), dalnice a silnice 1.tfidy.

*  Obdobi 2021-2025 — predpoklad 35 tis. elektromobild a 66 tis. hybridl.

*  Obdobi (2026-2030) — odhadovany pocet 250 tis. vozidel s elektrickym pohonem.

*  Obdobi po roce 2030 - rozvoj dobijecich stanic je na takové Grovni, jako Cerpaci stanice
v dnesni dobé, predpoklad 400 tis. automobild s elektrickym pohonem.

Dne 19. 4, 2017 byla schvalena novela zakona o pohonnych hmotach a ¢erpacich stanicich (c.
311/2006 Sh.). Jednd se o zavedeni Evropské smérnice s cilem sjednotit pravidla pro
budovani a provozovani infrastruktury dobijecich stanic. Byly pfidany dilezité casti, které
vymezuji jak standardy, tak poZzadavky a povinnosti provozovatell dobijecich stanic.

Podobné jako ve smérnici 2014/94/EU se rozdéluji dobijeci stanice na béiné a vysoce

W

vykonné (s vykonem vyssim nez 22 kW). Od 18. 11. 2017 ma byt kazda nové vystavéna
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dobijeci stanice vybavena konektorem Mennekes (Type 2) a Combo Il (CCS). Pouziti dalsich
konektorl zalezi cisté na vyrobci dobijeci stanice. Dualezitou povinnosti je zajisténi
kompatibility a nezaménitelnost zasuvky a konektoru na stfidavy a stejnosmérny proud.
Nové se elektfina pro potfeby elektromobility definuje jako palivo.

| OPERAENI PROGRAMY

* IROP - vypisuje Ministerstvo pro mistni rozvoj a jedna se o podporu elektrobust ve
verejné dopravé. S tim souvisi potizeni dobijecich stanic pro dopravni podniky.

=  OPD - vypisuje Ministerstvo dopravy pro provozovatele dobijecich stanic na podporu
vystavby dobijeci infrastruktury pro elektromobily.

= Narodni program ZP — vypisuje Ministerstvo zivotniho prostiedi pro obce a kraje na
pofizeni elektromobilu. Cilem je vzbudit zajem o elektromobilitu.

*  OPPIK — vypisuje Ministerstvo primyslu a obchodu na podporu pofizeni elektromobilu a
dobijeci infrastruktury pro podnikatelské subjekty.

SCENARE VYVOJE ELEKTROMOBILITY

Pro pfedpovéd moZného vyvoje elektromobility je vyuZivan scénaf zpracovany v Narodnim
akénim planu rozvoje cisté mobility zpracovaného Ministerstvem primyslu a obchodu ve
spolupréci s ministerstvy dopravy a Zivotniho prosttedi (viz kapitolu 2.2).

Nizky scénar

Nejméné pravdépodobny scénar, ktery ilustruje situaci, kdy nedochazi k podpore
elektromobility ze strany statu. Pocita, Zze dalSich pét let bude pocet EV stoupat aktualnim
tempem bez vyrazného zvy3ovani. Po této dobé je predikovana stejna rychlost narustu poétu

elektromobilt jako ve stfednim scénafi. Pocita tedy se zpozdénim oproti NAP CM, a to
zhruba o pét let.

Stfedni scénar

Poditd se splnénim cild navazanych na NAP CM s rychlym rozvojem elektromobility az do
roku 2030, kdy se predpoklada castecné zpomaleni ristu zplsobené nasycenim poptavky.
Tato predikce zavisi na mife snahy statu redukovat hladinu sklenikovych plynt a vétsiho
zajmu vefejnosti o energeticky Usporna vozidla. Podle predikci spolecénosti Bloomberg — New
Energy dojde vlivem pokroku novych technologii a inovaci k vyrovnani cen elektromobil( a
klasickych zdzehovych a vznétovych motort do roku 2030, coZ povede ke zvysenému zajmu
o koupi EV. Tato predikce pocita v roce 2040 s cca 1 milionem elektromobilli ve vozovém
parku Ceské republiky. Oc¢ekdva se také vyznamnéjéi zastoupeni vozidel typu BEV oproti
PHEV diky jejich pozitivhimu vlivu na emise sklenikovych plyna.

Vysoky scénar

Vychazi z cili kampané EV30@30, kterou pfijali napfiklad Cina, Kanada nebo Velka Britanie.
Cilem kampané je 30% podil elektromobill na celkovych prodejich osobnich vozidel. Kampan
si dava za cil zvysit podporu elektromobility s dlrazem na vytvoreni odpovidajici
infrastruktury. Dalsim z cilt je omezeni uhlikovych emisi, které se podili jednou ¢tvrtinou na
celkovych sklenikovych plynech vypousténych do ovzdusi. Za rok 2016 dosahl celosvétovy trh
s elektromobily 2 miliont podle zpravy Global EV Outlook. Jedna se tak o 0,2 % celkem
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prodanych automobilG. Program také pocita az se stovkou Global EV Pilot City ‘s do 5 let,
meésta s rozsahlou infrastrukturou podporujici elektromobilitu.

Od roku 2030 také podita s cenovou paritou spalovacich a elektrickych vozidel dle predikce
spole¢nosti Bloomberg — New Energy. V roce 2040 tak predpoklada az 90% podil v nové
prodanych vozidlech. V pomérech CR by se tak v roce 2040 jednalo a? o 3 miliony
provozovanych elektromobilé na nasem Gzemi. Ceska republika se viak k této iniciativé
zatim nezavazala, i kdyz jeji pozdéjsi zapojeni neni vyloucené.

9.2. SITUACE V PRAZE

Z podkladl dostupnych z webové stranky www.evmapa.cz a podkladt spolec¢nosti Operator
ICT se v hl. m. Praze nachazi cca 76 ks dobijecich stanic riznych poskytovateld, jejich pocet
vsak kazdorocéneé roste. Mezi nabijecimi stanicemi vsak panuji znacné rozdily ohledné jejich
pristupnosti a vykonu a typu konektor(. Nékteré jsou umistény napfiklad na parkovistich
obchodnich center, supermarketl, hoteld nebo zcela volné pfistupné ve vefejném
prostranstvi. Dosud nefunguje roaming mezi jednotlivymi poskytovateli sluzeb a je proto
nezbytné mit nékolik uzivatelskych Gctl u rtznych spolecnosti, by majitel elektrovozt mohl
vyuzivat véechny dobijeci stanice. Uzemi Prahy je relativné homogenné pokryto réiznymi typy
dobijecich stanic s rGznou pristupnosti ¢i vykonem, deficit nastava zejména na okrajich
meésta, kde se nenachazi parkovisté obchodnich center.

Dobijeci stanice jsou zejména koncentrovany v centru mésta, podél vyznamnéjsich
dopravnich tahu a v okrajovych ¢astech na parkovistich a v parkovacich domech obchodnich
center a supermarketu.

DOBIJENI Z LAMP VEREJNEHO OSVETLENI

Technologie hlavniho mésta Prahy nyni pfipravuje spolecné se spolecnosti PREdistribuce, a.s.
projekt modernizace sité vefejného osvétleni pro Ucely dobijeni e-mobility. Cilem projektu
je zajistit posileni infrastruktury dobijecich mist urcenych pro osazeni dobijecich static, ktera
by méla postupné vznikat béhem nasledujicich let.

9.3. ZKUSENOST! JINYCH MEST

Nasledujici cast se bude vénovat pFistupim a Uspéchlm jednotlivych mést pfi Feseni otazek
spojenych s nize uvedenymi klicovymi tématy:

*  Vefejna dobijeci infrastruktura
=  Dobijeci infrastruktura doma a na pracovisti
= Kapacita elektrické sit&, predevsim v Amsterdamu a Oslu

Pro typy dobijeci infrastruktury, které budou uvedeny v nasledujici ¢asti, je nize uveden
glosar odvozeny z webu Chargemap.com:

«  Standardni/normalni dobijeci misto - 2-5 kW;

=  Stredné rychlé dobijeci misto: 5-16 kW;

*  Rychlé dobijeci misto: 16-30 kW;

=  Extrémné rychlé dobijeci misto: Vykon v rozmezi 30 az 135 kW;
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V kazdé ¢éasti o jednotlivém mésté se nachazi tabulka, kterd ukazuje poéet standardnich /
stfedné rychlych / rychlych / extrémné rychlych dobijecich stanic v kazdém mésté a také
pomér vsech typl dobijecich stanic v kontextu daného mésta. Pocty dobijecich stanic
provozovanych v jednotlivych méstech byly vypocditany jednim z autor( této zpravy, jelikoz
puvodni data obsahuji pouze umisténi dobijecich stanic ve méstech na webovych strankach
Chargemap. Pfi poéitani konkrétnich typu stanic vyuzil autor funkce filtru vyhledavani. Jelikoz
jsou ale statistiky ziskavany z druhotnych zdroji a vypocty autora nejsou Ufedné ovérené
Zzadnou instituci, tabulky lze pouzit pouze jako hrubé odhady, které mohou poslouzit k
poskytnuti kontextu pro pfipadové studie a mohou ¢tenafim pomoct lépe pochopit tuto
zpravu.

| AMSTERDAM

Podle planu s nazvem ,,Plan Amsterdam-The Electricity City”“ (Amsterdam - elektrické mésto)
zverejnéného v roce 2018 se vétsina verejné pfistupnych rychlodobijecich stanic nachazi na
strategickych mistech po celém Amsterdamu, véetné mist jako Amsterdam Central Station
nebo letiste.

Tabulka 9: Dobijeci infrastruktura — Amsterdam

Typy dobijecich stanic Pocet dobijecich stanic Procento
Standardni 272 32%
Stfedné rychlé 402 47 %
Rychlé 164 19 %
Extrémné rychlé 21 2%
Celkem 859

Verejna dobijeci infrastruktura

Ptistup jednotlivych mést k propagaci a realizaci infrastruktury pro elektricka vozidla je
vétSinou fizen mistnimi samospravami. Méstem fizeny program ,Amsterdam Elektrisch”, se
stal platformou pro majitele elektromobill, ktefi si mohou zkontrolovat, jaké vyhody
a sluzby mohou vyuzivat pfi pouzivani elektrickych vozidel ve mésté>’. Na webové strance
~Amsterdam Elektrisch” se nachazi seznam Zadosti, které mohou obyvatelé Amsterdamu
podat na vedeni mésta. Tyto Zadosti se tykaji pfedevsim infrastruktury verejného dobijeni,
které je pravé v kompetenci meésta.

Dobijeci infrastruktura doma a na pracovisti

*7 Plan Amsterdam: The Electric city, van der Giessen, et al., 2018.
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Mésto Amsterdam nabizi dotaci pro nové budovy, které budou vybaveny infrastrukturou pro
alternativni palivo {AFl) a ndklady na instalaci AFl u nich budou levnéjdi ne? vybudovani
vefejného dobijeci mista®®,

Lareen deals” (Zelené Gmluvy) jsou béznym nastrojem spoluprace verejného a soukromého
sektoru za Uéelem dosaZeni obecnych ekologickych cill {napf. vybudovani vefejné dobijeci
sité, dosazeni cile snizeni emisi CO?). Vefejné organy se zavazuji pomoci soukromému
sektoru napfiklad prostfednictvim zmény pravniho ramcee éi nepfimou fiskalni posporou,
napfiklad snizenim dani®®. Princip ,Green Deal Charging infrastructure” (Dobijeci
infrastruktura dle Zelenych amluv)’? poméha k dosafeni oboustrannych vwhod vefejného a

soukromého sektoru pfi dosahovani spole¢nych cilt spojenych s budovanim dobijecich stanic
EV.

Kapacita sité
Kapacita elektricke sité je zakladni otazkou, kterou je treba zvaiit a projednat, zejména pak v
rdmei soudasnych politickych pobidek k celosvétovému urychleni prodeje EV. Elektfina pro
vefejna dobijeci mista pochazi podle webovych stranek mésta ze stoprocentné udrzitelnych
zdroji a je vyrdbénd vétrnou elektrdrnou v Amsterdamu v partnerstvi dvou energetickych
spoleénosti Nuon/Vattenfall. Iniciativa nazvana ,Flexpower Charging points” {Dobijeci mista
Flexpower)®© je také povaiovdna za udriitelny pfistup k poskytovani ,flexibilni kapacity”
vefejnych dobijecich stanic. Dobijeci mista a stanice oznacené ,Flexpower” {viz obrazek 12)
nabizeji mezi 21:00 a 06:30 vice energie, zatimco od 06:30 do 18:00 nabijeji ,,normalni
rychlosti” a od 18:00 do 21:00, tedy v dobé kdy je sit nejvytizen&jsi, nabijeji snizenou
rychlosti., Zaroveh se zvydila primérnd rychlost nabijeni EV o 45% ze 4,05 kW na 5,86 KW
mimo $picku®l,

*# Clean Transport — Support to the Member States for the Implementation of the Directive on the Deployment
of Alternative fuels Infrastructure., D’Appolonia 5.p.A., Ramboll & TM Leuven., 2016,

% Gemeente Amsterdam., Green Deal., n.d.
& City of Amsterdam. Charging and parking electric vehicles, n.d.

®1 Flexpower Amsterdam.Mass-charging electric vehicles by using flexible charging speeds., 2018.
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Obr. 14 - Pohled na dobijeci stanici ,Flexpower“®?

Pro dobijeni doma a na pracovisti uplatfiuje Amsterdam strategii vedenou poptavkou, coz
znamena, ze sami obyvatelé mésta mohou podat zadost o zfizeni vefejného dobijeciho mista
pobliz svych domovu nebo pracoviét. Podminkou je, Ze Zadatel vlastni parkovaci povoleni pro
dané misto a dokaze prokazat vlastnictvi elektrického vozidla. Kazdy jednotlivec mlze podat
pouze jednu Zadost o rozéifeni vefejné dobijeci infrastruktury®. Zadosti se podavaji pfimo na
webovych strankdch Nuon / Vattenfall a pokud vedeni mésta po konzultaci s vefejnosti
schvali umisténi vefejné dobijeci stanice, je instalace takové stanice zdarma.

Legenda

v R PR
v [@ Bus

v @ Tam

> a Metra

v @ Tren

Centrumgetned

Obr. 15 - Mapa umisténi P+R v Amsterdamu

& electrive.com., Amsterdam to get Flexpower smart charging network, 2019.

% City of Amsterdam, Openbaar oplaadpunt aanvragen, n.d.
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Dobijeci mista pro EV jsou v Amsterdamu k dispozici na parkovistich typu P + R, poloveiejné
stanice se nachazeji na okraji mésta a jsou dobfe dostupné vefejnou dopravou, coz je idedlni
ty, ktefi Ziji mimo mésto a kazdodenné do néj dojizdi za praci. Naklady se lisi pro ¢as pfijezdu
pfed a po 10:00 ve vSedni dny, a také podle toho, zda je vikend nebo pracovni den.

Infrastruktura rychlého nabijeni

Nizozemska sit ,Fastned” vyuzivd specidlni strukturu financovani vytvofeni evropské sité
Lextrémné rychlych dobijecich stanic”, ktera by pokryla dalnice v Nizozemsku a Némecku.
Kli¢ovou charakteristikou je udrzitelnost systému vyroby elektriny a to, Ze k vyrobé elektriny
pro rychlé dobijeni EV je vyuzita ,100% obnovitelna energie”.

Sit rychlého nabijeni EV byla v Nizozemsku vyvinuta v rdmci partnerstvi mezi spoleénostmi
Nuon a McDonald's. Je planovana instalace 167 rychlych dobijecich stanic u restauraci
McDonald's po celé zemi, pficemz kazda stanice ma mit 2 dobijeci mista®.

HAMBURK

Strategie mésta ohledné instalace verejné a poloverejné dobijeci infrastruktury doma a na
pracovisti podléha vétsinou narodnim predpistim. Federalni vlada je hlavnim poskytovatelem
investic a financovani projektd. ,Electromobility Model Regions” (Modelové regiony
elektromobility)®® byl dotaéni program fungujici v letech 2009 aZ 2011, ktery poskytl 130
miliont EUR na 200 pilotnich projektd v 9 ,,modelovych regionech” za ucelem vytvoreni
pobidek pro vybudovani dobijeci infrastruktury v téchto regionech. Hamburk byl jednim 2z
modelovych region(, ktery inicioval rlizné pristupy k zodpovézeni tfi otazek spojenych s
cilem toho dotaéniho programu®?:

*  Co si budouci uzivatelé slibuji od rtznych elektrickych vozidel?
*  Jak muzZe elektromobilita doplnit vefejnou dopravu?
= Jak by méla vypadat dobijeci infrastruktura?

Tabulka 10: Dobijeci infrastruktura — Hamburk

Typy dobijecich stanic Pocet dobijecich stanic Procento
Standardni 21 5%
Stredné rychlé 44 10 %
Rychlé 362 79 %
Extrémné rychlé 30 6 %

8 Vattenfall, McDonald's and Nuon introduce fast charging at more than 160 locations, 2018.

8 Trimis, Electromobility model regions, n.d.,
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Celkem 457

Vefejna dobijeci infrastruktura

Za instalaci verejnych a soukromych dobijecich stanic jsou v Hamburku odpovédni dva
méstem vlastnéni dodavatelé energie ,Hamburg Energie” a ,,Stromnetz Hamburg”.

i o i
FEet R i W 1L, ﬂ .

Dobijeci infrastruktura doma a na pracovisti

Némecka vlada zavedla od roku 2019 ramec financovani ELBE, ktery ma za ukol umoznit
modernizaci stavajicich dobijecich stanic a instalaci nové infrastruktury v soukromych a
polosoukromych lokalitach (tj. v domacnostech a na pracovistich)66. Pofizovatelé dobijeci
infrastruktury EV mohou poZadat o dotaci IFB Hamburg. Dotace pokryje maximalné 40 %
nakladd pro velké podniky a 60% nakladl pro malé a stredni podniky. Tento program stal
vefejny i soukromy sektor celkem 21 miliond EUR a vldda na néj prispéla ¢astkou 14 milionu
EUR. Celkové by meél program poskytnout dotace na zfizeni pfFiblizné 7 400 dobijecich
stanic®*

LISABON

MOBILE je narodni program na podporu vystavby integrovaného a funkéniho systému
dobijeni po celém Portugalsku. Cilovou skupinou jsou osobni elektricka vozidla a elektrické
skutry. Finanéni podpora MOBI.E pochazela z portugalského fondu pro zaleZitosti spojené s
emisemi uhliku (Carbon Fund), ktery je spravovan Ministerstvem Zivotniho prostredi,
Uzemniho planovani a energetiky. Tento fond funguje jako finanéni mechanismus na
podporu ¢innosti a programu podporujicich udrzitelnost tak, aby byly splnény narodni cile v
oblasti zmény klimatu.®’

% Municipality of Hamburg, Gebaude leisten wichtigen Beitrag fiir die Elektrifizierung des Stadtverkehrs, 2019.
57 Energy Policies of IEA Countries-Portugal 2016 Review., |EA.,2016.
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Tabulka 11: Dobijeci infrastruktura — Lisabon
Typy dobijecich stanic

Standardni 118

Stredné rychlé 18

Rychlé 30

Extrémné rychlé 5

Celkem 171

Pocet dobijecich stanic

Procento

69 %

10,5 %

17,5 %

3%

OsLO

V ramci systému fizeni elektromobility mésta Oslo byly v roce 2017 vytvofeny takzvané
,Climate Budgets” (klimatické rozpocty) za ucelem splnéni cild redukce uhlikovych emisi.
,Climate Budget” je divizi zodpovédnou za poskytovani fiskdlni podpory programim
snizovani emisi sklenikovych plynt©®

8 ‘Great Road Map: Final Report on Policy Measures’, GREAT Partnership, 2018.
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Tabulka 12: Dobijeci infrastruktura — Oslo

Typy dobijecich stanic Pocet dobijecich stanic Procento
Standardni 361 87 %
Stredné rychlé 18 4 %
Rychlé 14 3%
Extrémné rychlé 23 6 %
Celkem 416

Verejné dobijeci stanice

Investice do infrastruktury dobijeni EV by mély byt provedeny jesté pfed narlstem poctu
elektrickych automobill, coz ovéem neni pfipad Osla, kde pocet vefejné pFistupnych
dobijecich mist vzrostl pomaleji nez pocet EV69.

V obdobi mezi lety 2009 a 2010 bylo pro nové dobijeci stanice EV mozné ziskat dotace od
norské vlady, kterd poskytla pfiblizné 50 milion norskych korun, coz odpovida 6 milionim
eur, na urychleni dostupnosti verejnych dobijecich stanic EV v Norsku.

Verejné pfistupna infrastruktura dobijeni

Ve spolupraci se soukromymi vlastniky nemovitosti pronajima mésto noc¢ni parkovaci mista a
majitelim EV nabizi bezplatné nabijeni’®.

Poloverejné dobijeni

Vedeni mésta Osla nabizi regionalni dotacéni program zaméfeny na budovani novych
dobijecich zafizeni na komercnich mistech, véetné sportovnich klubl, obchodnich center a
parkovacich zafizeni. O fungovani a strategickém planovani infrastruktury dobijeni EV v
poloverejnych garazich nebyly dostupné prakticky Zadné informace. Vybér dodavatell
dobijecich stanic EV zalezi predevsim na spolecnostech spravujicich tyto garaze.

Nabijeni doma a na pracovisti

V roce 2017 zavedlo Norsko stavebni predpisy stanovujici, Ze nejméné 50 % parkovacich
zafizeni v novych budovach musi byt vybaveno infrastrukturou pro dobijeni EV s maximalni
kapacitou sité 3,6 kW, coz je standardni rychlost pomalych nabijecek, které maji za Gcel
pokryt spotiebu pro lokalni pohyb vozidel.

59 |EA, Nordic EV Outlook 2018: Insights from leaders in electric mobility.,2018.
72 Climate Budget 2018, City of Oslo, 2018.
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Existuji také dotacni pobidky pro bytové spolecnosti a majitele EV za ucelem vytvoreni
zazemi pro dobijeni doma a na pracovisti, coZz by sniZilo napor na vyuziti omezeného
mnozstvi vefejnych prostor.

Mésto Oslo ma dotacni rezim pro domaci dobijecky, ktery ma za cil vyresit problémy
s parkovanim a nabijenim EV v obytnych ¢étvrtich.

STOCKHOLM

Vefejné dobijeci stanice

Vedeni meésta Stockholmu poskytuje vefejné pozemky soukromym provozovatelim
dobijecich stanic po omezenou dobu zdarma, za Ucelem vybudovani vefejné pfistupné
infrastruktury dobijeni, a pronajem verejnych pozemku jim Gctuje az po bezplatné zkusebni
dobé.

,Charging Streets” (Dobijeci ulice) jsou v kontextu Stockholmu ulice, kde se vedle sebe
nachazi nékolik nabijecek, coz je pro majitele EV vyhodné a jednoduché71. ,Charging
Streets” navic zajistuji rychlé i normalni dobijeni, pfiéemz doba rychlého dobijeni je pres den
omezena na 30 minut a doba standardniho dobijeni na 3 hodiny72. V roce 2014
spolupracovala spolec¢nost Stockholm Parkering (Parkovani Stockholm) - komunalni
spolecnost pro spravu veskerych gardaii ve mésté - se Spravou nemovitosti a bytovymi
spole¢nosti na instalaci vice nez 100 standardnich nabijecich stanic v méstskych garazich v
centru mésta a na venkovnich parkovistich na okraji mésta73. Stockholm Parkering je jednou
ze spolecnosti, ktera ziskala grant od , Klimatklivet”, coz je ramec financovani pro podporu
mistnich investic do feéeni klimatickych probléma, ktery zfidila v roce 2015 Svédska agentura
pro ochranu zivotniho prostredi. Podniky a obce mohou zadat o dotace na dobijeci stanice
ve vySi az 50 % nakladu na instalaci standardni dobijecky s maximalni cenou 20 000 SEK za
stanici®,

Tabulka 13: Dobijeci infrastruktura — Stockholm

Typy dobijecich stanic Pocet dobijecich stanic Procento
Standardni 118 69 %
Stredné rychlé 18 10 %
Rychlé 30 18 %

7t Stockholms stad, Laddgator i Stockholm, 2019.
72 Stockholms stad, Kraftfull satsning pa laddgator, 2017.

73 Stockholms stad, Experience and impacts of environmental requirements for transport in public
procurement., 2016.
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Extrémné rychlé 5 3 %
Celkem 171
| VIDER

Mezi lety 2011 a 2016 probihal ve Vidni vyzkumny projekt ,E-Mobility on Demand” (E —
Mobilita na pozadani), ktery mél za cil testovat zakladni prvky praktické a rozmanité nabidky
elektronické mobility: elektrickd vozidla, dobijeci infrastrukturu, optimalni kombinace typ(
dopravy a pfistupu k nim prostfednictvim multimodalnich jizdenek. Projekt se také zaméril
na téma verejné pristupné infrastruktury dobijeni na Uzemi mésta. Cilem bylo najit
alternativy, které by poskytly parkovaci mista a dobijeci zafizeni v soukromém a
polovefejném sektoru. V této zdleZitosti se inciativy chopily Vienna Public Utilities (Vefejné
sluzby mésta Viden) a vytvorily sit verejné dostupnych dobijecich mist na parkovistich,
pfedevsim ve spolupraci s dcefinymi spoleénostmi Wien Energie a WIPARK, ale také ve
spolupraci s pujcovnou e-kol v rozvijejici se jezerni oblasti Aspern.

Vyzkumny projekt, ktery se soustredil mimo jiné na tématiku verejné pristupné
infrastruktury dobijeni, byl dotovén z Fondu klimatu a energetiky (rakouska vlada).

Tabulka 14: Dobijeci infrastruktura — Viden

Typy dobijecich stanic Pocet dobijecich stanic Procento
Standardni 12 3%
Stfedné rychlé 116 34 %
Rychlé 205 57 %
Extrémné rychlé 21 5%
Celkem 354

9.4. DOPRAVNI POLITIKA

Motivy pro podporu rozvoje dobijeci infrastruktury lze najit ve strategickém cili SNIZENI
UHLIKOVE STOPY, ktery sleduje zvyieni podilu neuhlovodikovych pohont (predeviim vyuziti
elektrické trakce) v dopravnich vykonech a snizeni spotieby energii i snizeni produkce oxidu
uhli¢itého (zvyseni energetické Ucinnosti). Stejné pozitivni dopad bude mit i pro strategicky
cil ZLEPSENI LIDSKEHO ZDRAVI, ktery sleduje zlepieni lidského zdravi vlivem snizeni imisniho
zatizeni obyvatelstva i zivotniho prostredi jako celku hlukem a exhalacemi.

Naproti tomu existuji také rizika pro jiné cile Dopravni politiky, pokud by se dobijeci
infrastruktura stala pfi¢inou boomu individudlni automobilové dopravy nebo by ve velké
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mite zacala zabirat uliéni prostor, zejména pak pro strategicky cil ZVYSENI PROSTOROVE
EFEKTIVITY DOPRAVY, ktery sleduje snizeni prostorovych narokl na zabor Uzemi dopravni
infrastrukturou, resp. verejného prostranstvi dopravnimi prostfedky. Praha bude
systematicky zlepsSovat kvalitu vefejného prostoru nejen v navaznosti na terminaly a
zastavky verejné dopravy, ale i plosné, vcetné souvisejiciho prerozdéleni vyuziti stavajicich
dopravnich ploch.

Praha se na rozvoji dobijeci infrastruktury pro elektromaobily bude aktivné podilet v procesni
i investiéni roviné.

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury slouzi pro stanoveni mantineld pro umistovani
dobijeci infrastruktury pro osobni automobily na tzemi hlavniho mésta Prahy. Jde o dllezity
podklad pro méstské organizace a Ufady pfi povolovani vystavby dobijecich stanic. Zasady
vznikly sou¢asné se zpracovanim této Strategie a jsou pfilohou tohoto dokumentu.

Praha pocita také sprocesni podporou zfizovani soukromé dobijeci infrastruktury.
Z domécich i zahraniénich prizkumd je totiz zfejmé, Ze uZivatelé nejvice preferuji pravé
dobijeni elektromobild vdomacnostech nebo na pracovistich, tedy mimo verejny prostor.
Zaroven mifi na pomalé dobijeni, které dava nejvétsi smysl jak z hlediska ekonomického, tak
i technického.

Praha také promitne pozadavky na vybaveni parkovacich mist dobijeci infrastrukturou do
aktualizace Prazskych stavebnich pfedpist, konkrétné do vystavby nebo obnovy verejného
osvétleni a parkovani uvnitf rezidenénich ¢i parkovacich objektu.

V investi¢ni roviné Praha zpracuje Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté
Praze do roku 2030, ktery doplni jiz vznikajici infrastrukturu soukromych spolecnosti na
mistech vefejnych parkoviét na pozemcich mésta, aby v Praze nevznikaly oblasti, kde bude
pretrvavat soucasny stav s nedostatecnym nebo zadnym pokrytim dobijecimi stanicemi.
Zapotrebi bude feSit vybér lokalit, technické parametry dobijecich stanic i uZivatelské
nastaveni sluzeb.

Opét na urovni technické infrastruktury Praha bude nadale rozvijet téma dobijeni
elektromobilt z veFejného osvétleni v ulicnim prostoru pfi obnové osvétleni. Cilem je zajistit
posileni infrastruktury dobijecich mist ur€enych pro osazeni dobijecich stanic a navazat tak
na snahu mésta rozsifit moZnosti pro dobijeni elektromobilt i do hife pokrytych lokalit.

9.6. OPATRENI

ZASADY ZRIZOVANi DOBIJECi INFRASTRUKTURY

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury slouzi pro stanoveni mantinell pro umistovani
dobijeci infrastruktury pro osobni automobily na Gzemi hlavniho mésta Prahy. Vytvareji
podminky pro zvyseni podilu bezemisnich vozidel, pfi respektovani platnych nadrazenych
dokumentl mésta: Dopravni politiky Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, Manualu tvorby
vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy a samoziejmé i vyhlasky 14/2018 Sb. Prazskych
stavebnich predpisu.
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Zasady uvadéji prioritni (uprednostnéné), pripustné (tolerované, podminéné) a nepripustné
situace pro umistovani dobijeci infrastruktury. Zasady pracuji se étyfmi typy urbanniho
prostoru — typologii zastavby mésta a ctyfmi typy prostranstvi. Zasady rovnéz rozlisuji
pomalé a rychlé dobijeni, aby odlidily dvé rtzné uZivatelské skupiny podle preferovaného
ur¢eni parkovaciho mista a obratu vozidel na ném. V obecné roviné se snazi ochranit
rezidentni parkovaci mista od ,dobijeci turistiky”, ktera by vedla ke zvyseni intenzit dopravy
v lokalitach urc¢enych zejména pro bydleni.

Vzhledem k charakteru dokumentu jde vidy o doporuceni, které slouzi pro rozhodovani
v ramci Magistratu, méstskych organizaci a spolecnosti, pfipadné méstskych casti, avsak
nabizi potfebny kompromis mezi zachovanim kvality vefejného prostranstvi a pozadavkem
na rozvoj individualni elektromobility. Veskeré poznatky se vztahuji k roku 2019, vzhledem
k velmi dynamickému vyvoji vtomto odvétvi je mozné, ze dojde k rozvoji jinych druht
dobijeni automobild.

Rozsah
= Realizace dokumentu jiz probéhla v rdmci pripravy Strategie

Harmonogram

*  Realizace 2019, Zasady byly samostatné schvaleny Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢. 538
dne 23.3.2020.

Rozpodet
= Realizace projektu: Interni naklady mésta
Nositel

*  Odbor dopravy MHMP

*  Kontaktni osoba nositele: Jaroslav Mach, ODO MHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Novotny, IPR Praha
Aktéri

=  Qperétor ICT

=  TSK hl. m. Prahy, a.s.
*  Méstské casti Prahy

Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
«  Klimaticky zavazek hl. m. Prahy

FAST-TRACK PROJEKT PODPORY ROZVOJE DOBIJECI INFRASTRUKTURY V PRAZE

Na zakladé analyzy soucasného stavu elektromobility a v ndvaznosti na predpokladany rozvoj
elektromobilt v Praze do roku 2030 se nabizi ctyfi zakladni varianty podpory rozvoje dobijeci
infrastruktury. Nejvétsi ekonomicky smysl pfitom davé podpora pomalejsiho rezidentniho
dobijeni.

Pro pfimou finanténi podporu je vhodné zrizovani dobijecich stanic v misté bydlisté. Pro
rozvoj elektromobility je pfitom daleZité zajistit rovhnomérné zahustovani sité dobijecich
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bodl na Uzemi celého mésta. Pfi realizaci je také navrzeno postupovat ve vinach, tak aby
bylo mozné v pribéhu rozvoje reagovat na vyvoj trhu a efektivné vyuzivat ziskanych
zkuSenosti. Prvni vinu je navrieno realizovat v poctu 750 dobijecich stanic rezidentniho
nabijeni do roku 2025, co? zhruba odpovidd trajektorii stfedniho scénafe rozvoje
elektromobill v Praze (tj. 180 tis. BEV a PHEV v r. 2030).

Spolec¢nost Operator ICT proto pfipravi Fast-track projekt na realizaci a provoz 100 dobijecich
stanic (DoS). V ramci realizace, jejiz cilem je zajistit v kratkém Case verejnou rezidentni
dobijeci sit, bude zprovoznéno 50 DoS do konce roku 2021 a zbytek do poloviny roku 2022.
V zakladé projekt navaze na pripravovanou koncepci Generel rozvoje dobijeci infrastruktury
v hlavnim mésté Praze do roku 2030 a Klimaticky zavazek Prahy.

Mésto disponuje vhodnou vlastni kapacitou ve spole¢nostech OICT a THMP, které jsou
schopny technicky a personalné zajistit provoz a rozvoj sité vefejného dobijeni. Pfi umisténi
stanic bude vyuZito pfedevsim vefejnych parkovist v majetku mésta, které spravuje
Technicka sprava komunikaci HMP.

Vystupem projektu bude sluzba vefejné sité residencnich dobijecich stanic jejiz
prostfednictvim mésto ziska zkuSenosti, nastavi rozdéleni odpovédnosti a definuje
mechanismy soucinnosti. Vyhodou tohoto projektu je rychla ptfiprava a minimalizace
finanénich rizik. PFi realizaci bude vyuZita synergie s probihajicimi projekty OICT na pfipravu
59 dobijecich mist a spolecnym projektem THMP a PREdistribuce na modernizaci sité
vefejného osvétleni, v rdmci néhoZ do Sesti let muze byt pfipraveno az 3000 tzv. ,EV-ready”
lamp na osazeni dobijecimi wall boxy.

Rozsah

*  Vytvoreni predprojektové pfipravy a samotné naplné projektu
= Realizace projektu pomoci spoluprace méstskych spolecnosti a poskytovani sluzby
residenéniho nabijeni elektromobilt na 100 dobijecich stanicich

Harmonogram

*  Projektova pfiprava 2020
®  Realizace projektu 2021 — 2022

Rozpocet

*  Projektova priprava: Interni naklady + konzultacni sluzby 70 tis. K¢é
»  Realizace projektu: 23 mil. K&

Nositel

: Operator ICT, a.s.

*  Kontaktni osoba nositele: Jaromir Konecny

*  Kontaktni osoba Strategie: Jaroslav Mach, ODO MHMP
Aktéri

*  QOperator ICT, a.s.

* Technologie hl. m. Prahy, a.s.
*  Technicka sprava komunikaci HMP, a.s.
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Souvislosti

=  Strategicky plan HMP

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
=  Koncepce Smart Prague do roku 2030
= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy

AKTUALIZACE PRAZSKYCH STAVEBNICH PREDPISU

Souédsti aktualizace stavebnich pfedpist by méla byt pravidla, kterd zajisti zvyseni
dostupnosti zakladni infrastruktury pro dobijeni elektromobill ve verejném prostranstvi a pfi
vystavbé a obnové parkovacich mist v budovach. Konkrétné k dovybaveni infrastrukturou

jsou navrzena tato parkovaci stani:

*  Pfi pfi pfipravé vystavby nebo obnovy vefejného osvétleni na tUzemi HMP u lamp
vefejného osvétleni umisténych v bezprostfedni blizkosti vefejnych parkovacich mist
bude soucasti pfipravy napajeci infrastruktury osvétleni vyzadovano projednani prilozeni
pfivodniho vedeni pro zfizeni dobijeciho mista u pfislusného bodu vetfejného osvétleni o

minimalni kapacité 22kW AC trojfazove.

* KaZzdé nové nebo rekonstruované parkovisté uvnitf residencniho a kanceldfského
objektu se stanim pro osobni vozy bude vybaveno pfipravou pro dobijeni elektrovozidel
v poctu 20 % z celkové kapacity parkovacich mist. Pfiprava spodiva v dotaZeni vnitiniho
elektrického vedeni z rozvodné skfiné k parkovacimu mistu. Vedeni umoini zfizeni

dobijeciho mista o minimalni kapacité 11kW AC trojfazoveé.

Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
Rozsah

*  Projektova pfiprava (probiha)
Harmonogram

= Zahdajeni pfipravy 2019, ukonéeni pfipravy 2020
= Zahajeni realizace 2020, ukonceni realizace 2021

Rozpocet
*  Projektova pfiprava: bez pfimych nakladd
Nositel

= |PRPraha

*  Kontaktni osoba nositele: Ing. Vaclav Novotny

=  Kontaktni osoba Strategie: Ing. Jaromir Konecny, OICT
Aktéri

* Odbor dopravy MHMP

= Zastupitelstvo HMP
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GENEREL DOBJECI INFRASTRUKTURY V HLAVNIM MESTE PRAZE DO ROKU 2030

Dobijeci stanice, které jsou v Praze budovany soukromymi spole¢nostmi, vznikaji ¢asto tam,
kde je mohou firmy snadno a rychle zrealizovat. V Praze vsak napr. chybi dobijeci
infrastruktura v mistech vefejnych parkoviit na pozemcich HMP. Z tohoto dlivodu je
nezbytné, aby se také HMP aktivné zapojilo do rozvoje dobijeci infrastruktury pro
elektromobily i v téchto lokalitdich. Pokud ke koordinaci zfizovani veskeré dobijeci
infrastruktury nedojde, je pravdépodobné, Ze v Praze vzniknou oblasti, kde bude pretrvavat
soucasny stav s nedostatecnym nebo zadnym pokrytim dobijecimi stanicemi.

Proto bude pfipraven dokument Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté

Praze do roku 2030. Timto krokem chce HMP prispét k rozvoji dobijeci infrastruktury na

svém Uzemi a zabyvat se touto oblasti v navaznosti na své strategické dokumenty. Generel

se bude konkrétné zabyvat tématy:

* Vybér vhodnych lokalit pro instalaci dobijeci infrastruktury (v navaznosti na zasady
zfizovani dobijeci infrastruktury v dokumentu Strategie podpory alternativnich pohont v
Praze do roku 2030)

* Technické parametry stanic (pfikon, kapacita, zplsob pfipojeni, komunikaéni
standardy...), legislativni otdzky (pInéni stavebnich predpisi...) a regulace (odbérné
tarify...)

*  Parkovani u dobijecich mist (zony, vyhrazena mista, inciativy pro nové majitele...)

»  UZivatelska zkusenost (marketing, platby, integrace do aplikaci...)

* Naplhovani klimatického zdvazku mésta (vystup z pracovnich skupin Komise pro
udrzitelnou energii a klima)

Rozsah

*  Projektova pfiprava (probiha)
*  Realizace projektu

Harmonogram

= Zahdjeni pFipravy 2019, ukonéeni ptipravy 2019
= Zahdjeni realizace 2019, ukonéeni realizace 2020

Rozpocet
=  Realizace projektu: financovano z provoznich prostfedkl OICT
Nositel

*  Operator ICT, a.s.
*  Kontaktni osoba nositele: Jaromir Konecny, OICT
*  Kontaktni osoba Strategie: Jaromir Konecny, OICT

Aktéri

*  Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy

*  Odbor ochrany prostfedi Magistratu hl. m. Prahy

=  Odbor hospodareni s majetkem Magistratu hl. m. Prahy
*  Odbor pamatkové pécte Magistratu hl. m. Prahy

* |nstitut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
*  spol. Technologie hl. m. Prahy, a.s.
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*  spol. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
=  spol. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

Souvislosti

*  Propojeni na jiny strategicky dokument:

¢  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

e Realizaéni program R1 Strategického planu HMP
*=  Propojeni na jiné opatreni Strategie:

» Pobidky v parkovani

»  City logistika

»  Zasady ztizovani dobijeci infrastruktury

» Rozvoj dobijeni z vefejného osvétleni

ROZVOJ DOBIENI Z VEREJNEHO OSVETLEN(

Pokud ma v roce 2030 pétina elektromobild registrovanych v Ceské republice jezdit v Praze,
je zadouci zvysit pocet dobijecich stanic vsemi dostupnymi cestami. Jednou z moznosti je
vyuzit obnovy vefejného osvétleni, které s sebou nese i zasah do rozvodné sité. Soucasna
elektrickd sit vefejného osvétleni je vsak zpohledu kapacity prenosové soustavy
nedostateéna pro instalaci dobijecich technologii, je tedy nutné pfi jeji obnové adekvatné sit
posilit.

Nyni je v pfipravné fazi projekt spolecné obnovy kabelovych siti verejného osvétleni (THMP)
a distribuéni sité (PREdi) v Praze, ve kterém vznikne pfiprava na osazeni nabijecich stanic
vramci stozarG verejného osvétleni. Cilem projektu je zajistit posileni infrastruktury
dobijecich mist urcenych pro osazeni dobijecich static, kterd by méla postupné vznikat
béhem nasledujicich let.

Rozsah

*  Projektova pfiprava probiha
*  Realizace projektu

Harmonogram

®=  Projektova pfiprava bude dokonéena 2020
= Zahajeni realizace 2020
*  Ukonceni realizace 2026

Rozpocet

* Rozpocet na realizaci bude stanoven po dokonceni projektové pfipravy. Pfedpokladané
rozpoctové naklady HMP se odhaduji cca na ¢astku ve vysi 884,34 mil. K¢ za obd. 6 let, a
to na zakladé schvaleného usneseni RHMP é. 1460 ze dne 13.07. 2020. Rozpoctové
naklady nicméné zahrnuji nejen primé naklady na synergickou obnovu kabelové sité s
pfripravou pro elektromobilitu, ale také vynucené naklady na obnovu tzv. “nesynergické
casti VO.

Nositel

*  Technologie hlavniho mésta Prahy
= Kontaktni osoba nositele: Ing. Libor Fiala, THMP a.s.
*  Kontaktni osoba Strategie: Ing. Libor Fiala, THMP a.s.
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Aktéri

*  Technologie hlavniho mésta Prahy a.s.
*  PREdistribuce, a.s.
*= hl.m.Praha

Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
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10. POBIDKY V PARKOVANI

10.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Pro dcely zvyhodnovani vozidel sekologi¢téjsimi druhy pohonu 2z hlediska parkovani
neexistuje v Ceské legislativé zadny pfimy nastroj ani ve formé snadnéjSiho pfistupu k
infrastruktuie, ani ve formé pfimé finanéni pobidky. Rozhodnuti o zvyhodnéném uli¢énim i
mimouliénim parkovani se proto vidy odehrava na lokalni (obecni) trovni, popf. na trovni
jednotlivych provozovatell parkovist.

ULICNi PARKOVANI

Regulace uliéniho stani je v ceské legislativné upravena § 23 zdkona ¢&. 13/1997 Sb. o
pozemnich komunikacich, ktery po své posledni novelizaci (zakon &. 162/2020 Sb) stanovuje,
ze:

§ 23 zékona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

1) Pro ucely organizovani dopravy na Uzemi obce muze obec v nafizeni obce vymezit
oblasti obce, ve kterych lIze mistni komunikace nebo jejich uréené Useky uzit za
cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy

a. k stani silniécnfho motorového vozidla v obci na dobu ¢asové omezenou,
nejvyse vsak na dobu 24 hodin,

b. k odstaveni nakladniho vozidla nebo jizdni soupravy v obci na dobu
potiebnou k provedeni celniho fizeni,

c. k stani silniéniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo
fyzickou osobou za Gcelem podnikani podle zvladstniho pravniho predpisuy,
ktera ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti obce, nebo k stani
silnicniho motorového vozidla fyzické osoby, ktera ma misto trvalého
pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti ve vymezené oblasti obce nebo k
stani silni¢nich motorovych vozidel stanovenych v nafizeni obce,

nebude-li timto uzitim ohroZena bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich a jiny verejny zajem. V nafizeni obce stanovi obec zplsob placeni
sjednané ceny a zpUsob prokazovani jejiho zaplaceni.

2) Mistni komunikace nebo jejich uréené Useky podle odstavce 1 musi byt oznaceny
pfislusnou dopravni znackou podle zvlastniho pravniho predpisu.

3) V narizeni obec mize vymezit oblasti obce, ve kterych nelze mistni komunikace
nebo jejich uréené Useky uzit k Géelim uvedenym v odstavci 1 pism. a) aZ c).

4) Pro Uéely organizovani dopravy na Uzemi obce muzZe obec v nafizeni obce vymezit
oblasti obce s ¢asovym a druhovym omezenim zasobovani. V nafizeni obce stanovi
obec druhy a kategorie silni¢nich vozidel, casové vymezeni a ¢innosti, které jsou
predmétem omezeni.
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Obce v CR mohou na zdkladé tohoto zakona zfizovat svoji vlastni regulaci parkovani ve
prospéch mistnich rezidentd, vlastniki nemovitosti a pravnickych a fyzickych osob
podnikajicich. Systém fungujici v hl. m. Praze je popsan v dalsi kapitole.

Samotné zvyhodnovani podminek pro parkovani pro vozidla s ekologicky pfiznivym pohonem
neni v zakoné nikde pfimo ukotveno. Nova narodni legislativa v8ak v dubnu 2019 poprvé
ustanovila parametry ekologicky provozovanych vozidel, které mohou mistni samospravy,
popf. statni Ci jiné organizace jednoduse uchopit napf. k Ucelu jejich zvyhodnovani pti
parkovani. Témto vozidlim je mozné od dubna 2019 vyddvat nové RZ/SPZ zaéinajicich
pismeny ,,EL“. Dle této narodni legislativy mohou RZ/SPZ s ,EL” ziskat i vozidla na hybridni
pohon, maji-li emise CO2 nizsi nez 50 g/km.

§ 7b zékona &. 56/2001 Sb.

v

(6) Na zakladé Zadosti vlastnika nebo provozovatele silnicniho vozidla se souhlasem
vlastnika Ize k silniénimu vozidlu pridélit registracni znacku tvorfenou velkymi pismeny
,EL” nasledovanymi kombinaci velkych pismen latinské abecedy a arabskych cislic (dale
jen ,registracni znacka elektrického vozidla“), jde-li o silni¢ni vozidlo pouzivajici jako
palivo elektrickou energii nebo vodik

1. wyluéné, nebo
2. v kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota emisi CO2 v kombinovaném provozu
nejvyse 50 g/km.

V dobé tvorby Strategie podpory alternativnich pohond hl. m. Praha zvyhodnuje vozidla
s alternativnimi pohony na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy cislo 542 ze dne 1.4.2019 ke
zméné zvyhodnéni parkovani vozidel s elektrickym a hybridnim pohonem v zéndch placeného
stani na uzemi hl. m. Prahy. Soupis podminek kvydavani parkovacich pro vozidla
s alternativnimi pohony je uveden v kapitole 10.2 niZe. Svym usnesenim Rada hl. m. Prahy
reflektovala novou narodni legislativu - § 7b zdkona &. 56/2001 Sb. (viz nize), kterd poprvé
stanovila parametry ekologicky provozovanych vozidel, které mohou mistni samospravy,
popf. statni organizace snadno uchopit k ucelu jejich zvyhodnovani. Témto vozidlim je
mozné od dubna 2019 vydavat nové RZ/SPZ zalinajicich pismeny ,EL”. Dle této narodni
legislativy mohou RZ/SPZ s ,,EL” ziskat i vozidla na hybridni pohon, maji-li emise CO2 nizsi nez
50 g/km.

Daléim prikladem mésta zvyhodhujiciho vozidla s alternativnimi pohony v Cesku jsou Ceské
Budéjovice. V taméjSich zénach placeného stani maji vozidla s Cisté elektrickym pohonem
slevu 90 % a vozidla na plynovy pohon ¢&i hybridni pohon 50 % z ceny parkovaciho opravnéni.

PARKOVANI V OBJEKTECH

Benefity parkovani v uzavienych objektech pro uzivatele elektromobilt (EV) a plug-in
hybridnich vozidel (PHEV) byvaji omezena zpravidla na moZnost dobijeni téchto vozidel. HI.
m. Praha vzhledem k minimalni majetkopravni Géasti na mimouliénim parkovani v Praze a
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zejména v jeho centru zadnym zplUsobem nezvyhodnuje stani vozidel s alternativnimi
pohony na mimouliénich stanich, napf. v podzemnich garaZich &i garazovych domech.

Parkovani vozidel s alternativnimi pohony v uzavienych objektech se ale jinak nese spise v
duchu omezovani — to plati predevsim u vozidel s plynnymi pohony (LPG, CNG, LNG), a to
z divodu mozného zvyseného nebezpedéi pfi pozarech.

Vyhlaska €. 341/2002 Sb., § 19 odstavec 1), pismeno e) zakazovala ,vjiZdét do uzavFienych
skladovacich, gardZznich a obdobnych prostoru, u nichZ neni vyslovné povolen vjezd vozidel
pohdnénych LPG nebo CNG”. Vlyhlasku v roce 2015 nahradila vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. (resp.
vyhlaska €. 235/2017 Sb. v roce 2017), ktera jiz zminéné pravidlo neobsahuje. V souéasnosti
je tak na rozhodnuti provozovatele parkovaciho objektu, jestli vjezd vozidlim s pohonem na
plyn povoli éi nikoliv. Pro oznadeni zakazu vjezdu vozidel s plynnymi druhy pohonu na plyn se
uziva dopravni znacka ,,B32 Jiny zakaz".

Dalsim legislativnim pfedpisem souvisejicim s parkovanim vozidel na plyn je vyhlaska
¢. 23/2008 Sb., § 21 odstavec 2), ktery stanovuje, Ze ,gardZ, kterd slouZi i pro parkovani
vozidel s pohonem na plynna paliva, musi byt vybavena detektory uniku plynu a dacinnym
vétranim v souladu s ¢eskou technickou normou uvedenou v priloze €. 1 ¢asti 1 bodu 2 a ¢asti
17. PoZadavek uvedeny ve vété prvni plati i pro prijezdovy a vyjezdovy prostor hromadné
garaZe slouZici i pro parkovadni vozidel s pohonem na plynnd paliva, pokud je tento prostor
delsi neZ 30 m a je obestaven stavebnimi konstrukcemi alespon ze tii stran. Posouzeni gardze
slouZici i pro parkovani vozidel s pohonem na plynna paliva a jejiho vybaveni elektrickym
zafizenim z hlediska rizika vzniku vybusné atmosféry musi byt provedeno v souladu s ¢eskymi
technickymi normami uvedenymi v pfiloze €. 1 édsti 16 bodech 2 aZ 4",

PARKOVANI CNG VOZIDEL V GARAZICH

V dopravé je pouzivan zemni plyn pod velmi vysokym tlakem, obecné panuje proto urcita
obava. Ve skutecnosti jsou CNG vozidla bezpecnéjsi nez vozidla pouzivajici benzin, naftu
nebo LPG. Tento fakt vyplyva z fyzikalnich vlastnosti zemniho plynu i ze zkuSenosti z
dlouhodobého provozu.

Zemni plyn je, oproti kapalnym palivim, lehéi neZ vzduch. Zédpalna teplota zemniho plynu je
oproti benzinu dvojnasobna. Silnosténné CNG tlakové nadoby, vyrabéné z oceli, hliniku nebo
kompozitnich materiall, jsou bezpeénéjsi nez tenkosténné nadrie na kapalné pohonné
hmoty. CNG tlakové nadoby prochazeji fradou zkousek mnohem pfisnéjsich oproti zkouskam
nadrzi kapalnych paliv. Hlavné se zkousi odolnost proti narazu, pozaru, zvyseni tlaku. Ve
vozidle jsou tlakové nadoby navic vybaveny fadou pojistek. Ani v praktickém provozu, pfi
havarii plynovych vozidel, kdy byl automobil totalné znicen nebo po pozaru garaie plynovych
autobusl, nedoslo k vyznamnéjsimu poskozeni plynovych nadob. Aby byla bezpecnost
zajisténa dlouhodobé, je pfedepsana rfada periodickych kontrol a revizi plynového zafizeni.

Ve srovnani s LPG je CNG leh¢i nez vzduch a v pfipadé nahodného tniku se tedy jednoduse
odvétra, zatimco LPG zUstavd u zemé a za urcitych okolnosti tak vznika riziko vybuchu.
Automobily s LPG proto maji na rozdil od vozli na CNG zakaz vjezdu do nékterych garaii.

CNG vozidla mohou bézné parkovat v nadzemnich nebo soukromych garazich.
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V podzemnich garazich, uréenych pro vefejné uzivani (ve znéni vyhlasky é. 268/2011 Sb. a
¢eskych technickych norem napi. CSN 73 6058, CSN 73 0804), Ize s automobily na CNG
parkovat, pokud tyto garaze splnuji pfislusné technické normy. Garaze museji byt vidy
vybaveny detektory, signalizujicimi vyskyt zemniho plynu nad stanovenou mez, a (¢innym
vétranim. Nutné je i oznaceni povoleni vjezdu CNG vozidel. Nové garaze u obchodnich
center, sportovnich hal nebo kulturnich zafizeni se stavi podle platnych pfedpist, kde je
navic uvedena povinnost vyhradit 10 % stani pro vozidla na zemni plyn. Po vzoru napfr.
Némecka nebo Rakouska usiluji plynarenské spolecnosti dlouhodobé o odstranéni viech
omezeni a barier parkovani CNG vozidel v CR.

10.2. SITUACE V PRAZE

Izémv PLACENEHO STANI

HI. m. Praha na zdkladé § 23 zdkona ¢é. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich vytvari tzv.
Zony placeného stani (dale jen ZPS). Ty predstavuji systém regulace uli¢cniho parkovani, ktery
se (11/2019) rozklada na Gzemi dvanacti méstskych éasti (Praha 1 — Praha 9, Praha 13, Praha
16 a Praha 22). V soucasné dobé se regulace ulicniho parkovani tyka priblizné 130 000 stani,
a to v poméru 59 % modrych z6n (preferovani zde jsou rezidenti), 1 % oranzovych zén (slouzi
pro parkovani navstévniku oblasti), 33 % fialovych zén a 6 % ostatnich mist (pro invalidy,
zasobovani apod.). V praiskych ZPS je vydano pfiblizné 150 000 parkovacich opravnéni
(platné k 31. 3. 2020) — podilové vyjadfeni hlavnich druhl parkovacich opravnéni je
k dispozici v tabulce nize.

Tabulka 15: Padil jednotlivych typl oprdvnéni v zoné placeného stdnf
* * *
% % * € E %
- + *
c c & = 3] ] o o @ =
] ] c N a 7 i © o =
3 B 3 o 2 S g B g @
g ® = o o o T T T 8
podil |{81,4%| 7,9%| 0,6%| 0,1%| 0,4%| 0,6%| 0,4%| 0,7%| 1,6%| 6,4%

* EV/HEV rezident/abonent: fyzickd osoba s trvalym pobytem v oblasti ZPS, popf. pravnicka
osoba ¢&i fyzicka osoba podnikajici se sidlem &i provozovnou v oblasti ZPS

** EV/HEV ostatni: FO / PO s trvalym pobytem/sidlem mimo oblast ZPS
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ZONY PLACENEHO STANI V HL. M. PRAZE, 2020
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Zony placeného stdni v hl. m. Praze (5/2020)

V pribéhu roku 2020 do systému ZPS pribyde jesté parkovaci oblast v méstské ¢asti Praha
10.

ZVYHODNENI VOZIDEL S ALTERNATIVNiIM POHONEM

HI. m. Praha zvyhodfiovalo vozidla s alternativhim pohonem od roku 2016, a to na zakladé
usneseni Rady hl. m. Prahy ¢islo 244 ze dne 9.2.2016 k novym cenikiim pro zény placeného
stani na uzemi hl. m. Prahy, které jako prvni umoznovalo zvyhodfovat plné elektricka vozidla
z hlediska parkovani. Podminkou bylo, aby dané vozidlo mélo elektricky zplisob pohonu
evidovany v ORV. Usneseni bylo pozdéji revokovano usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢éislo 1709
ze dne 18.7.2017 k technické novele ceniku pro zony placeného stdani na uzemi hl. m. Prahy,
avsak bez jakékoli dpravy podminek pro elektromobily.

HI. m. Praha od 1.5.2019 zvyhodnovala i vozidla s hybridnim pohonem, a to na zakladé
usneseni Rady hlavniho mésta Prahy cislo 803 ze dne 17.4.2018 k zaméru zvyhodnéni
parkovani vozidel s hybridnim pohonem v zénach placeného stani na tzemi hl. m. Prahy. Dle
tohoto usneseni se zvyhodnéni parkovani v ZPS tykalo vozidel, které splhovaly podminky (viz
nize) a doloZil je potvrzenim vyrobce automobilu, jeho vyhradniho zéstupce v CR, nebo timto
autorizovaného prodejce:

= vozidla musi byt vybavena technickym zafizenim, které jim umoZnuje provoz Cisté na
elektricky pohon,
* vykon instalovaného spalovaciho motoru nebude vyssi nez 135 kW,

104



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

* od data prvni registrace vozidla neuplynulo vice jak deset let.

V dubnu 2019 vsak bylo usnesenim RHMP ¢islo 542 ze dne 1. 4. 2019 rozhodnuto o zastaveni
vydavani parkovacich opravnéni pro hybridni vozidla v dosavadni podobé a zpfisnéni
podminek pro jejich dalsi vydavani. Plvodné uvaZované zlepSovani kvality ovzdusi ve mésté
diky ekologictéjsimu pohonu zvyhodnénych vozidel bylo v kontrastu s objemem IAD, kterou
toto zvyhodnéni indukovalo. Relativné nizka porizovaci cena téchto opravnéni spolu se
stejnymi Ci nizSimi provoznimi ndklady jako konvencni vozidlo v souvislosti s moznosti
neomezeného stani prakticky v celém historickém jadru i SirSim centru mésta zpuUsobila jejich
masivni a skokovy narlst mezi rezidenty, abonenty a ostatnimi uZivateli. MnoZstvi platnych
parkovacich opravnéni pro hybridni vozidla vzrostlo béhem 1 roku fungovani na hodnotu
3979. Pro porovnani — mésiéné do systému ZPS v Praze pfibyvalo 330 hybridnich vozidel,
zatimco prirastek elektrickych vozidel do systému pfibyva je desetinovy (38 novych
parkovacich opravnéni pro EV za mésic). Zvyhodnéni se mijelo Géinkem proto, Ze aékoli mélo
ambici v dlouhodobém horizontu zménit v Praze pomér vozidel z hlediska jejich pohonu
smérem k ekologiétéjsi varianté, zplsobovalo zarovefi indukci novych dopravnich proudu
podporou |AD jako takové a také zpusobovalo neumérné navySovani obsazenosti
parkovacich stani v ramci ZPS.

Zvyhodnéné parkovani vozidel svybranymi typy alternativniho pohonu bylo a je
poskytovano formou specifickych parkovacich opravnéni. Praisky systém ZPS je dnes
Castecné digitalizovany a funguje na systému automatizovaného monitoringu, ktery
v realném case vyhodnocuje opravnénost parkovani vozidel skrze detekci a ¢teni jejich
RZ/SPZ a jejich porovnavani sonline databazi. Systém ZPS proto eviduje RZ/SPZ
registrovanych EV, FCEV, PHEV a HEV, ktera maji parkovaci opravnéni pro vybranou
oblast/oblasti s regulaci ZPS v Praze, a pfi monitoringu je automaticky vyhodnocuje jako
opravnéné parkujici.

Celé znéni usneseni Rady hl. m. Prahy ¢islo 542 ze dne 1.4.2019, které vydej parkovacich
ekologicky provozovanym vozidlim umozZfiuje, je nize. Ve zkratce, parkovaci opravnéni
umoznujici neomezené parkovani v modrych (rezidentnich) a fialovych (smisenych) zénach
placeného stani ve vsech méstskych ¢astech v Praze mohou ziskat vozidla, ktera splniuji
podminky § 7b zdkona ¢é. 56/2001 Sb. Parkovaci opravnéni je zdarma, hradi se pouze
manipulaéni poplatek 100 Ké&. Vozidla s RZ/SPZ s ,EL“ ziskdvaji parkovaci opravnéni
automaticky bez nutnosti registrace a platby manipulacniho poplatku na vydejné
parkovacich opravnéni. Body 3.3, 3.b a 3.c jsou chapany jako zmirfiujici opatfeni navazujici
na zruseni vydeje parkovacich opravnéni pro hybridni vozidla dle pfedchoziho pravniho
ustanoveni.
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vozidla oznafena statni poznavaci znackou elektrického vozidla ve smyslu

ustanoveni § 7b zdkona &é. 56/2001 Sh., jsou povaZovéna za vozidla s platnym

parkovacim opravnénim. Jejich majitelé a provozovatelé tedy nemusi zadat MHMP

o vystaveni ¢i prodlouzeni zvyhodnéného parkovaciho opravnéni;

majitelé a provozovatelé vozidel, ktera spliuji podminky pro pfidéleni statni

poznavaci znacky elektrického vozidla, ale nejsou touto znackou oznadena, maji i

nadale narok ve vydejné parkovacich opravnéni ziskat zvyhodnéné parkovaci

opravnéni za stavajicich podminek a ve stavajicim rozsahu;

pro ostatni hybridni vozidla nejsou od 1. 5. 2019 prijimany nové zadosti o

zvyhodnéna parkovaci opravnéni v zonach placeného stani na celém tzemi hl. m.

Prahy,

a. drzitelé jiz vydanych zvyhodnénych parkovacich opravnéni pro vozidla, ktera
nespliuji podminky pro pfidéleni statni pozndvaci znacky elektrického vozidla,
ktefi jsou rezidenty, maji po dobu tfi let od posledniho dne platnosti stavajiciho
opravnéni narok na ziskani zvyhodnéného parkovaciho opravnéni na jednu
oblast ZPS, a to podle mista svého trvalého bydlisté,

b. drzitelé jiz vydanych zvyhodnénych parkovacich opravnéni pro vozidla, ktera
nespliuji podminky pro pfidéleni statni poznavaci znacky elektrického vozidla,
ktefi jsou abonenty, maji po dobu tfi let od posledniho dne platnosti stavajiciho
opravnéni narok na ziskani zvyhodnéného parkovaciho opridvnéni na jednu
oblast ZPS, a to podle mista svého sidla, provozovny, nebo vlastnéné
nemovitosti,

c. drzitelé jiz vydanych zvyhodnénych parkovacich opravnéni pro vozidla, ktera
nespliuji podminky pro pfidéleni statni poznavaci znacky elektrického vozidla,
ktefi nejsou rezidenty nebo abonenty, maji po dobu jednoho roku od
posledniho dne platnosti stavajiciho opravnéni narok na ziskani zvyhodnéného
parkovaciho opravnéni pro jednu oblast ZPS podle svého vybéru.

Parkovaci opravnéni jsou platna vidy maximalné 1 rok a je mozné je prodlouzit. Parkovaci
opravnéni pro EV zvyhodnuje dané vozidlo ve 3 rovinach:

1.

Ceny: Parkovaci opravnéni pro EV je zdarma, resp. za manipulacni poplatek 100 K¢.
Cena béZného rocniho rezidentského parkovaciho opravnéni je oproti tomu 1200 K&
za prvni vozidlo, cena bé&Zného abonentského parkovaci opravnéni je 7000 K¢ za prvni
vozidlo;

Plosna pusobnost: na rozdil od béinych rezidentskych, abonentskych a dalSich
parkovacich opravnéni, jejichz platnost se vidy vaze k 1 parkovaci oblasti (zpravidla 1
MC), parkovaci opravnéni pro EV a HY opravriuji parkovat tato vozidla neomezené ve
véech rezidentnich (modrych) a smisenych (fialovych) zénach v HMP nehledé na
prislusnost k parkovaci oblasti (tj. MC);

Trvaly pobyt FO, sidla i provozovna PO nebo FO podnikajici: na EV a HY se
nevztahuje podminka mista trvalého pobytu, sidla ¢i provozovny v dané méstské
Casti; o tento typ parkovaciho opravnéni tak mohou Zadat i FO a PO z lokalit mimo
ZPS; jinymi slovy, na tento typ parkovaciho opravnéni ma narok kdokoliv.

Pravidla vydavani parkovacich opravnéni byla harmonizovana v souvislosti s novou narodni
legislativou tykajici se ekologickych vozidel - § 7b odst. 6 zdkona ¢. 56/2001 Sh. o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ktery uzdkonil moZnost potizeni
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nové RZ pro EV, vodikova vozidla a vozidla kombinujici pohon na elektrinu ¢i vodik s jinym
palivem, je-li hodnota emisi CO2 v kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km. Tyto RZ vidy
zacinaji pismeny ,EL“. Hl. m. Praha statem stanovend pravidla rozliSovani ekologickych
vozidel pfevzala — viz usneseni Rady hl. m. Prahy ¢&islo 542 ze dne 1. 4. 2019 — a nyni je
uplatnuje v ramci své metodiky vydeje parkovacich opravneéni pro ekologicka vozidla. Vozidla
stypy pohonu vyjmenovanymi ve zminéném zdkoné maji narok na ziskani parkovaci
opravnéni pro EV. Vlastnici vozidel, ktera maji navic i RZ s oznacenim ,,EL“, nejsou povinni
vozidlo registrovat na vydejné parkovacich opravnéni. Jejich detekce probiha automaticky.

V bfeznu 2020 bylo v prazském systému ZPS registrovano 733 vozidel s parkovacim
opravnénim pro elektromobily. Vozidla s registra¢ni znackou ,EL” nemuseji byt v ZPS
registrovdna (a nejsou jim tak vydavana béind parkovaci opravnéni), nicméné do bfezna
2020 bylo v zénach placeného stani evidovano 1613 vozidel s registracni znackou ,,EL”. Pocet
parkovacich opravnéni pro elektromobily od spusténi jejich vydavani (srpen 2016) neustale
rostl. Uzivatelska struktura téchto opravnéni je znazornéna vyse.

Zvyhodnéné uli¢ni parkovani vozidel s pohonem na LPG, CNG ¢i LNG nebylo na dzemi hl. m.
Prahy nikdy uvaZzovdno, a to ztotoiného duvodu, pro ktery byla omezena moznost
neomezeného parkovani hybridnich vozidel. VSeobecny benefit mirné ekologictéjsiho
provozu nez u konvenénich vozidel, ktery by navic Sel sledovat pouze v relativnich hodnotach
vUci celé |IAD, by byl zcela upozadén dramatickym nartstem novych cest IAD, které by byly
motivovany snizenou cenou parkovani, popf. parkovanim zdarma.

10.3. ZKUSENOST! JINYCH MEST

Témér vSechna srovnavand mésta maji bud strategické plany, nebo aktivné pracuji na
snizovani parkovani na ulici, a to prostfednictvim strategii, jako je napfiklad vystavba vice
parkovist typu P + R na okraji mésta s dostupnymi pfestupy na vefrejnou dopravu.

AMSTERDAM

Amsterdamu &ini potize omezeny pocet vefejnych i soukromych parkovacich mist, mésto
tedy vyuzZiva nedostatek parkovacich mist k podpore vozidel na alternativni paliva, zejména
pak k podpore rozsireni elektrickych automobild.

Mésto Amsterdam je vlastnikem nékterych vefejnych parkovacich mist a ma za cil integrovat
rizné dopravni médy s automobilovou prepravou?’. Parkovisté Park and Ride (P + R) jsou
jednim z prikladd méstem vlastnénych parkovist na okraji Amsterdamu. V souéasné dobé se
v Amsterdamu nachazi 9 parkovist P + R, kterd poskytuji fFidi¢am aut parkovani za dostupnou
cenu (viz tabulka). Podminky pro ziskani slevy P + R3? jsou nasledujici: 1) majitelé automobiltl
musi do centra mésta jezdit verejnou dopravou; 2) nastup na vefejnou dopravu musi na
zpateéni cesté k parkovisti P + R probéhnout v centru mésta. 3) Pfi placeni parkovaciho
poplatku na parkovisti P + R musi uzivatel naskenovat Cipovou kartu verejné dopravy.
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Tabulka 16: Ceny parkovadni na parkovistich P + R v Amsterdamu

Cas vjezdu Ceny

Vjezd v pracovni dny pred 10:00 8 €za 24 hodin, poté 1 € za
kazdych nasledujicich 24 hodin

Pfijezd v pracovni den po 10:00 1€ za 24 hodin

Béhem vikendu 1€za 24 hodin

Vyhrazena verejna parkovaci mista pro majitele EV nesmi byt vyuzivana konvencnimi vozidly.
Z online zdroja nebylo moiné ziskat zadné konkrétni Gdaje o poétu vyhrazenych vefejnych
parkovacich mistech pro EV. Dostupné byly pouze podrobné informace o parkovistich P + R
na webowych strankach mésta. Obyvatelé a spolecnosti vlastnici EV maji prioritu pfi zadani o
parkovaci povoleni, u kterého by udéleni vlastnikiim konvencénich vozidel mohlo trvat roky.
Vedeni mésta zkouma také moZnosti diferenciace sazeb za parkovani na zakladé urovné
emisi. Navrh tohoto opatfeni bude vypracovan v nasledujicich letech’4.

Nedavny plan vedeni mésta zahrnuje odstranéni 10 000 parkovacich mist, coz by mélo
odradit obyvatele od pouZivani a vlastnictvi automobill, ale zdrovef ponechat oteviené
moznosti rozvoji sdilené mobility.

HAMBURK

Od 1. listopadu 2015 mohou vSechna EV parkovat v Hamburku po dobu 2 hodin zdarma, a to
mezi 9:00 a 20:00 v pracovni dny na vyhrazenych parkovidtich na ulici”®. Pobidky ve formé
bezplatného parkovani skonéi v roce 2020 a neelektricka auta vyuZivajici vyhrazena
parkovaci mista budou odtazena’®. Aplikace Maa$S nazvana ,Switchh” také poskytuje svym
uzivatelim parkovaci prostory. Tyto prostory mohou vyuzivat spoleénosti zajistujici sdileni
aut DriveNow a Car2Go, ktefi jsou partnery této aplikace.

74 “Clean Air Action Plan’, City of Amsterdam., 2019.
75 ‘Beantragungen von E-Kennzeichen fiir Elektrofahrzeuge’, City of Hamburg, 2019.

78 ‘Hamburg-moving towards Electromobility’, Dr. Rah,S.,2017.
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Obr. 16 - Pldn parkovist poskytovanych aplikaci Switchh””

,Park and Joy“ spoleénosti Deutsche Telekom’® je digitdlni platforma, kterd uZivatelim v
realném case poskytuje informace o dostupnosti parkovacich mist. Uzivatelé si navic mohou
zarezervovat misto a uhradit parkovaci poplatky pfimo v aplikaci pro chytré telefony.
Platforma poskytuje informace o parkovacich mistech od pouli¢niho parkovani na ulici, pres
parkovaci gardZe az po velka parkovisté.

LISABON

Méstska spolecnost pro parkovani v Lisabonu, EMEL, spolupracovala s nékolika
portugalskymi subjekty na navrieni a zavedeni mezinarodné ocenéného systému
integrovaného Fizeni parkovani a dopravy v historickych ¢étvrtich Lisabonu. Panovaly zde
problémy jako to, ze vétsina ulic byla vyuzita pro chaotické parkovani, zatimco pruhy pro
pési byly do znacné miry omezeny. Parkovaci plan byl navrien ve ¢tvrti Barrio Alto. Mistni
obyvatelé dostali zafizeni s radiovym vysilacem, ktera jim umoznovala volny pfistup.
Vefejnym zainteresovanym subjektim, stejné jako vefejné dopravé, umoZnovali pFistup
lidsti operatori, ktefi dalkové ovladali non-stop systém pomoci kamer CCTV. Navstévnikim
byl pfistup umoZnén stejnym zplisobem, ale pouze po omezenou dobu’.

7 Switchh.
"8 Rohrbach,S. Parking is easier with Park and Joy. n.d.

3 Eltis., Innovative Integrated Parking Management in Lisbon Historical Neighborhoods., 2015.
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osLO

V letech 1999 aZz 2017 zavedla norska vlada bezplatné parkovani a dobijeni pro EV. Od roku
2017 jsou mistni samospravy opravnény navrhovat nové predpisy tykajici se parkovani.
Mésto Oslo se rozhodlo ukondit pobidky ve formé parkovani zdarma a od roku 2019 zacalo
od majitelt EV vybirat poplatky za parkovani ve snizené mire. Cena je vsak stale nizsi nez u
poplatkl za konvenéni vozidla. Zdmér zménit nafizeni ohledné parkovani vychazi z planu
vedeni mésta nazvaného ,Car-Free Oslo”, které chce vytvorit ,Oslo bez aut”. Tento plan
poditd se zruSenim véech parkovacich mist v centru mésta®®. V roce 2017 zru$ilo mésto Oslo
pfiblizné 300 parkovacich mist a prace pokracovaly i v lété 2018, kdy bylo naplanovano
zruseni priblizné 700 pouliénich parkovacich mist pro osobni automobily. Skute¢ny pocet
zrusenych parkovist neni znam. V budoucich planech parkovani EV v Oslu je zahrnuto i prvni
kryté parkovisté pro EV na svété. Jmenuje se Fortress a je dalsi soucasti planu na podporu
rostouci flotily EV v Oslu.

STOCKHOLM

Pobidka ve formé parkovani zdarma pro vozidla na alternativni paliva byla ukoncena v
prosinci 2008, kdy doslo k prtilomu v prodejich EV a dalsich vozidel na alternativni paliva, coz
ucinilo tuto pobidku zbytecnou. Standardni poplatky za parkovani vozidel ve Stockholmu se
lisi podle doby parkovéani a podle umisténi parkovisté. Sazba muze byt 50 SEK (~4,67 €) za
hodinu v centru, nebo 26 SEK (™~ 2,43 €) mezi 09:00 a 19:00 ve vSedni dny a 19 SEK (1,77 EUR)
mezi 09:00 a 19:00 o vikendech a svatcich®.

Méstska spolecnost ,Stockholm Parkering” nabizi moZnost bezplatného parkovani s
placenymi poplatky za parkovani pro EV ve verejnych garazich. Cilem této pobidky je snizit
tlak na parkovani na povrchu, ktery je spojeny s omezenou dostupnosti pudy a také
uspokojit rostouci poZzadavky na nabijeni a parkovani ze strany majiteld EV béhem obdobi
pfechodu k elektromobilité.

VIDEN

Ve Vidni neexistuji Zddné plany na zavedeni vyhrazenych parkovist nebo parkovacich vyjimek
pro elektricka vozidla. Mésto Viden totiz ve ,Step 2025-E-Mobility Strategy” (Krok pro E-
mobilitu 2025)%? uvadi, Ze EV by neméla byt povaZovdna za ndhrazku vefejné dopravy, ale
mély by doplfiovat stavajici individualni cestovani tak, aby vyplnila mezeru mezi riznymi
druhy dopravy. Plan objasfiuje, ze zvysené pouzivani EV se nevyhne problémim, jako jsou
dopravni zacpy, prekazky, pouliéni parkovani nebo zajisténi bezpecnosti pro chodce a
cyklisty. EV jsou lepsi pouze v tom smyslu, Ze jsou ekologictéjsi nez konvendéni vozidla na
benzin nebo naftu.

€0 GREAT website.
8 ‘parking Stockholm’. Car parking Europe-The European Car Parking Guide.n.d.
82 Step 2025: E-Mobility Strategy, City of Vienna, 2015,
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10.4. DOPRAVNI| POLITIKA

Dopravni politika v oblasti parkovéani sleduje zejména strategické cile ZVYSENI PROSTOROVE
EFEKTIVITY DOPRAVY a ZVYSENI VYKONNOSTI A SPOLEHLIVOSTI. Reéi podrobngji
vysvétlenych prioritnich os to znamena snahu o snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich
problémt v dopravni siti, kde je vystavba silnicni sité doplnéna systémem ekonomické
regulace automobilové dopravy s vyuzitim zéon placeného stani ¢i myta a spolehlivou
nabidkou alternativni vefejné dopravy. Praha ve spoluprici se Stfedodeskym krajem a
obcemi na jeho Gzemi zajisti realizaci kapacitni sité parkovist P+R, B+R a parkovacich mist
K+R navazanych na stanice atraktivni kolejové dopravy, ¢imZ vytvofi podminky pro snadné
multimodalni cestovani mezi Sir§im centrem Prahy a fid¢eji osidlenymi oblastmi s vyuZitim
individudlniho dopravniho prosttedku na prvni/posledni kilometr cesty. Parkovani
automobill ma byt v nejvétsi mozné mire umisténo ke zdroji cesty, nejlépe mimo vefejny
prostor.

10.5. ZASADY PODPORY
Praha bude nadéle zvyhodriovat majitele elektromobilt a hybridnich automobill v cené
parkovaciho opravnéni pro rezidenty i abonenty v zonach placeného stani. Postupné vsak
omezi stavajici plosné vyhody pro tato vozidla, tedy neomezené parkovani kdekoliv po Praze
a bez ohledu na registraci uzivatele v konkrétni lokalité ZPS. Cilem je snizeni intenzit
vhitroméstské automobilové dopravy a tlaku na parkovani ve vefejném prostoru, kde kazdé
vozidlo (bez ohledu na typ pohonu) stale predstavuje velkou zatéz.

V souvislosti s postupnym zdrazovanim uli¢niho parkovani se Praha bude zasazovat o Gpravu
pfedpist pro stani vozidel s alternativnimi pohony v uzavienych garaZich, zejména pro
zpFistupnéni parkovani v objektech pro vozidla s pohonem na CNG pfip. LNG. Cinit tak mize
jak na strané technickych a procesnich pfedpisi (ve vztahu k omezenim ve stavajicich

objektech), tak i zavaznych stavebnich predpist (pro vystavbu novych objekt).

ZVYHODNENA PARKOVACI OPRAVNENI DO ZON PLACENEHO STANI PRO NiIKZOEMISNI
VOZIDLA

Zény placeného stani (ZPS) v Praze jsou v souéasné dobé jedinym nastrojem pro regulaci
ulicniho parkovani a dopravy v pohybu. Ekologicka vozidla jsou pfi parkovani zvyhodfhovana
prostfednictvim vydavani specidlnich parkovacich opravnéni a moZnosti parkovat s
registraénimi znaékami pro elektrickd vozidla vydana dle zdkona ¢&. 56/2001 Sb., o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v platném znéni. O parkovaci
opravnéni pro elektromobily mohou zazadat vsichni vlastnici elektromobilG, vozidel s
vodikovym palivovym éldnkem a vybranych HEV/PHEV (tj. véechna vozidla dle § 7b odst. 6
zédkona €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich) nehledé
na misto trvalého pobytu osoby, resp. sidla dané organizace. Parkovaci opravnéni jim
umozZhuje Casové neomezené stani ve vSech ZPS v Praze zdarma. Parkovaci opravnéni je
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cenové zvyhodnéno. V ramci prechodného obdobi funguji jinak jiz zrusena parkovaci
opravneni pro hybridni vozidla do 135 kW vykonu.

Cilem opatieni je zavést transparentni a udrZitelna pravidla pro zvyhodnéni ekologicky
setrnych vozidel dle zdkona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich v platném znéni, tedy vozidel ktera splhuji zakonné naroky na vydani
registracni znacky ,LEL” dle citovaného zakona. Vydavani parkovacich opravnéni pro
elektromobily a parkovani zdarma bez omezeni pro vozidla s registra¢ni znackou ,EL”
vydanou dle vyse citovaného zakona bude zastaveno, pokud soucet vydanych parkovacich
opravnéni pro elektromobily, hybridni vozidla do 135 kW vydavanych v ramci pfechodného
obdobi a pocet zaznamenanych unikatnich registracnich znacek ,EL“ béhem jednoho
kalendafniho mésice v ZPS v Praze dosahne hodnoty souctu poctu stani ve fialovych zénach
na Gzemi MC Praha 1 a Praha 2. Odbor dopravy MHMP mUze rozhodnout o prechodném
obdobi v délce trvani maximalné 1 rok. Pfedpoklada se, ze nejzazsi termin zrudeni vyhody je
rok 2023. Divodem pro zruseni v uvedeny moment je predevsim fakt, ze nejvétsi tlak na
parkovani je v centru mésta, a zaroven snaha efektivné prerozdélit vefejny prostor. Kdyby
byla véechna mista stdle zaplnéna stojicimi automobily, byt na elektricky pohon, zéna
placeného stani pfestava plnit svlj Ucel, a sice pferozdélovat vefejny prostor a umoznovat
parkovani pro uzivatele, ktefi opravdu parkovat potrebuji.

Po zruseni parkovani pro elektromobily bez omezeni ¢i s vydanym parkovacim opravnénim
bude hlavni mésto Praha podporovat elektromobily ve smyslu vyse uvedeného zakona
prostfednictvim snizeni poplatku za parkovaci opravnéni pro rezidenty, abonenty a majitele
nemovitosti oproti vozidlim pouze se spalovacim motorem. Hlavni mésto Praha by zaroven
mélo znevyhodnit parkovaci opravnéni pro vozidla, ktera plni nizsi emisni normu nez EURO
5. Vozidla se vznétovym motorem plnici tuto normu maji totiz jiz nainstalovany filtr pevnych
Castic. Prachové c¢astice jsou v Praze nadlimitné zastoupenym polutantem v okoli dopravnich
cest, hlavni mésto Praha by proto vozidla zapfFicinujici tento stav nemélo pfilis podporovat.
Rozsah

*  Realizace projektu (zahdjit)

Harmonogram

*  Zahajeni realizace 2020, ukonceni realizace 2023 (pfechodné obdobi 3 roky)

Rozpocet

*  Realizace projektu — nejde o naklady navic

Nositel

*  Odbor dopravy MHMP
*  Kontaktni osoba nositele: Miroslav Cadsky
*  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Lukes, ODO MHMP

Aktéfi
*  Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
Souvislosti

*  Koncepce z6n placeného stani
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*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
= Cenik z6n placeného stani

| UPRAVA TECHNICKYCH PREDPISU PRO UZAVRENE GARAZE

Parkovéani vozidel s alternativnimi typy pohont &i paliv v krytych/uzavienych garazich byva
Casto provozovatelem omezeno. Nejvétsi skupinou vozidel, kterym je stani
v krytych/uzavienych gardzich ¢asto odepfeno, jsou vozidla s plynnymi pohony (CNG, LNG,
LPG). Narodni legislativa po Upravé jiz stani téchto vozidel v krytych/uzavienych garazich
umoznuje, avsak pouze za podminky kvalitni ventilace parkovacich prostor — tato podminka
nicméné lezi na provozovateli garaze, nikoliv provozovateli vozidla. Cil tohoto opatreni je
proto dvojiho typu:

= Aktivita hl. m. Prahy ve véci revize existujicich technickych a procesnich predpist a
intenzivni komunikace a koordinace s hlavnimi rozhodovacimi organy, a sice Policii CR a
Hasiéskym zachrannym sborem. Obecnym cilem je, aby mohla i vsoucasné dobé
znevyhodnéna vozidla, jejichz provoz vsak pro mésto predstavuje lepsi alternativu
k vozidlim s konvenénimi palivy, astéji vyuZivat kryté/uzaviené garaze. Soudasti revize
technickych predpist by méla byt nejen vnitini fungovani daného objektu, ale i
sledovani vnéjsiho vlivu danych technickych opatfeni — vzduchotechnika muize byt
potencialnim zdrojem hluku. Tato ¢ast opatreni je cilena stani vozidel na CNG a LNG,
jejichz fyzikalni vlastnosti umoziuji snadné odvétrani z uzavienych prostor v pfipadé
havarie. Fyzikdlni vlastnosti LPG dostatecné odvétrani z uzavieného prostoru
neumoznuji.

*  Druhym cilem opatreni je tlak na Upravu zavaznych stavebnich predpist (napf. PSP Ci
Stavebniho zdakona) ve véci pozadovaného vybaveni nové budovanych uzavienych garazi
tak, aby tyto vyhovovaly technickym predpisim pro stani nejen konvencnich, ale i
alternativnich pohontl (zejména na plynna paliva).

Opatfeni je dllezité zejména v souvislosti s nutnym postupnym zdrazovanim uliéniho
parkovani v Praze, které ma za cil vymistit alespon ¢ast parkujicich vozidel pravé mimo uli¢ni
prostor (vé. krytych/uzavienych garazi). Bez revize soucasnych pravidel vystavby novych
uzavienych garazi, resp. nutné uUpravy existujicich parkovacich objekti budou alternativni
pohony znevyhodfiovdny a nedojde k Zadouci postupné proméné vozového parku ve
prospéch vozidel s alternativnimi pohony s pfihodnéjsimi emisnimi parametry.

Rozsah

«  Realizace projektu (zahajit)

Harmonogram

=  Zahajeni realizace 2020, ukonceni realizace 2020

Rozpocet

=  Realizace projektu — nejsou néklady navic

Nositel

= Nositel: IPR Praha
=  Kontaktni osoba nositele: Kamil Kubis
*  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Lukes, ODO MHMP
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Aktéri

*  Ministerstvo pro mistni rozvoj
=  Zastupitelstvo HMP
= Hasiésky zachranny sbor
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11. POBIDKY V MOBILITE

11.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Z divodu zvyseni popularity vozidel na alternativni pohony ze strany uZivateld je mozné
nabidnout vyhody pfi samotné jizdé oproti automobilim na konvenéni pohony.
V souéasnosti zadné vyhody pfi cestovani po Praze zavedené nejsou. V budoucnu se muze
jednat o nasledujici zvyhodnéni.

JiZDA VYHRAZENYMI JiZDNiMI PRUHY

Jednim z moinych zvyhodnéni pfi jizdé vozidlem na alternativni pohony muze byt povoleni
vjezdu do vyhrazenych jizdnich pruht (déle jen VIP). V souéasnosti do téchto pruht sméji
autobusy, cyklisté, TAX| se zakaznikem, vozidla integrovaného zachranného systému a
méstské policie. Je moZné uvaZovat s povolenim téZz pro vozidla na alternativni pohony.
V tomto pripadé je tfeba uvazovat pouze sautomobily na elektricky pohon, pfipadné
s hybridy splfujici uréity emisni limit a s auty na vodik. Duvody jsou dva.

1. Prvnim je jiz nyni relativné velky pocet vozidel na ostatni alternativni pohony, coz by
vyrazné degradovalo funkci VJP v podobé zpomaleni zejména MHD.
2. Druhym divodem je moznost snadné a rychlé kontroly tohoto opravnéni.

V soudasnosti se VIP potykaji s nerespektovdnim zdkazu vjezdu do téchto pruhl a toto
povoleni by respektovanost jesté snizilo, protoze by ostatni fidici nabyli dojmu, Zze témito
pruhy mohou téz jezdit. Zaroven by pro pfislusniky policie byla obtiznéjsi kontrola
dodrZovani zakazu. V ptipadé povoleni jizd pouze elektromobilim by bylo mozné stanovit, ze
do VJP sméji vozidla s registracni znackou pro elektricka vozidla. Toto by jednak umoznilo
rychlou kontrolu opravnéni vjezdu do VIP a téz moinost vyznaceni povoleni na dopravnich
znackach. S timto povolenim je zaroven zadouci, aby vznikl telematicky systém na kontrolu
vjezdu do VJP. Taktéz je vhodné, aby povoleni vjezdu pro elektromobily byla jen na
proménnych dopravnich znackdch a v pfipadé potfeby, napfiklad z divodu kongesce, by

mohly byt zakazany.

Zavedeni tohoto opatfeni je tfeba provadet se zvlasté velkou rozvahou, jelikoZz stavi
preferenci MHD a IAD na stejnou Uroven, coZ neni zadouci. Bylo by tfeba nalézt mista, kde
jsou ve VIJP kapacitni rezervy, a po zavedeni tohoto opatfeni nebude dochazet ke zpozdovani
MHD. Zaroven je toto zvyhodnéni moZné povolit pouze do uréitého mnoizstvi registrovanych
elektrickych vozidel. Vjezd elektrickych vozidel na VIP vedoucich po tramvajovych kolejich by
byl nadale zakdzan. Taktéz vjezd na mista, kde se autobusy fidi signaly pro tramvaje ¢i vjezd
do autobusovych terminall apod.

NiZKOEMISNI ZONA

V soucasnosti neni v Praze vyhlasena nizkoemisni zéna. V pfipadé jejiho vyhlaseni by vozidla
na alternativni pohony byla zvyhodnéna. Automobily spliujici podminky pro wvydani
registracni znacky pro elektricka vozidla by mély vjezd do zony povoleny. Ostatni vozidla by
se Fidila dle splhujici emisni tfidy EURO. Déle bude zdleZet, zda bude vyhldsena jedna velka
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nizkoemisni zéna, zéna rozdélend na vice c¢asti nebo jedna mald zahrnujici pouze nejuisi
historické centrum.

V ptipadé zavedeni velké nizkoemisni zény, kterda by zahrnovala Sir$i centrum, nebudou
pravidla tolik pfisna, aby byl umoznén i vjezd modernim vozidlim na konvencni pohony.
V tomto pripadé budou mit vozidla na alternativni pohony povoleny vjezd jako ostatni
vozidla spliujici danou emisni tridu.

Daléi moznosti je zavedeni velké nizkoemisni zény rozdélené na nékolik mensich. Cim blize
k centru by se zéna nachazela, tim by musela vozidla s povolenim vjezdu splfiovat pfisnéjsi

W v

emisni tfidy. Tento typ zény je sloZitéjsi na vyznaceni a téZ na kontrolu opravnéni vjezdu.

Posledni moznosti je vymezit pouze nejuzsi centrum mésta, kam by pak sméla pouze vozidla
na elektricky pohon. Nicméné znamenalo by to vyjimky pro ruzné sluzby a zasobovani.
Povoleni by v tomto pfipadé bylo podminéno napfiklad vozidlem na jiny alternativni pohon
¢i na nejmodernéjsi konventni pohon. Taktéz by soudasti vyjimky mohlo byt i casové
omezeni.

Se zavedenim nizkoemisni zény by bylo tfeba zfidit dohledovy telematicky systém, ktery by
byl propojeny s registrem vozidel, aby byla moina dislednd kontrola vjezdu. V pfipadé
zavedeni malé nizkoemisni zény, ktery by zahrnovala jen nékolik ulic, by mohl byt
telematicky systém nahrazen nahodilou kontrolou ze strany policie. Dale je tfeba vyresit
otazku vyjimek pro rezidenty.

S nizkoemisni zénou téz souvisi problematika vijezdu vozidel pfi smogoveé situaci. Jako mozné
opatreni je, Ze pfi smogové situaci budou mit vjezd do nizkoemisni zény povoleny pouze
elektricka vozidla.

mYTO
Myto je prostiedek, jak omezit IAD na urcitém Gzemi mésta a donutit tranzitujici dopravu,
aby vyuzivala objizdné trasy. Poplatek za vjezd do zény s mytem muze byt odstupfiovan dle

¢asu vjezdu, druhu vozidla nebo emisni tfidy. Vozidla na alternativni pohon by méla byt
v mytném systému zvyhodnéna. Pfesnéjsi specifikace zaleZi na nastaveni mytného systému.

VJEZD NA PESi ZONU

Pési zéna je mistni komunikace, na které je dominantni pohyb chodcl. Ostatni druhy
dopravy jsou vylouceny mimo vyjimek pro rezidenty, zasobovani, cyklisty a MHD. Vozidla na
alternativni pohony nemaji pro vjezd do pési zény Zzadnou vyjimku. Do budoucna je mozné,
aby udéleni povoleni vjezdu do pési zony pro zasobovani v centru mésta bylo mozné pouze
pro vozidla na alternativni pohony. V pési z6né se vozidla tésné mijeji s chodci a tato vozidla
maji Cistsi spalovani, ¢imZ nebudou chodce tolik obtézovat nepfijemnymi exhalacemi.
V tomto pfipadé neni tieba trvat c&isté na elektrickém pohonu, protoze vozidla pro
zasobovani jsou zpravidla vétsi, u kterych zatim neni moc moznosti elektrickych variant.
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11.2. SITUACE V PRAZE

REGISTROVANA VOZIDLA V PRAZE

V roce 2018 pfekonala Praha hranici 1,3 mil. obyvatel. Pocet registrovanych vozidel,
vyjadifeny na 1000 obyvatel, dosahl hodnoty 844 vozidel, resp. 675 osobnich automobild. Ve

véech ohledech jde tedy o nejvy3si hodnoty od roku 1990.

Tabulka 17: Vybrané ukazatele o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2018
Pocet obyvatel 1308 632
Rozloha mésta 496 km?
Celkova délka komunikacni sité 3989 km
Pocet motorovych vozidel 1104 392

z toho poéet osobnich automobill 882717
Pocet vozidel na 1 000 obyvatel ( stupen motorizace) 844
Pocet osobnich automobilt na 1 000 obyvatel (stupef automobilizace) 675

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikacni siti za

pramérny pracovni den

23 mil.vozokm

Tabulka 18:

Porovndni poctu registrovanych vozidel, stupné motorizace a
automobilizace v letech 1990 — 2018

Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobhily
(tis.) .
celkem % * | vozid | obyvat celkem % * | os.aut. | obyvatel
elna | elnal na nalos.
1000 | vozidlo 1000 aut.
obyv. obyv.
1990 1215 428 769 100 353 2,8 336 037 100 276 3,6
2016 1281 1002 645 234 783 1,3 795 178 237 621 1,6
2017 1295 1058949 247 818 1,2 844 613 251 652 1,5
2018 1309 1104392 258 844 1,2 882 717 263 675 1,5

*100 % =rok 1990
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DOPRAVNI VYKONY A INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
které se projevuje v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech iintenzitach
ve srovnani s jinymi ceskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni
vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikacni siti, které jsou v metropoli sledovany
od roku 1978. Vroce 2018 ujela v obdobi 0-24 h prumérného pracovniho dne motorova
vozidla na celém tUzemi hlavniho mésta celkem 23 milionu vozokilometrl. Z toho &inil podil
osobnich automobilt 21 milionu vozokilometrq, tj. 91 %.

Ve srovnani s pfedchozim rokem tak zUstala automobilovéd doprava na Gzemi Prahy v roce
2018, mérena dopravnim vykonem na celé komunikaéni siti, nezménéna. KaZzdorocni narust
automobilové dopravy zaznamenavany na Uzemi hlavniho mésta po roce 1990, se v letech
2008 az 2009 prakticky zastavil a po opétovném vyznamnéjsim narustu v roce 2010 doslo
mezi roky 2011 a 2015 viceméné ke stagnaci, kterou od roku 2016 opét vystridal rast.

Tabulka 19: Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (celd
komunikacni sit, prdm. prac. den, 0-24 h)

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobhily Podil osobnich automobili na

celkovych dopravnich vykonech
mil.vozokm % * mil.vozokm % * (%)

1990 7,293 100 5,848 100 80

2016 22,253 305 20,472 350 92

2017 23,043 316 21,062 360 91

2018 23,006 315 20,977 359 91

*100 % =rok 1990

Tabulka 20: Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu v Praze
(prac.den, oba sméry celkem, obdobi 0 — 24 h)
Rok Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni automobily Vozidla celkem Osobni automobily Vozidla celkem
pocet % * pocet % * pocet % * pocet % *
1990 424 000 100 479 000 100 111000 100 154 000 100
2016 495 000 117 517 000 108 558 000 503 625 000 406
2017 505 000 119 530 000 111 580 000 523 655 000 425
2018 491 000 116 517 000 108 585 000 536 657 000 427

*100 % =rok 1990
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Do SirSi oblasti centra mésta se dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadiuje
intenzitu dopravy na vstupech do oblasti Prahy vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi sady na vychodé a Vysehradem
na jihu (pfiéemz tunely Strahovsky a Mrazovka jsou vné centrdlniho kordonu), vjizdélo

(jednosmeérné) v roce 2018 za 24 hodin primérného pracovniho dne 259 000 vozidel, z toho
246 000 osobnich automobild.

Ve srovnani spfedchozim rokem 2017 se voblasti vwymezené centrdlnim kordonem
automobilova doprava snizila o 2,3 %.

Podle sitani na tzv.vnéjS§im kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy
do Prahy (jednosmérné) pres hranici tohoto kordonu za 24 hodin primérného pracovniho
dne 329 000 vozidel, z toho 298 000 osobnich automobilu.

Meziroc¢né se automobilova doprava na vnéjsim kordonu zvysila o 0,6 %.

Vsechny Udaje o dopravnich vykonech a intenzitich automobilové dopravy se vztahuji

k obdobi 0-24 hodin primérného pracovniho dne a jsou uvadény bez autobusid méstské
hromadné dopravy.
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Obr. 17 - Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR 1990 — 2018
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INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY - ROK 2018
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11.3, ZKUSENOSTI JINYCH MEST

Ve svété jsou velmi rozsirené pobidky ve smyslu parkovaci prednosti pro majitele nebo Fidice
vozidel na alternativni pohon. Ti mohou napfiklad pfi vjezdu do uréité oblasti nebo pfi
prujezdu oblasti vyuzivat vyhody jako jsou osvobozeni od mytného, vstup do zén s nizkymi
emisemi nebo moznost vyuziti jizdnych pruhd pro taxi nebo autobusy.

AMSTERDAM

Amsterdam ma v souéasné dobé pét zén s nizkymi emisemi (LEZ), které byly vytvofeny v roce
2008 a maji zde zakazan vjezd vozidla s motory, které maji vysokou Uroven emisi, Tyto zony
se Casem stanou zénami s nulovymi emisemi, coz znamena3, Zze zde nebudou mit povolen
vjezd 74dna vozidla na benzin, naftu nebo plyn. Casova osa zpfisnéni predpist v riiznych
fazich roziifenych z6n je nasledujici®:

e Od roku 2020 jiz nebudou mit na okruh A10 (tj. SirSi centrum mésta) povoleny
vjezd dieselové automobily splfiujici normu Euro 3;

e (Od roku 2020 budou mit do centra mésta povolen vjezd pouze autobusy vefejné
dopravy pohanéné vodikem nebo elektfinou nebo elektricky a soukromé
autobusy.

e Od roku 2025 bude oblast S100, tedy oblast uvnitfr A10, uplné bez emisi, coz
znamena, Ze veskera tézka nakladni vozidla, dodavky, taxiky, autobusy a autokary
cestujici v této oblasti budou muset mit nulové emise, a to véetné lodni dopravy
jako jsou osobni lodé, rekreaéni plavidla a vefejné trajekty;

e (Od roku 2030 bude celd oblast Amsterdamu bezemisni, a to pro vsechny druhy
dopravy;

Mibeuzones

brom- en snurfets

wanaf 011-01-2020

. sutobus

, 2 - [+

Obr. 18 - RuZova zvyrazriuje umisténi silnice okruhu A10 a fialova oblast oznacuje oblast, kde plati
pravidla pro nizké emise pro dodévky nebo nakladni vozidla84

8 !Clean Air Action Plan: Emission-free Amsterdam’, City of Amsterdam, 2019,

# City of Amsterdam, Low Emission Zone, n.d.
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HAMBURK

Z26ny s nizkymi emisemi v Hamburku ovliviuji pouze dvé hlavni ulice - Max-Brauer-Allee a
Stresemannstralle, kde jsou povoleny pouze dieselové automobily a nakladni automobily s
normou Euro 6%°. Podminky zény s nizkymi emisemi jsou dosti ,flexibilni” a umoZfiuji vyjezd
do sousednich ulic, coz mize vést k tomu, Ze nedosahujici potfebné normy se témito ulice
mohou naopak dostat do zdny s nizkymi emisemi. O zédkazech pro benzinova vozidla nebyly
ve vefejné pristupnych zdrojich nalezeny zadné informace.

Street name . q Max-Brauer-Allee

Prohibition sign e @

Detour number 2
: Diesel bis| | ! :
) i Euro 5/V ||
Deta:ls‘and y % | [Antieger |1
exceptions ” frei

o

Obr. 19 - Dopravni znacka nachéazejici se 200 metrii od nizkoemisni zény Max-Brauer-Allee

Parkovani zdarma na parkovistich vyhrazenych pro EV, jak je uvedeno vyse v kapitole
,Pobidky pro parkovani”, Toto parkovisté nesmi vyuzivat neelektricka vozidla.

LISABON

V Lisabonu bylo §irsi centrum mésta vyhlaseno za z6nu s nizkymi emisemi v roce 2011, V
roce 2012 pak do této zény pribyly dvé podoblasti, které pokryvaji 33% celého mésta®. Od
roku 2014 mohou do Sirsi zény s nizkymi emisemi vjet pouze vozidla plnici normu EURO 2,
zatimco do uzsiho centra mésta musi mit uz normu EURO 3. Prestoze jsou nizkoemisni zény v
Lisabonu zavedené, za poruseni zakazu vjezdu do téchto zén neni vybirana zddna pokuta a
dopravni policejni kontroly probihaji pouze nahodné. Tyto informace o stavu nizkoemisnich
z0n v Lisabonu poukazuji na nedostatecnou informovanost mésta ohledné vyuzivani tohoto
nastroje ke snizeni Urovni emisi v odvétvi dopravy ve méste.

0osLO

Oslo zaujalo k posunu dopravniho systém smérem k nulovym emocim ponékud holisticté;si
pfistup. V roce 2017 byl ve dnech nejhorsiho znecisténi vyhlasovan docasny zakaz vjezdu
naftovych automobill na celé Uzemi mésta. Podle statistik kvality ovzdusi z webovych

& Sadler Consultants., Hamburg Low Emission Zone., n.d.

8 Lisbon: Capital of Portugal, SOOT FREE FOR THE CLIMATE.,2009.
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stranek mésta prekrocil v roce 2013 stav polétavych ¢astic (PM1o) limitni hodnoty 45 dni v
roce. Mezi lety 2013 a 2018 se uz dny s takovym znediéténim nevyskytovaly®’.

Mimo to bude v Norsku od roku 2022 platit zakaz prodeje naftovych a benzinovych vozidel.
Rezidenéni parkovaci zény s bezplatnym parkovani pro EV v $irsi oblasti Osla®®. V roce 2003
zavedlo Norsko celostatni povoleni pro jizdu EV v pruzich pro autobusy. V roce 2015 pak byla
pravomoc rozhodovat o pobidkach pro EV vracena do rukou mistnich Gradd. Vedeni Osla se v
roce 2015 rozhodlo pobidku ve formé jizdy v pruzich pro autobusy zrusit a do roku 2017
zachovalo pouze nékteré finanéni pobidky®.

| STOCKHOLM

Viechna nakladni vozidla a autobusy maji povolen vjezd do oblasti s nizkymi emisemi po
dobu prvnich 6 let od data prvni registrace. Vozidla s normou Euro 5 lze vyuzivat az do roku
2020 nebo 8 let od prvni registrace. Vozidla s normou Euro 6 nebo vy3si zatim nemaji
stanovena Z3dna omezeni pro vjezd do nizkoemisnich z6n®°. Pendle za poruseni nafizeni je 1
000 SEK. Nakladni vozidla sméji bez omezeni projizdét méstem Stockholm od 22:00 do 6:00,
pficemz zadosti o vjezd musi byt podany nejpozdéji jeden tyden pfed noénim vjezdem do
nizkoemisni zény. Poplatky za povoleni vjezdu zavisi na lozné kapacité a délce vozidla.

Ve Vidni byla prvni zéna s nizkymi emisemi pfedstavena 1. ledna 2008 a zakazala vjezd
nakladnim automobilim vyrobenym pfed rokem 1992. V roce 2014 byl zakaz rozsifen na
nakladni vozidla s emisni tfidou EURO | a v roce 2016 probéhlo dalsi zpfisnéni, které zakazalo
vjezd nakladnim vozidlim s emisni tfidou EURO II. Aktualizace nizkoemisni zény v roce 2016
zahrnula do zény celé mésto véetné dalnic, nevztahuje se vSak na uzitkova vozidla s emisni
tfidou EURQ II°Y, Pokuta za poruseni nafizeni nizkoemisni zény je 2 180 EUR®.

11.4. DOPRAVNI POLITIKA

Vazbu Dopravni politiky na podporu alternativnich pohont automobilG pfi pohybu méstem
lze spatfit ve strategickych cilech vazanych na zménu klimatu a kvalitu Zivotniho prostredi,
tedy SNIZEN[ UHLIKOVE STOPY a ZLEPSENI LIDSKEHO ZDRAVI. Déle existuje propojeni se
strategickym cilem ZVYSENI PROSTOROVE EFEKTIVITY DOPRAVY, pro ktery mohou byt
alternativni pohony vozidel zaroven pfilezitosti i rizikem; sleduje totiz snizeni prostorovych
naroku na zabor Uzemi dopravni infrastrukturou, resp. vefejného prostranstvi dopravnimi

& "Transgressions of the 24h average of Particulate matter (PMyo) in Oslo., NILU,, 2018.

& portvik,S. & Christiansen,E.S., The Oslo model: how to prepare your city for the electric-vehicle surge, 2018.
8 Electric cars lose right to drive in Oslo bus lanes, AFP, 2015.

%0 Stockholm, Urban Access Regulation in Europe. n.d.

L “Low Emission Zones & Bans of High Emitters’, SOOT FOR THE CLIMATE., 2009.

2 Vfienna’,Urban Access Regulation in Europe. n.d.
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prostiedky; proto chce Praha upfednostnovat verejnou kolejovou dopravu, preferencni
opatfeni pro tramvaje a autobusy a doplnit je promyslenym systémem ekonomické regulace
automobilové dopravy s vyuZitim zén placeného stani ¢i myta. Dopravni politika vyslovné
uvadi realizaci preferenénich opatfeni pro tramvaje a autobusy jako prostiedek pro
efektivnéjsi vyuzivani ulicniho prostoru, coz je tfreba mit na paméti pfi Uvahach o vyuziti
vyhrazenych jizdnich pruht.

11.5. ZASADY PODPORY

Vsechna opatfeni pro podporu vozidel na alternativni pohony pfi jizdé Prahou vychazeji
z principli zpoplatnéného pohybu ve vymezeném Uzemi mésta, tedy mytného systému.
Stejné jako zény placeného stani v pripadé dopravy v klidu, je ekonomicka regulace formou
myta nejvhodnéjsim nastrojem pro upfednostnéni alternativnich pohond, nebot Ize pfesné
navazat zpusob zvyhodnéni na konkrétni technické parametry vozidla (zejm. emisni, ale také
hmotnostni éi velikostni). RovnéZ vymahatelnost dodriovéani pravidel je v pfipadé
automatizovaného rozpoznavani registracnich znacek vozidel vyssi nez u jinych reseni.

o

11.6. OPATRENI

' MYTNY SYSTEM

Mytny systém umoznuje zvyhodnit vozidla na zakladé vyse jejich emisi. Toto zvyhodnéni
muze nasledné podpofit rozhodnuti provozovatelt vozidel prejit na nizkoemisni vozidla.

Mezi hlavni cile pro zavadéni méstskych mytnych zén patfi snizeni dopravni zatéze, zlepseni
Zivotniho prostredi diky snizeni emisi a zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu. Hlavni mésto
Praha proto zadalo vypracovani Studie zavedeni mytného systému v hl. m. Praha. Tato studie
byla Praze v bfeznu 2020 predana. Studie uvadi, Ze zavedeni zpoplatnéné zény v centrech
evropskych mést obvykle vede ke snizeni objemu individualni automobilové dopravy o 20 %
az 30 % a zaroven k narlstu vyuziti verejné a cyklistické dopravy. Studie se nezabyva
podrobnym zhodnocenim dopadl zavedeni myta na zménu klimatu. Pfi¢inou je nemoznost
kvantifikovat dopady zavedeni mytného systému bez upfesnéni jeho parametrd, které jsou
zavislé na podobé prijatych legislativnich zmén.

Co se tykad pouzité technologie, studie doporucuje technologii ANPR, ktera se v ostatnich
evropskych méstech pro mytny systém vétSinou pouziva. Systém je zaloZen na schopnosti
rozpoznat registracni znacku vozidla za pomoci kamerového systému. Studie doporucuje
zavést zonové schéma. Cena myta by tedy méla byt vazana nejen na prekroceni hranic
vymezujicich zpoplatnénou oblast, ale soucasné na pohybujici se vozidla uvnitf oblasti.
Studie upozornuje, Ze zadnd stavajici platnd a Uéinnd pravni Uprava neobsahuje vhodny
nastroj pro zavedeni mytného systému v hl. m. Praze. Je proto nezbytné nejprve proveést
legislativni zmény na Urovni zakon( a podzakonnych pravnich pfedpisu.

Rozsah

Navazujici ¢innosti podléhaji rozhodnuti Rady hlavniho mésta Prahy.

*  Podrobna analyza relevantnich pravnich pfedpisq, pfiprava navrhu zakona pro vybranou
variantu
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*  Ptiprava projektové dokumentace

= Ptedlozeni navrhu zékona Poslanecké snémovné PCR a nasledny legislativni proces
*  Legislativni kroky na strané HMP — pfijeti vyhlasky/nafizeni

*  Zadavaci fizeni a nasledné uzavreni smlouvy s dodavatelem mytného systému

»  Zadavaci rizeni a nasledné uzavreni smlouvy s dodavatelem mytného systému

* Implementace/realizace mytného systému

Harmonogram

= Zahajeni pripravy 2020
*  Predpokladana realizace 2025

Rozpocet

* Naklady na zavedeni mytného systému ve varianté ¢.1: 312 mil. K¢
(Rozloha 5 km2, historické centrum Prahy)
*  Naklady na zavedeni mytného systému ve varianté ¢.2: 349 mil. K¢
(Rozloha 10 km2, velikost zasazeného Uzemi podle studie zahrnuje mimo Prahy 1 také
¢ast Prahy 2 a Prahy 5)
* Naklady na zavedeni mytného systému ve varianté ¢.3: 427 mil. K¢
(Rozloha zasazeného Gzemi je 56 km2.)

Nositel

*  Odbor dopravy MHMP
=  Kontaktni osoba nositele: Miroslav Cadsky, ODO MHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: Michal Srseri, ODO MHMP

Aktéri
=  Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
*  QOperator ICT

Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
*  Program zlepsovani kvality ovzdusi
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12. FINANCNI POBIDKY

12.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

V oblasti financnich pobidek byly zkoumany podminky pro ziskani pfimé finanéni podpory
nebo danového zvyhodnéni — oboji na celostatni Grovni.

PRIMA FINANCNi PODPORA
OP Dopravalll

Prioritni osa 2: Silniéni infrastruktura na siti TEN-T, vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu
a fizeni silnicniho provozu (Fond soudrznosti, 27,49 % celkové alokace, tj. cca 1,25 mid. EUR
= priblizné 33,84 mld. K¢&), zahrnujici investice do vystavby a modernizace dalnic a
rychlostnich silnic na siti TEN-T, zavadéni ITS na silnicich a v méstském silniénim provozu, a
do rozvoje sité napajecich stanic alternativnich energii na silnicni siti.

= Vyzva €. 69 - Podpora infrastruktury pro alternativni paliva — Podpora rozvoje doplfikové
sité dobijecich stanic (https://www.opd.cz/stranka/vyzva-69/)

= \yzva ¢. 71 - Podpora infrastruktury pro alternativni paliva - Podpora rozvoje
infrastruktury vodikovych plnicich stanic (https://www.opd.cz/stranka/vyzva-71/)

* Vyzva €. 30 — Podpora infrastruktury pro alternativni paliva - Podpora rozvoje paterni
sité dobijecich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-30/

= V\yzva €. 36 — Podpora infrastruktury pro alternativni paliva - Podpora rozvoje doplfikové
sité dobijecich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-36

= Vyzva ¢. 37 — Podpora infrastruktury pro alternativni paliva - Podpora rozvoje
infrastruktury CNG plnicich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-37

* Vyzva ¢. 38 - Podpora infrastruktury pro alternativni paliva - Podpora rozvoje
infrastruktury LNG plnicich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-38

= \Vyzva ¢. 39 - Podpora infrastruktury pro alternativni paliva - Podpora rozvoje
infrastruktury vodikovych plnicich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-39

= \Vyzva ¢ 65 - Podpora infrastruktury pro alternativni paliva — Podpora rozvoje patefrni
sité dobijecich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-65/

*  Vyzva ¢. 67 - Podpora infrastruktury pro alternativni paliva — Podpora rozvoje doplnkové
sité dobijecich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-67/

= Vyzva ¢. 68 - Infrastruktura pro alternativni paliva - Podpora rozvoje patefni sité
dobijecich stanic, https://www.opd.cz/stranka/vyzva-68/

IROP

Vsechny vyzvy v Integrovaném regionalnim operacnim programu jiz byly ukonceny.

=  Vyzva ¢. 20 Nizkoemisni a bezemisni vozidla - Podpora nakupu autobust na zemni plyn
pro méstskou a pfiméstskou dopravni obsluznost

= Vyzva ¢ 89 Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro uhelné regiony,
http://www.irop.mmr.cz/cs/Vyzvy/Seznam/Vyzva-c-89-Nizkoemisni-a-beze misni-
vozidla-pro-uhe
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OPPIK (OP Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost)

Program Nizkouhlikové technologie se zaméfuje na porizeni elektromobill (dorovnani ceny
k priméru automobilu se spalovacim motorem) a pofizeni dobijecich stanic pro
elektromobily (pouze pro vlastni potiebu podnikud). Je soucasti tieti prioritni osy OPPIK a do
roku 2020 pfispéje na investici tuzemskych podniklt ¢astkou v pfiblizné vysi 0,5 mld. K¢.
Projekt musi byt realizovan mimo tzemi hl. m. Praha.

Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

Nastroj pro propojovani Evropy je zaméren na poskytovani financni pomoci Unie na
transevropské sité k podpofe projekti spoleéného zdjmu v odvétvich dopravnich,
telekomunikacnich a energetickych infrastruktur a k vyuzivani potencialni synergie mezi
témito odvétvimi.

Narodni program Zivotni prostredi

Vyzva €. 11/2017 https://www.mzp.cz/cz/npzp vyzva 1117 Osvéta v oblasti ¢isté mobility
cilila na zvyseni povédomi obyvatel o problematice Cisté mobility a rozvijet jejich postoje
potfebné pro environmentilné odpovédné jednani a chovadni v souladu s udrzitelnym
rozvojem.

Vyzva €. 11/2018 Ekomobilita https://www.mzp.cz/cz/vyzva ekomobilita cili na nakup
novych vozidel ¢&i prondjem vozidel formou operativniho leasingu na tyto alternativni
pohony: CNG, PHEV, FHEV (vozidlo s pIné hybridnim pohonem, vybavené elektromotorem,
umoziujici i samostatnou jizdu, pfi které je v ¢innosti pouze elektromotor), BEV, EREV
(vyhradné elektrické vozidlo s prodlouzenym dojezdem — za pomoci ¢asteéného dobijeni
akumulatort jednotkou se spalovacim motorem).

Opravnénymi pfijemci jsou nasledujici subjekty:

*  statni pfispévkové organizace,

= vefejné vyzkumné instituce,

*  (zemni samospravné celky (obce a kraje) a méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy,

=  svazky obci,

=  prispévkové organizace Uzemnich samospravnych celkd,

*  spolecnosti a ostatni subjekty vlastnéné z vice nez 50 % GUzemnimi samospravnymi celky,
spolky, v jejichz nejvyssim organu maji rozhodovaci vétsinu izemni samospravné celky,
obecné prospésné spolecnosti, jejichz zakladatelé z fad Uzemné samospravnych celkd
jmenuji nadpolovicni rozhodovaci vétsinu clent spravni rady, a ustavy, ve kterych je
rozhodovaci vétsina élenl spravni rady jmenovana Gzemnimi samospravnymi celky.

ITI Prazské metropolitni obalsti

Prioritni oblast 1 ,,Inteligentni doprava” obsahuje specificky cil ITI PMO 1.4: Snizeni
negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostfedi, vice na webu
http://www.itipraha.eu/inteligentni-doprava.

l DANOVE ULEVY
Spotfebni dafi u LPG je ve zvyhodnéné sazbé na zékladé zdkona ¢. 353/2003 Sb., o

spotiebnich danich uréena pro zkapalnéné ropné plyny a zkapalnény bioplyn urcené k
pouZziti, nabizené k prodeji nebo pouZivané pro pohon motord.
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Dariové sazby pro CNG uréuje zdkon 261/2007 Sb. o stabilizaci vefejnych rozpoét(
v postupné rostouci hladiné:

*  od1.1.2008 do 31.12.2011 sazba 0 K&/MWh spalného tepla

*  od1.1.2012 do 31.12.2014 sazba 34,20 K&/MWh spalného tepla tj. cca 0,36 K&/m3
*  od1.1.2015 do 31.12.2017 sazba 68,40 K&/MWh spalného tepla tj. cca 0,72 Ké/m3
* od1.1.2018 do 31.12.2019 sazba 136,80 K&¢/MWh spalného tepla tj. cca 1,44 Ké/m3
* od1.1.2020 do 31.12.2025 sazba 290 K&/MWh spalného tepla tj. cca 3 K&/m3

Osvobozeni od silniéni dané fesi zakon €. 16/1993 Sb., o dani silniéni, ktery uklada, Ze od
dané jsou osvobozena vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladd s nejvétsi
povolenou hmotnosti méné nez 12 tun, ktera

*  maji elektricky pohon,

=  maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,

*  pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn nebo stlaéeny zemni plyn, nebo

*  jsou vybavena motorem urcéenym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu
a ethanolu 85.

12.2. SITUACE V PRAZE

Hlavni mésto Praha v soucasné dobé nenabizi soukromym fyzickym nebo pravnickym
osobam pfimé financni pobidky na pofizeni vozu na alternativni pohon nebo na pofizeni
nabijeci infrastruktury.

Podporu nakupu elektromobil ma za cil nékolik dotacnich titull, vypsanych zejména v ramci
Operaéniho programu Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (pro firmy na nakup
elektromobill a pofizeni dobijecich stanic pro elektromobily). Bohuzel v tomto dotacnim
obdobi jsou firmy z Prahy jako regionu, ktery svou vykonnosti pfesahuje prumér EU, z téchto
dotacnich tituld vylouceny.

Narodni program , Zivotni prostfedi“ je uréen pro kraje, obce a jejich pfispévkové organizace,
vefejné vyzkumné instituce na nakup novych vozidel s alternativhim pohonem ¢&i jejich
pronajem formou operativniho leasingu. Do budoucna Ministerstvo Zivotniho prostredi
Zvaiuje zavedeni dotaci nakupu elektromobilu i pro obcany. Rozvoj infrastruktury a vystavbu
dobijecich stanic pldnuje podpofit také Ministerstvo dopravy. Cerpat se bude moci z také
evropskych fondu, napf. fond Connecting Europe Facility.

12.3. ZKUSENOST! JINYCH MEST

AMSTERDAM
Velky zdvazek Nizozemska prejit v odvétvi dopravy na elektromobilitu ovlivnil i mistni
pobidky ohledné nakupu a pouzivani urcitého typu vozidla na alternativni paliva. Nizozemsko
ma systém, ktery usnadiuje investice do Cistych technologii a umoinuje tyto investice
castecné odecist od dani z pfijmu pravnickych i soukromych osob. Vozidla s nulovymi
emisemi a plug-in hybridy (nikoli vsak se vznétovym motorem) jsou na seznamu
odpocitatelnych investic, stejné jako s nimi spojena dobijeci mista.
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V pripadé Amsterdamu jsou elektricka vozidla povazovana za prechodné reseni, které ma
podpofit neustalé usili mésta o udriitelnou dopravu. Duvodem, pro¢ je elektromobilita
chapana pouze jako prechodné alternativni palivo je to, Ze vétsina programu fiskalnich
pobidek pro EV kondi 1. fijna 2019.

Dotacni programy na EV pro podnikatele nebo firmy

P¥i ndkupu EV do podnikové flotily maji majitelé podnikl opravnéni pozédat o dotaci, ktera
je podminéna tridou vozidel - 5 000 EUR za elektricky osobni automobil (pro obchodni tcely)
a elektrickou dodavku; 40 000 EUR za elektricky nebo hybridni autobus. Navic celkova ¢astka
ziskanych dotaci uréi procentualni podil nakladt na nakup EV, které spolechost obdrzi od
mésta pri pristim nakupu. Tato podminka omezuje celkovou éastku, kterou mulze kazda
spole¢nost na nakup EV ziskat, jelikoz podavani zadosti o dotace na nakup EV neni nijak
omezeno. Pokud spolec¢nost v dobé podani nové zadosti o dotaci ziskala v pfedchozich 3
letech jiz 200 000 EUR, urci procentudlni podil nakladli pokryty dotacnim programem
velikost spoleénosti. U malé spoleénosti s méné nez 50 zaméstnanci nebo s roénim obratem
nizsim nez 10 miliont EUR bude dotovano 60 % naklad(; u stfedné velké spolecnosti s méné
nez 250 zaméstnanci a rocnim obratem nizéim nez 50 miliont EUR nebo celkovou rozvahou
43 miliond EUR) bude dotovano 50 % nakladd; u velké spolecnosti s vice nez 250
zaméstnanci nebo s obratem vy$sim nez 50 miliond EUR bude maximalni dotace 500 000
EUR®3,

Dotaéni programy na EV pro soukromé majitele

U osobnich automobilt musi majitelé prokazat, ze je EV ve mésté vyuzivano pro dulezité
méstské zaleZitosti. Obyvatelé mohou ¢erpat dotaci na nakup vicekrat a jesté pred registraci
vozidla. Program funguje do Fijna 2019.%* Maximalni vySe podpory je stanovena na zdkladé 3
kategorii elektrickych a hybridnich vozidel: 5 000 EUR pro osobni automobily a dodavky a 40
000 EUR pro hybridni nakladni vozidla nebo autobusy. Vedeni mésta rozhodne o vyhoveéni
Zadosti na dotaci do Sesti tydnua.

Vefejné zakazky na Cista vozidla

Podle pldnu Clean Air®® (Cisty vzduch) maji dotace na pofizeni vozidel s nizkymi nebo
nulovymi emisemi pro ¢asté obchodni cestujici v maximalni vysi 5 000 EUR skonéit v Fijnu
2019. Dotace na nakup elektrické dodavky pro pouziti v oblasti Amsterdamu maji maximalni
hodnotu 10 500 EUR. Elektrickd vozidla pouzivana k logistickym Gcéelim jsou osvobozena od
poplatkl za nakladku a vykladku. Co se tycCe zakazek na Cista vozidla od verejného prepravce
GVB, zde také plati dotaéni schéma, které uréuje maximalni hodnotu dotace na nakup
autobusl s nizkymi emisemi na 40 000 EUR.

% ‘Subsidie Aanschaf elektrische voertuigen voor bedrijven’, Municipality of Amsterdam.,n.d.
https://www.amsterdam.nl/veelgevraagd/?productid={BCA74071-7A96-4F67-9A75-088F4E819F79}

%4 '‘Plan Amsterdam’, van der Giessen., et al.,2018.

% ‘Clean Air Action Plan’, City of Amsterdam., 2019.
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Dari z auta

Vozidla s nulovymi emisemi nemusi platit Zddnou registra¢ni dan a u ostatnich automobilt je
tento systém odstupfiovadn, pfiCemi existuje pét Grovni emisi CO?, z nichZ pro kaidou je
stanovena jind registraéni daf. Plug-in hybridy spadaji do urovné 1 (1-79 g CO2/km) a plati 6
EUR za gram. Pro Groven 2 (80-106 g CO2/km) &ini sazba 69 EUR za gram CO?. Nejvy&si
Groven je pak zatiZzena platbou 476 EUR za gram a plati u vozidel s emisemi 174 g CO2/km
nebo vice.

U sluzebniho automobilu pro soukromé pouziti je nutné zaplatit dan z pfijmu. To se provadi
ulozenim priplatku na zdanitelny prijem ve vysi 4—25 % z katalogové hodnoty. U vozidel s
nulovymi emisemi je tento pfiplatek pouze 4 %. Standardni sazba pro vozidla se spalovacimi
motory je 22 %.

HAMBURK

Existuje Fada vladnich podplrnych programu, které prostfednictvim vefejného financovani
ovlivituji strategické pristupy k elektromobilité na obecni Grovni. Elektricka vozidla na baterii
jsou od roku 2016 osvobozena od placeni dané z vozidla po dobu 10 let®¢,

Mésta Hamburk a Berlin spolecné zadavaji zakazky na autobusy s nulovymi emisemi, protoze
cilem mésta Hamburk je od roku 2020 kupovat pouze bezemisni autobusy®’.

' LISABON
Dan z auta

Vozidlo s nizkymi emisemi ma v Portugalsku vyznamnou vyhodu pfi zdanéni, protoze mira
zdanéni vozidla je uréovdna na zdkladé Grovné emisi CO?. Slozka CO? byla k pavodni
registracni dani pfidana portugalskou vladou v roce 2006 s cilem podpotit celonarodni
kampan elektromobility zvanou ,,Mobi.E”, ktera byla zahajena v roce 2014. Registracni dan
pro osobni vozidla se v Portugalsku vypocitava podle maximalni sazby 183,34 EUR za kazdy
dalsi gram CO; nad 195 g/km a informace se ziskdvaji ze zpravy, kterad shromazdila informace
v roce 2016. Danové vyhody pro vozidla s nizkymi emisemi nebo s nulovymi emisemi jsou v
Portugalsku dobfe navrzené a ucinné, a mohou byt srovnavany napriklad s Norskem nebo
Nizozemskem, a to podle srovnavaci studie dafiového systému vozidel na bazi CO;, ktera
probéhla v EU, Norsku a Svycarsku®,

Pfimé pobidky pro spotiebitele v Lisabonu ¢ini 2 250 EUR pro bateriova elektricka vozidla a
1125 EUR pro plug-in hybridy.

% ‘Hamburg elektrisch’., elektromobilitdt: Hamburg fahrt mit griinem Strom. n.d.
*7'Hamburg — moving towards Electromobility’, Dr. Rah,S., 2017.

% ‘A comparison of CO2-based car taxation in EU-28Norway and Switzerland’.Runkel, M. & Mahler, A., 2018.
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0osLO
Dari z auta

Pro EV zde neexistuje Zadna rolni registracni dan ani DPH. Pro majitele naftovych
automobilt muze kazdy gram CO? na kilometr pridat k registra¢ni dani 100 az 370 EUR®?,

Mytné

EV byvaly v Oslu od roku 1997 osvobozeny od poplatkdl za mytné, v ¢ervnu 2019 byl vsak
zaveden novy systém vybéru mytného, ktery je zaloZzeny na emisnich hladinach vozidel, které
ovliviuji cenu mytného. Ta je vyssi také béhem dopravni Spicky (6:30-9:00 a 15:00-17:00),
levnéjsi pro EV a zdarma pro vozidla na vodikové palivové Elanky®®. Mytny systém v Oslu
zpoplatnuje pouze vozidla cestujici smérem do meésta, a to béznou cenou 21 NOK (~ 2,1 EUR)
nebo cenou 28 NOK (~ 2,8 EUR) béhem dopravni $pi¢ky. Vyjezd z mésta je zdarma.

Dotaéni programy na infrastrukturu dobijeni EV

V roce 2019 pokracuji dotaéni programy pro instalaci infrastruktury dobijeni v bytovych
sdruzenich a obytnych budovach. Cilem je v roce 2019 nainstalovat a provozovat 15 000
novych dobijecich mist!®. Soukromé spoleénosti, instituce a bytova sdruzeni mohou pozidat
o dotaci ve vysi az 20 % nakladld s omezenim 5 000 NOK (~500 EUR) na jedno dobijeci misto a
maximalni dotaci na jednu instituci a jeden program az 1 000 000 NOK (~100 145 €)01,

Na ndkup a instalaci dobijecich stanic v domacnostech fidiélu taxi a Fidiéd elektrickych
dodavek cini vyse dotace 10 000 NOK na jednu nabijeci stanici s omezenim na 50 %
schvélenych nakladl. Podminkou je, Ze se vlastnici dobijeci infrastruktury zavazuji ji
provozovat po dobu aspor 5 let%%,

Podniky a malé podniky budou navic moci pozadat o dotaci na instalaci dobijeci
infrastruktury z klimatického a energeticky fondu, ktery poskytuje dotace pf¥i nakupu EV pro
firemni flotily s cilem nainstalovat do roku 2019 1500 novych dobijecich mist.

! STOCKHOLM

Na statni Grovni jsou ve Svédsku nékteré druhy prepravy osob osvobozeny od DPH:
mezindrodni pfeprava osob a pfeprava osob uvniti Spolec¢enstvi jsou osvobozeny od dané,
zatimco vnitrostatni preprava osob je zdanéna snizenou sazbou 6% (ES, 2014)%3,

Vedeni mésta Stockholmu zavedlo hodnotné pobidky pro dopravu na alternativni paliva, jako
je osvobozeni od poplatkll za pretiZzeni dopravy a snizeni dani pfi pouZivani sluzebnich nebo

9 Visit Oslo, The Oslo toll rings’2019.
100 ‘Climate Budget 2019: Technical Report’. City of Oslo, 2019.
101 City of Oslo. Tilskudd til ladeinfrastruktur i borettslag og sameier’, 2019.

102 City of Oslo., Tilskudd til ladestasjoner for el-varebiler og el-drosjer’, 2019.

103 ‘phase-out 2020: monitoring Europe’s fossil fuel subsidies’, Gengsii,L. & Zerzawy, F., 2017.
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soukromych vozidel pohanénych bioplynem'®*. Dotace ve vysi 40 000 SEK (3 800 EUR) pro
vozidla s nulovymi emisemi a 20 000 SEK (1 900 EUR) pro EV s emisemi 1 aZ 50 g CO2/km.

V oblasti danovych vyhod ziskavaji EV a plug-in hybridy pétileté osvobozeni od silniéni dané,
pokud neprekracuji spotfebu elektrické energie 37 Kilowatthodin (kWh) na 100 km.
Spolecnosti, které nakupuji vozidla s nizkymi emisemi, ziskavaji 40% slevy na dani za nakup
EV a plug-in hybridd.

VIDEN

Viden nabizi fadu dotaci na nakup vozidel s nizkymi emisemi, v rozmezi od 1 000 EUR na
nakup automobilt pohanénych plynem, pfes dotaci 3 000 EUR na nakup elektrickych vozidel
pro taxisluzby, aZ po dotaci 10 000 EUR na nakup EV pro komercni Gcely. Tyto dotace
poskytuje vedeni mésta. Dotace na statni Urovni jsou k dispozici pro firemni a méstské flotily,
jakozto i pro nakup elektrickych jizdnich kol nebo pro budovani parkovani pro kola a plati do
roku 20201%,

Jak je uvedeno v kapitole o infrastruktufe doplfiovani CNG, v letech 2011 az 2014 probihal
fiskalni dotacni program podporovany spolecnosti Wien Energy Ltd. a méstem Viden. Mezi
dotaéni baliky patfilo: 1) snizeni spotfebni dané o 300 EUR u vozidel s nizkymi emisemi; 2)
bonus 200 EUR za vozidla se snizenymi emisemi NOx (oxidy dusiku). Celkova Uspora za Fizeni
vozidla pohdanéného CNG se v obdobi mezi rokem 2011 a 2014 mohla pohybovat okolo
castky 1 500 EUR.

12.4, DOPRAVNI POLITIKA

Dopravni politika Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli se vénuje i tématu financovani
dopravy, a to ve strategickém cili ZVYSENI FINANCNI UDRZITELNOSTI. Ten se zaméfuje jak na
financovani investic, tak i provozu a zlepseni bilance pfijmlU a vydaju. Praha bude vénovat
pozornost struktufe pfijmi z celé oblasti mobility, kde nebude spoléhat jen na trzby z
jizdného ve vefejné dopravé, ale systémem dobfe promyslené ekonomické regulace vice
zpoplatni automobilovou dopravu. Z uvedeného tedy vyplyva, Ze financni pobidky
sméfované do alternativnich pohont individudlni automobilové dopravy jdou proti smyslu
prijaté Dopravni politiky.

12.5. ZASADY PODPORY

Hlavni mésto Praha v soucasné dobé nenabizi soukromym fyzickym nebo pravnickym
osobam pfimé finanéni pobidky na pofizeni vozu na alternativni pohon nebo na pofizeni
nabijeci infrastruktury. Tuto roli chce hlavni mésto i do budoucna prenechat jednotlivym
ministerstvim na narodni Grovni. Pod zastitou ministerstev dnes funguji rizné dotacni tituly,
které financéné podporuji jak nakup elektromobild, tak i zfizovani nabijeci infrastruktury.

104 ‘BJOGASMAX 2006/2010 the synthesis’, biogasmax., 2012,
185 SO0T FOR THE CLIMATE. Vienna: Capital of Austria., 2009,

133



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Podpora elektromobility a alternativnich pohon( na narodni Urovni je predevsim pfedmétem
Narodniho akéniho planu gisté mobility (NAP CM), ktery obsahuje Fadu konkrétnich opatienti,
véetné pravnich opatfeni, pfimych pobidek k ndkupu vozidel na alternativni paliva, primych
pobidek k budovani infrastruktury pro alternativni paliva a dafiovych pobidek.

Pro tuto oblast podpory tedy nenavrhuje Strategie Zadnd konkrétni opatieni na drovni
hlavniho mésta.
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13. CITY LOGISTIKA

13.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Méstska ekonomika se rychle vyviji smérem k vys$si materidlové narocnosti. Nakladni
doprava ve mésté sdili spole¢nou infrastrukturu s dopravou osobni a spolec¢né sdili take
charakteristiky dopravnich sedel a Spicek a zatézuje tak prostfedi mésta z hlediska
environmentalniho i prostorového. Je pochopitelné, Zze ze strany poptavky jsou poZzadavky na
doruéeni pfed oteviraci dobou, aby nedochdzelo ke stfetu zasobovani se zadkazniky
obchodnich jednotek. Skladovani se snizilo na minimum, tim padem doslo k narlstu
pozadavkll na zasobovani. Mnoistvi prodanych produktl stdle roste a zdsoby se méni
nékolikrat rocné. S rostouci kupni silou obyvatel roste také poptavka po expresni preprave,
balikovych a kuryrnich sluzbach. Rostouci zdjem o dodavky baliki malych rozméra z asijskych
zemi trend pouze umocnuje. Tyto faktory zpUsobily zavislost méstské ekonomiky na
dopravnich systémech s castéjSimi a specifickymi dodavkami. Pfesny podil nakladni dopravy
na celkovém zatizeni mésta se velmi tézko urcuje, odhady vsak hovofi o 20 az 30 %. Rust
nakladni dopravy ve méstech je spoleénou vyzvou pro méstskou dopravu.

Nakupovani pres internet se v posledni dobé stalo nedilnou soucasti naseho Zivota. Pres
internet |ze objednat prakticky cokoliv — od elektroniky po bézné potraviny. Ceska republika
se fadi na evropskou $picku v poétu e-shopll na obyvatele. Aktudlné se v CR nachazi pres
42 000 e-shopl a jejich pocet neustale roste. Podle expertnich odhadd muze jejich pocet
pfekonat hranici 50 000 jiz do t¥i let. Obrat Ceské e-commerce vytvaii cca 10% podil na
celkovém maloobchodnim obratu.

Ackoliv se city logistika jevi jako problematika, ktera se odehrava na metropolitni Grovni, pro
jeji pochopeni je tfeba zohlednit nasledujici pfedpoklady:

*  Globalni dodavatelské retézce — presun vyroby do zahranici, kde jsou nizsi naklady na
pracovni silu nebo pfesun materskych spolecnosti do zemi s nizsim zdanénim, pfispél k
vytvofeni celosvétovych dodavatelskych fetézcli. Doprava pfes ,pul svéta” je stdle
ekonomictéjsi v kombinaci s nizsimi naklady na pracovni silu. V disledku toho vznikaji
logisticka centra v tésné blizkosti mést, ktera vlivem generované dopravy zatézuji mésta
nejen cilovou dopravou, ale zejména dopravou tranzitni, ktera nema se zasobovanim
meésta nic spolecného.

* Kombinovand doprava — s rostouci vzdalenosti na pfepravu prichazi vyzva v podobé
dalkové nakladni dopravy. Nejcastéji vyuZivanym fesenim je kamionova doprava, ktera
se diky nizké cené a flexibilité stava oblibenou volbou zdkaznika. Proti tomuto trendu se
snazi bojovat tzv. kombinovana doprava, ktera realizuje delsi Usek prepravy
ekologictéjsim zplUsobem — vétsinou za pomoci Zelezni¢ni nebo vodni dopravy. Koncova
pfeprava napf. do logistického centra nebo vyrobni haly je realizovana po silnici.
Kombinovana doprava vyuziva jako prepravni jednotku unifikovanych namofnich 1SO
kontejnert. Spoleéné s rostouci podporou kombinované dopravy ze stran statd, roste i
pocet termindld kombinované dopravy. Termindly jsou idealné budovany na okrajich
mést s dobrym napojenim na nadfazenou komunikaéni sit, kde nezatézuji mésto tézkou
nakladni dopravou. Spolecné s distribucnimi sklady tvofi terminaly kombinované
dopravy zakladni prvek rozhrani mezi globalni distribuci a logistikou mésta.
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*  Urbanizace / Suburbanizace — dle statistik Zije dnes ve méstech cca 50 % obyvatel a
trend se neustédle zvySuje, coZz s sebou nese vyssi pozadavky na nakladni dopravu.
Suburbanizace na druhou stranu pusobi problém opaény. Lidé se stéhuji za mésto do
klidnych obci, které nemaji dostatecnou nabidku verejné infrastruktury a v mnohych
pfipadech ani zakladni ob¢anskou vybavenost. Z vyse uvedeného vyplyva, Zze oblasti o
riznych hustotach osidleni si vyzaduji specifické modely méstské logistiky.

City logistika patfi mezi interdisciplindrni odvétvi, které se snaii sjednotit nékolik oblasti
setreni a analyz. City logistice je ve svété vénovana stdle vétSi pozornost s ohledem na
narUstajici nezadouci vlivy. Mezi nezadouci vlivy patfi zejména dopravni pretizeni, které
zpUsobuje kolize mezi osobni a nakladni dopravou a kolize pri jejich styku s pési a cyklistickou
dopravou. Nakladni doprava se vyrazné podili na negativnim zatiZeni Zivotniho prostiedi
véetné poskozeni kulturnich pamatek. PotiZze jsou zfetelné zejména v uzkych ulicich
historickych center.

City logistika se nemuze Fidit pouze pozadavky zdkaznikl, ale musi respektovat:

*  potieby mésta a nova reseni vclenit do urbanistické koncepce rozvoje mésta,
*  problémy Zivotniho prostredi,

*  bezpecnost provozu a

*  ekonomickou udrzitelnost.

13.2. SITUACE V PRAZE

V dubnu 2019 byla v Praze dokoncena studie city logistiky a v ¢ervnu probéhl workshop s
klicovymi aktéry o dalSim sméfovani city logistiky v Praze. Vyse uvedené poznatky jsou
cerpany predevsim z téchto zdroja.

Praha ma zpracovany Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery je provadécim
dokumentem Strategického planu. Analyticka ¢ast Planu udrzitelné mobility obsahuje i
SWOT analyzu, ktera identifikovala slabé stranky v oblasti méstského zasobovani: ,,Chybéjici
koncepce i znalostni zakladna o city logistice a procesu zasobovani.”, ,,Nedostatecny pocet
zasobovacich stani” a ,,Zhorsovani podminek pro Zelezniéni nakladni dopravu”. Problematika
méstského zasobovani byla v minulosti resena v ramci ,Strategie hlavniho mésta Prahy pro
oblast logistiky” (2007). Tato strategie vsak nebyla schvélena.

y v

Vyse zminéna studie city logistiky se v analytické casti zabyva tématy nakladni silnicni,
zeleznicni, vodni a letecké dopravy, logistickych arealt v okoli Prahy pro zasobovani hlavniho
mésta, obsahuje vysledky prizkumu parkovani zésobujicich vozidel a zahrnuta byla i analyza
e-commerce. Velka ¢ast praci na studii zahrnovala ziskavani dat od externich subjektd —
maloobchodnich jednotek, 1ékdren, zdravotnickych zafizeni, dopravci, Méstské policie hl. m.
Prahy ¢i Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Na zakladé téchto dat byly analyzovany problémy
se zasobovanim, predevsim s parkovanim zasobujicich vozidel. Navrhova ¢ast studie se opira
o analyzu best practise ze zahranici. Pro feSeni problémd v oboru city logistiky je casto
zmifnovano méstské konsolidaéni centrum. Na z3dkladé informaci z fady zahraniénich
projektd je ale zfejmé, Ze tato zafizeni nejsou obvykle ekonomicky Zivotaschopna a velkym
problémem je napf. i pfenaseni odpovédnosti za dodani zasilky na dalsi subjekt nebo
ochrana obchodnich Gdaji. S komplikacemi parkovani zasobujicich vozidel mohou pomoci
proménlivé jizdni pruhy, které v uréitou ¢ast dne slouZi pro stani zasobujicich vozidel, v
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ostatnich c¢astech dne pro parkovani rezidentl nebo prip. jako jizdni pruhy pro autobusy.
Napf. pomoci mobilni aplikace lze i efektivnégji vyuzivat vyhrazena stani pro zasobovani vc.
rezervace mista. Castym opatfenim pro regulaci pohybu automobilli v historickych centrech
mést je omezeni jejich vjezdu vyjma pfedem definovanych vozidel (rezidenti, zdsobovani),
resp. zpoplatnéni vjezdu automobill do stfredl mést. S tim pak souvisi i pouzivani nakladnich
kol pro zasobovani, které jsou casteénou alternativou dodavkovych automobill. Pro
distribuci zboZi je potom vhodné zajistit prostory pro tzv. mikrodepa, kde se zbozi preklada z
nakladnich automobiltl ¢ dodavek na nakladni kola. Re$enim mohou v tomto pFipadé byt i
skladovaci kontejnery umisténé vhodné ve vefejném prostoru, v nichz se zbozi napf. jednou
za den priveze a béhem dne je postupné piekladdno do ndkladnich kol. Pro snizeni poctu
rozvazenych balikt jsou vhodné balikomaty nebo vydejni mista v kamennych obchodech, kde
si zdkaznici zboZi vyzvednou, aniz by muselo byt doruéovano na jejich adresy. Zde je dulezity
i marketing, predevsim osvéta spotrebitelll k udrzitelné logistice. Studie provérfila vétsi
zapojeni Zeleznice do zdsobovani hlavniho mésta, a to formou logistickych center
napojenych na Zeleznici nebo zapojenim Zeleznice do procesu svozu smésného komunalniho
odpadu ze zapadni ¢asti Prahy do zafizeni pro energetické vyuZiti odpadu v Malesicich.
Vyuziti vodni dopravy je studii spatfovano zejména ve stavebni logistice. Elektromobilita se v
city logistice vyuziva pouze okrajové, prekazku ¢ini zejména investiéni naklady. Sit dobijecich
stanic problematicka neni, protoze se predpoklada dobijeni v depech ¢i garazich, coz je pfi
obvyklém najezdu 120 km dostateéné. Vyuziva se ale v uréité mire CNG. Z prazkumu vyplyva,
Zze az 25 % vozového parku velkych spole¢nosti tvori vozidla na CNG, jedna se vsak o
pomérné maly vzorek do 10 spoleénosti.

Témata stavebniho odpadu, svozu tuhého komunalniho odpadu, zasobovani sluzbami,
zasobovani lékaren a zdravotnickych zafizeni, parcel sluzeb a rozvozu potravin fesila studie
jen okrajové.

13.3. ZKUSENOSTI JINYCH MEST

| AMSTERDAM

Nakladni vozidla nebo dodavky s Cisté elektrickym pohonem mohou od mésta ziskat povoleni
vjizdét do zén, kam neni jinym automobilim povolen vjezd, popf. v nich parkovat.1%.

Prepravni spolecnosti nebo jejich majitelé mohou ziskat dotaci na nakup hybridniho
nakladniho automobilu nebo autobusu.

Logistické zajisténi skladl bylo zavedeno do nékolika pilotnich programu. ,CycleSpark” a
,Cityhub” se oba zamérfuji na pouzivani lehkych elektrickych nakladnich vozidel (LEFV) pro
dopravu na ,poslednim kilometru” logistického fetézce. Takovymi vozidly jsou napfiklad
CargoBike nebo elektrické dodavkové vozy, které zajidtuji dopravu mezi konsolidaénimi
centry na okraji mésta a cilovymi oblastmi v centru mésta. Odhaduje se, Ze LEFV mohou
nahradit 10-15% logistickych vozidel ve méstech'®’

105 City of Amsterdam. ‘Placing objects on the street, reserving parking spaces and closing’., n.d.

107 1City Logistics: Light and Electric’. van Amstel, W. et al., 2018.
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Meésto chce do roku 2025 zcela eliminovat emise vytvorené sektorem logistiky mésta.

HAMBURK

Spoleénosti Daimler a Volkswagen zahajuji projekt méstské logistiky s nulovymi emisemi
nazvany ZUKUNFT.DE, ktery se zaméfuje na dodavku na ,poslednim kilometru” pomoci
rozsahlého vyuziti elektrickych dodavkovych vozidel s nosnosti 3 ~ 3,5 tuny. V soucasnosti je
v provozu 500 vozidel'%®

|USABON

Camisola Amarela je logisticky program dorucovani, ktery se spoléha na elektricka kola,
ttikolky a nakladni kola pro distribuci zbozi k zakaznikim po vyzvednuti z konsolidaénich
center. Podle informaci o této celosvétové logistické dorucovaci sluzbé, fungovala tato
sluzba v roce 2012 jako studie méstské logistiky pro centralni oblast Lisabonu, a v souc¢asné
dobé se stdle podili na studijnich projektech souvisejicich s logistikou mésta. Zadné daléi
informace nebyly z vefejné pfistupnych zdroji dohledatelné®®®,

OSLO

Mésto Oslo se zaméfuje na zmény chovani domdacnosti tak, aby se snizil pocet najetych
kilometri vozidel sbirajicich odpad. Domacnosti zabali sklo a kovové odpady a dodaji je do
700 lokalnich sbérnych mist v Oslu. Odpady jsou v Oslu také dalezitym zdrojem vyroby

108 ‘Hamburg — moving towards Electromobility’., Dr. Rah,S.,2017.

%% Camisola Amarela., ‘Camisola Amarela’, 2019.
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energie. Jednim ze zpUsobu jejich vyuziti je zavedeni bioplynu jako paliva pro vozidla. Proto
je Siroce podporovan kruhovy systém nakladani s odpady, ktery lze vidét na nasledujicim
obrazku:

+ Renovasjonsalaten, the municipal waste managemen! agency in Oslo;

Households + Waste-lo-Energy Agency (EGE) delivers waste o energy recovery plants;
+ Bio wasle for biogas procduction (o fuel Gy buses and waste trucks;
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Obr. 20 - Systém pro nakladani s odpady za Gcelem vytvoieni energie v Oslu (upraveno autorem)

Urban Sharing (méstskeé sdileni) je platformou pro optimalizaci rtznych systému sdileni kol,
véetné elektrickych nakladnich kol a zimnich kol se zimnimi pneumatikami.

Obr. 21 - Pohled na pronajimatelné néakladni kolo platformy Urban Sharing 2.

10 Urban Sharing., n.d.
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STOCKHOLM

Mésto ma jiz ted vysoké ekologické pozadavky na dodavatele potravin, kdy 60 %
dodavkovych vozidel jiz vyuziva obnovitelna paliva.

Dodavky mimo Spicku pomoci plug-in vozidel zajistuji ,tiché” dodavky béhem noci a
poskytuji moZnost jak sniZit pfetizeni provozu béhem dne, které je zpisobeno naklddkou a
vykladkou zboZi na ulicich.

Systém kompenzace ,Clean Truck” (Cisty nakladak) fungoval v letech 2010 az 2014 a
dopravni spolecnosti jej mohly vyuZit k ziskani nahrady za vyssi ndklady na pofizeni Cistych
nakladnich automobili. Kompenzace byla vypoctena na 50% pridanych nakladud, které
vznikly v porovnani s konvenénimi naftovymi kamiony.

VIDEN

Mésto poskytuje relativné malo informaci o tom, jak se snazi sniZit emise logistiky mésta.
Vyjimkou je kratkd zminka v jednom z nejvétdich evropskych projektl ,aspern Seestadt”
o tom, Ze emise vozidel budou zapocitany do logistiky staveb.

13.4. DOPRAVNI POLITIKA

Oblast zdsobovani mésta zbozim pokryva strategicky cil ZVYSEN] VYKONNOSTI A
SPOLEHLIVOSTI. Dopravni politika zde uvadi, Ze podporovana bude alternativni, pfedevsim
nizkoemisni a bezemisni doprava zbozi vcetné dopravy kolejové, vodni a cyklistické a

konsolidace zboZi pfi prepravé nebo konsolidace do jednotnych vydejnich mist. Pocet
vyhrazenych zasobovacich stani bude optimalizovan s ohledem na potfeby mésta.

Dopravni politika chce dosahnout poklesu poptavky po zbytné individualni automobilové
dopravé, a tim zvysit plynulost nezbytné silniéni dopravy (mj. i zdsobovani zboZzim).

13,5, ZASADY PODPORY

Podpora alternativnich pohona v oblasti city logistiky byla vvhodnocena jako nejuéinnéjsi ve
zpUsobu organizace dopravy pro zasobujici vozidla pfi provadéni nakladky a vykladky v tzv.
zasobovacich mistech, resp. pfistupu k témto mistim v zénach sregulovanym vjezdem
v centru mésta pomoci fyzickych zabran v ulicich, typicky v pésich zénach prazské pamatkové
rezervace. V obou pfipadech lze vyuzit ekonomické zvyhodnéni (osvobozeni od parkovaciho
/ viezdového poplatku) nebo rozsireni ¢asovych oken pro zasobovani bezemisnimi vozidly
v porovnani s konvenénimi nakladnimi automobily.

Tato Strategie naopak nenavrhuje opatfeni, ktera by zasahovala pfimo do zasobovaciho
retézce, napriklad zfizovanim konsolidacnich center pro vybrané oblasti mésta s naslednou
distribuci zasilek ,na posledni mili“ bezmotorovou ¢i bezemisni automobilovou dopravou.
Pokud by k takovému feSeni Praha smérovala, mélo by byt obhajitelné na zakladé Sirsiho
pohledu paralelné zpracované a dokonéené Studie city logistiky, kterd nefedi jen stranku
pohonu vozidla zasobovani.
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13.6. OPATRENI]

IZAPOJENI ZASOBOVACICH MIiST DO SYSTEMU ZPS

S rostoucim objemem zasobovani roste i tlak na vytvareni vyhrazenych parkovacich stani,
ktera jsou vsak zneuZivana, ¢i je parkovani realizovano na mistech, kde se parkovat nesmi
(chodniky, prechody, dopravni stiny apod.). Vymahani pravidel provozu na pozemnich
komunikacich je v Praze na velmi nizké drovni, ¢emuZz nahravaji i narodni legislativni
predpisy. Jedna z moZnosti, jak alespon v mezich legislativnich predpisd vymahatelnost o
néco zvysit, je zapojeni automatizovaného kontroly dodrzovani pravidel.

Projekt zapojeni zasobovacich mist do systému ZPS znamena zaneseni vyhrazenych stani pro
zdsobovani do CIS ZPS a zménu dopravniho znadeni tak, aby bylo jasné, Ze je nezbytné vyuZit
pri parkovani virtualni parkovaci hodiny (VPH), které musi byt dostupné pomoci mobilnich
webovych stranek a aplikace. Projekt zapojeni zasobovacich mist do systému ZPS vyZaduje
také zapojeni preferovani alternativnich pohon( do systému CIS ZPS. Vozidla jezdici na CNG /
LNG, nebo elektfinu by méla moznost se zaregistrovat a tato skute¢nost by byla zanesena do
CIS. PFi pfihlaseni dané RZ do VPH by bylo umoznéno parkovat delsi casovy uUsek zdarma.
Vzhledem k tomu, Ze by zasobovaci stani byla pod kontrolou VPH, je moZnost na nich
kontrolovat dodrzovani pravidel fungovani.

Rozsah

*  Projektova pfiprava (probiha v rdmci pfipravy nové koncepce ZPS)
* Realizace projektu (schvéleni nové koncepce ZPS, implementace do CIS, vyména SDZ,
obnova VDZ)

Harmonogram

*  Projektova priprava (probiha v ramci pfipravy strategie ZPS) do r. 2022
* Realizace projektu 2022-2025

Rozpocet

*  Projektova pfiprava — interni naklady
*  Realizace projektu: v rdmci nové zakazky na dodavatele sluzeb ZPS

Nositel

*  Odbor dopravy MHMP
*  Kontaktni osoba nositele: Miroslav Cadsky, ODO MHMP
=  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Novotny, IPR Praha

Aktéri
*  Odbor dopravy MHMP
=  Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

* |PR Praha
=  Qperétor ICT

Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
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= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
=  Studie city logistiky na Gzemi hlavniho mésta Prahy

REGULACE VJEZDU PRO ZASOBOVANi POMOCI FYZICKYCH ZABRAN V ULICICH

S rostoucim objemem zasobovani roste i tlak na zasobovani v historickém centru mésta,
které neni pro tolik motorovych vozidel uzpisobené a zérover vznikd problém kombinace
se silnym zatizenim nemotorovou dopravou. Vymahani pravidel provozu na pozemnich
komunikacich je v Praze na velmi nizké drovni, ¢emuZz nahravaji i narodni legislativni
predpisy. Jedna z moznosti, jak zajistit vymahani pravidel provozu na pozemnich komunikaci,
je instalace fyzickych zdbran v podobé vysuvnych sloupkd (tzv. pollert).

Opatfeni je zamérené na projektovou pripravu instalace pollerti v nékterych ulicich a
stanoveni dopravniho rezimu v pribéhu dne. Souéasti by mél byt také registraéni systém,
aby mél operator zjednoduSené rozhodovani na zakladé vozidla s RZ. Opatfeni se sklada
Z provéreni z navrhu dopravni obsluznosti PPR, podle které bude mozné vytipovat ulice pro
moznost osazeni pollery, a navrZeni reZimu zasobovani. Ten by zahrnoval vymezeni
zwhodnénych c¢asovych oken pro zasobovani elektromobily, pfipadné téz vyhrazeni
nékterych lokalit pouze pro elektromobily. Jinym pfistupem muze byt zpoplatnéni vjezdu do
regulované oblasti pro konvencni pohony, zatimco vozidla s pohonem na elektfinu by byla
od poplatku zprosténa.

V ramci studie je nezbytné se rovnéz vénovat demografickym profilim lokalit a chranit tak
predevsim rezidencni lokality a lokality s velkym provozem pésich, mj. na soucasnych i
budoucich pé&sich zé6nach. Na zakladé navrhu bude zahajeno jednani s pfislusnymi méstskymi
Castmi o zrizeni takovych sloupkl a poskytnuta soucinnost pro zfizeni.

Rozsah
®=  Projektova pfiprava
Harmonogram

*  Projektova priprava 2019
* Realizace projektu 2020-2022

Rozpodet

*  Projektova priprava — interni naklady
*  Realizace projektu: dle predpokladaného poctu instalovanych pollert

Nositel

=  Odbor dopravy MHMP

*  Kontaktni osoba nositele: Libor Sima, ODO MHMP

*  Méstské casti — prislusni radni

= Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Novotny, IPR Praha
AktéFi

*  Odbor dopravy MHMP

= Odbor pozemnich komunikaci a drah MHMP
*  Odbory dopravy méstskych casti Prahy
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*  Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
®= |PRPraha

*  QOperétor ICT

*  Méstska policie

Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy

= Studie city logistiky na izemi hlavniho mésta Prahy

*  Zklidnéni dopravy na Praze 1 (IPR Praha, kvéten 2019)
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14. MESTSKE SLUZBY

14.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Do ceské legislativy bude implementovana povinnost pro vefejné zadavatele vyplyvajici z
revidované smérnice 2009/33/ES o podpore Eistych a energeticky Géinnych silniénich vozidel
(zvefejnéna jako smérnice 2019/1161). Ta uloZi povinnost vefejnym zadavatelim
nasmlouvat urcity podil ,,Cistych vozidel”.

Tabulka 21: Povinnosti vefejnych zadavateld ze smérnice 2019/1161
Kategorie vozidel od 2. srpna 2021 do od 1. ledna 2026 do
31. prosince 2025 31. prosince 2030
U osobnich a lehkych uzitkovych vozidel: 29,7 % 29,7 %
u tézkych nakladnich vozidel (N2, N3) 9,0% 11,0%
U autobust (M3) 41,0% 60,0 %

Zdroj: Ministerstvo priimysiu a obchodu CR

PROJEKTY RACIONALIZACE VOZOVYCH PARKU S VYUZITIM ELEKTROMOBILU

Podpora zavadéni elektromobill v pfispévkovych organizacich mésta neznamend jejich
pausalni a vynucené zaclenéni do vozovych parkl, nybrz promyslenou racionalizaci téchto
parku s vyuzitim elektromobild.

Po provozni strance by racionalizace vozového parku méla zohlednit zejména

* denni probéhy vozidel nejen v ro¢nim primeéru, ale i jejich maximalni hodnoty a
predvidatelnost/planovatelnost denniho probéhu (trasy) vozidla a jejich konkrétni trasy,

= aktualni nabidku osobnich a uzitkovych elektromobil( na ¢eském trhu,

*  provozni parametry pouzivanych vozidel oproti srovnatelnym osobnim a uzitkovym
elektromobilim.

Po ekonomické strance by racionalizace vozového parku méla zohlednit zejména

*  technicky stav a skutec¢né naklady konkrétnich nahrazovanych vozidel,

= porovnani TCO elektromobil( a srovnatelnych vozidel se spalovacimi motory,

*  moznosti financovani — vyuiti dotaci NP ZP a jejich vliv na TCO, pfipadné mozné vyuziti
bankovnich nastrojq,

*  pripadné vicenaklady vzniklé provozovateli vozidla nebo méstu jako jeho zfizovateli pfi
nahradé klasickych vozidel elektromobily a moZnost jejich pokryti z rozpoctu mésta,
pfipadné z jinych zdroju.
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Jako ekologické pfinosy elektromobility by mély byt kvantifikovany zejména uspofené emise
a hluk. K jejich kvantifikaci lze vyuzit emisni normy nahrazovanych vozidel se spalovacimi
motory a poznatky o vlivu elektromobill na hlu¢nost provozu ve méstech. Bude-|i tfeba tyto
pfinosy kvantifikovat v penéinich jednotkach, nabizeji se podkladové (daje pro provadéni
cost-benefit analyz podle nékteré z oficialnich metodik.

Racionalizace vozovych parkll s nahradou vozidel za elektromobily ma v neposledni radé
aspekt psychologicky, ktery neni radno podcenovat. Je tfeba si uvédomit, Ze jde fakticky o
fizeni zmény s vyznamnym zapojenim spravcl vozovych parki na UGrovni stredniho
managementu. Obecné plati, Zze Gspéch jakékoli zmény v organizaci je podminén ziskanim
stfredniho managementu pro tuto zménu. K tomu je potreba se spravci vozovych parkd
systematicky pracovat, vzdélavat je ohledné pozitivnich strdnek provozovani elektromobill,
snizovat jejich nedlivéru a zapojit jejich praktické znalosti a zkuSenosti do projektu
racionalizace. Podcenovani role dotéeného stredniho managementu v tomto procesu
povede zakonité k netspéchu — spravce vozového parku ma vzdy dostatek vlivu a znalosti k
tomu, aby takovouto zménu bojkotoval nebo zpochybnil, pokud se s ni sam neztotozni.

Vysledkem racionalizace vozového parku v kazdé z dotcenych pfispévkovych organizaci
mésta by mél byt:

»  park elektromobill, pohybujicich se po pfiméfené planovatelnych trasach dlouhych tak,
aby i v nepfiznivych podminkach nebo pfi mimofadnych situacich nepredstavoval jejich
elektricky pohon omezeni nebo riziko,

*  park automobilt na spalovaci motory, vykryvajici viechny dlouhé nebo neplanované
trasy a dale potrebu vozidel, pro néz dnes na trhu nejsou elektromobily s odpovidajicimi
uzitnymi vlastnostmi.

14.2. SITUACE V PRAZE

| ALTERNATIVNI POHONY VE VOZOVEM PARKU MESTA

Mira zastoupeni vozidel na alternativni pohon je ve vozovém parku magistratu velmi nizka.
Pro sluzebni automobily neni k dispozici nabijeci infrastruktura, naklady na pofizeni vozidla
pfispévkovych organizaci je vyuZiti vozidel na alternativni pohon okrajové. Z 473 sluzebnich
vozidel pfispévkovych organizaci jich je 23 na alternativni pohon, coZ predstavuje méné nez
5%.

Narodni program snizovani emisi CR obsahuje opatieni ,Obména vozového parku vefejné
spravy za vozidla s alternativnim pohonem®. Dle tohoto opatfeni by méla vefejna sprava v
ramci pravidelné obmény svého vozového parku nakupovat vozidla kategorie M1 a N1 s
alternativnim pohonem s cilem dosahnout alespon 25% podilu vozidel s timto pohonem na
celkovém vozovém parku verejné spravy do konce roku 2020 a 50% podilu vozidel s
alternativnim pohonem do konce roku 2030.
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Tabulka 22:
alternativnich pohont

SluZebni vozidla pFispévkovych arganizaci hl. m. Prahy z pohledu

Nazev organizace Typ pchonu Nazev znacky

Dim déti a mladeze hl. mésta | elektro Skoda Roomster

Prahy

PALATA benzin/CNG Opel Zafira

Domov pro seniory Kré benzin/CNG Fiat Fiorino Qubo

Méstskd poliklinika Praha CNG VW Caddy

Sprava prazskych hibitov( elektro Auto Elektromohil MELEX 600464 hez SPZ

Spréva praZskych hibitovd elektro Auto Elektromobil 16603/Melex bez SPZ

Sprava prazskych hibitov( elektro Auto Elektromohil MELEX

Spréva praZskych hibitovd elektro Auto Elektromobil MELEX

Sprava prazskych hibitov( elektro Auto Elektromohil MELEX bez SPZ
¢.KARB01

Spréva praZskych hibitovd elektro Auto Elektromobil MELEX 669

Sprava prazskych hibitov( elektro Auto Elektromohil MELEX

Spréva praZskych hibitovd elektro Auto Elektromobil EZGO

Sprava prazskych hibitov( elektro Auto Elektromohil EZGO Cushman Hauler

Spréva praZskych hibitovd elektro Auto Elektromobil EZGO Cushman
Shutttle

Spréva praZskych hibitovd elektro Auto Elektricky vozik EZGO Cushman
Shuttle

Spréva praZskych hibitovd elektro Elektroamobil EZGO Cushman Shuttle 2
flathed

Sprava prazskych hibitov( elektro Elektromobil EZGO Cushman Shuttle 2
flatbed

Sprava prazskych hibitov( elektro Elektromobil EZGO Cushman Shuttle 2

flatbed
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Spréava prazskych hibitov( elektro Auto Elektromobil EZGO TXT

Sprava prazskych hrbitovl elektro Elektromobil EZGO Cushman Hauler
1000E s korbou

ROPID benzin/CNG osobni automobil AC KOMBI Octavia
Lesy hl. m. Prahy elektro PEUGOT Partner - skfifiovy (osobni)
SS - COPTH elektro Skoda Roomster

Zdroj: OICT, 2018

Na zacatku roku 2018 bylo provedeno Setfeni mezi prispévkovymi organizacemi s cilem
ziskat informace o jejich vozovém parku. Na zadkladé téchto informaci byl vyhodnocen
potencial obmény vozidel na fosilni paliva za vozidla na elektricky pohon, ktery byl dne 19. 6.
2018 predstaven Komisi Rady hl. m. Prahy pro rozvoj Konceptu Smart Cities v hl. m. Praze
(podrobnéji v dalsi podkapitole) spolecné s navrhem financni podpory pro prispévkove
organizace, jejichz zfizovatelem je Hlavni mésto Praha.

Prazsky magistrat poté podal Zadost na vyuZiti finanénich prostfedkl ze Statniho fondu
zivotniho prostiedi CR (vyzva &. 11/2018: Vozidla na alternativni pohony) na pofizeni 34
elektrovozidel pro 28 prispévkovych organizaci zfizovanych hlavnim méstem Prahou. Zadost
byla Statnim fondem schvalena. Nebude se jednat o nakupy nad ramec stavajiciho poctu
vozidel, ale o prostou obnovu vozidel na fosilni paliva elektrickymi vozidly.

V soucdasnosti probiha pfiprava vybérového fizeni na ndkup elektromobilt podle pozadavkl
méstskych organizaci, které pripravuje odbor sluzeb MHMP. Cely projekt si vyzada témer 33
miliond korun. Kromé dotace ze Statniho fondu Zivotniho prosttedi CR ve vysi cca 10mil. Ké
se na nakupu elektrovozidel bude finanéné podilet prazsky magistrat a samotné pfispévkové
organizace.

Na zdkladé ziskanych Gdaji o vozovych parcich prispévkovych organizaci HMP byl proveden
Sirsi vybér moinych vozidel, potencidalné vhodnych pro nahrazeni elektromobily, podle
nasledujicich kritérii:

a) bezpeéné denni probéhy v Praze a mimo Prahu, které pro organizaci a Fidi¢e nebudou
predstavovat realné provozni omezeni ani ,,Uzkost z posledniho kilometru®,

b) vybér podle dalsich kritérii:

- datum odepsani do roku 2017,

- parkovani: garaz, dilna, vnitroblok, dvlr aj. uzavieny objekt kryty nebo otevreny,

- osobni vozidlo bez specidlnich poZadavku (terénni vozidlo, pohon 4 x 4 aj.).
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Tabulka 23: Sirsi vybér pFispévkovych organizaci HMP k moZnému zavddéni
elektromobili
Nazev Organizace Pocet Adresa
vhodnych
vozidel
Akademie Femesel Praha 6 Zeleny pruh 1294/52, Praha 4
Botanicka zahrada HI.M. Prahy 1 Trojskd 196/800, Praha 7
Détsky domov a Skolni jidelna 1 Smrzovskd 77, Praha 9-Klanovice
Détsky domov Dolni Poternice 2 Narodnich hrdind 1, Praha 9
Divadlo na Vinohradech 2 nam. Miru 1450/7, Praha 7
Divadlo Na zabradli 1 Anenské nam. 209/5, Praha 1
Domov pro seniory Hortenzie 2 Bafanovice-Pakoméfice 65, Libeznice
Domov pro seniory Malesice 2 Rektorska 577/5, Praha 10
Domov pro seniory Pysely 2 Namésti T.G. Masaryka &.1, Pydely
Domov pro osoby se zdravotnim 1 Raztoky 52, K¥ivoklat
postizenim Leontyn
Domov pro seniory Dablice 2 Kubikova 1698/11, Praha 8
Dim socidlnich sluzeb Vlasska 10 Vlasska 25, Praha 1
Dim déti a mladeZe hlavniho mésta Prahy | 8 Jezdecké stiedisko Zmrzlik - Zmrzlik 3,
Praha 5
Dim déti a mladeZe Praha 4 -Hobby 2 Bartakova 1200/4, Praha 4
centrum 4
Gymnazium, SOS, Z8 a MS pro sluchové 2 Je&na 27, Praha 2
postizené
Hotelova kola Radlickd 1 Radlickd 591/115, Praha 5
Hudebni divadlo v Karliné 1 K¥izikova 283/10, Praha 8 - Karlin
Lesy hl. m. Prahy 38 Pracska 1885, Praha 10
Muzeum HMP 1 Koind 475/ 1, Praha 1
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Palata — Domov pro zrakové postizené

Na Hfebenkich737/5, Praha 6

Prazska informacni sluzba

Arbesovo ndm. 70/4, Praha 5

Stredni odborna gkola a Stfedni odborné
udiligté, Praha-Cakovice

Ke Stadionu 623, Praha 9 - Cakovice

Stfedni odborna gkola Jarov

Uéfovskal, Praha 9

Sttedni odborné uéilisté gastronomie

U Krbu 521/ 45, Praha 10

Stredni odborné utilidtd, Praha - Radotin

Pod Klapici 11/15, Praha 5

Sprava prazskych hibitov(

Vinohradska 2807/153c, Praha 3

Stiedni $kola - Centrum odborné pfipravy
technickohospodéiské

Podébradsks 1/179, Praha 9

$5,25 a M5 pro sluchové postizené

Vymolova 169, Praha 5

Stiedni skola dostihového sportu a
jezdectvi

U Zavodiste 325, Praha 5

Stredni primyslové gkola na Proseku

Novaborska 2, Praha 9

Sttedni skola elektrotechniky a
strojirenstvi

Jesenicka 3067/1, Praha 10

VOS,3P5 a SOS

Podskalska 10, Praha 2

Vy$3i odbornd gkola a Stiedni pramyslova
skola dopravni

Masnd 18, Praha 1

VyEsi odborna gkola informadnich studii a
Sttedni skola elektrotechniky, multimédii a
informatiky

Novovysoéanska 48/280, Praha 9

Zakladni gkola pro zrakové postizené

nam. Miru 19, Praha 2

Zoologicka zahrada hl. m. Prahy

U Trojského zamku 120/3, Praha 12

Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m.
Prahy

Korunni 98, Praha 10

Zdroj: OICT, 2018
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Sluzebni vozidla DPP, a.s.

DPP a.s. provozuje 197 osobnich a dodavkovych vozidel, z toho 187 na fosilni paliva (nafta) a
10 pronajatych osobnich elektromobill. Soutézi 10 dodavkovych elektromobilti do osobniho
vlastnictvi a dalSich 10 hybridnich elektrovozidel. Vznika studie proveditelnosti na 60+
nabijecich mist v ramci areald DPP. Na zakladé studie bude rozhodovano o dalsi moiné
obnové vozidel a rozvoji elektromobility.

VOZOVY PARK KOMUNALNICH SLUZEB

Svoz odpadu od obyvatel Prahy zajistuje konsorcium PraZské odpady, v ném jsou sdruZeny 4
firmy, podil Prazskych sluzeb, a.s. (a jejich subdodavatell) je 60 % nadob. Po dobéhnuti
zakdzky v roce 2025 bude spoleénost Prazské sluzby jedinym subjektem zajistujicim svoz
odpadu na zakladé ,in house” principu.

Pri dklidu a Ccisténi ulic Ize pouzivat elektrické chodnikové samosbéry, moina je i
elektrifikovana koSova sluzba na chodniky. Silnicni samosbéry mohou byt do budoucna
elektrické, protoZe vozidla na CNG se neosvédcdila.

Zimni adrZba zatim nema velky potencial nahrady alternativnim pohonem.

Akciova spoleénost Praiské sluzby disponuje celkem v provozu 700 kus( techniky, z toho
140 vozidel CNG, 30 ks elektrické gluttony (poulicni vysavace) a jednotky pilotnich vozidel.
Zkusenosti s alternativnimi pohony vozidel ma nasledujici:

*  Od roku 2007 jsou v provozu vozidla MB Econic s pohonem CNG, prvni generace méla
urcité technické nedostatky, od té doby jde o spolehlivy pohon

*  Plynovy pohon (CNG) Ize uvazovat na vsechna tézka vozidla, trh je ale v souc¢asné dobé
limitovany na urcité velikostni kategorie

"  CNG pohon pro silniéni samosbéry se na testovacim provozu ukazal jako nevhodny

= Vozidla na CNG lze pohanét i biometanem produkovanym ve vlastni bioplynové stanici
se zpracovanim odpad

» Svépomoci probéhla prestavba vozidel na LPG, po tfi roky bylo testovano, bez
pokracovani do sériového vyuziti

* Od roku 2010 jsou v provozu elektrické gluttony (pouliéni vysavace) na tklid ulic

=  Od roku 2018 jsou nasazovany tfi Cisté elektrické chodnikové samosbéry

= VsSechny aktivity s provozem ekologicky $etrné techniky jsou cileny do Prahy 1

* V roce 2019 probéhl nakup osobnich elektrickych vozidel pro kontrolni cinnost
spole¢nosti

*  Rozvijen je pilotni projekt na dvé vozidla MB Econic s prestavbou EMOS full electric do
pilotniho provozu

* Vozidla s celkovou hmotnosti do 3,5 t jsou v brzké dobé moind jako plné elektricka,
pfipadné jako hybridni

Ukazuje se, ze méstsky provoz je velmi nevhodny pro naftovy pohon ve standardu EURO 6,
nizsi servisni naroénost elektrickych pohont by mohla byt velkou vyhodou. Problémem
zvysovani podilu elektromobili ve flotile jsou dlouhé dodaci |hity (3/4 roku) a nizké
dojezdové vzdalenosti, nékteré typy vozu neumoiziuji (Nissan ENV) rychlonabijeni.
Prekazkou je i vysoka pofizovaci cena (az trojnasobek neZ u vozidel s dieselovym pohonem).
U sluzby odvozu odpadu z odpadnich ko3t je limitem alternativnich pohonl hmotnost
vozidla, nosnost vozidla a nutna energie pro pomocné pohony na nastavbeé.
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14.3, ZKUSENOSTI! JINYCH MEST

AMSTERDAM

Program , City Cargo” spustény v roce 2007 mél za cil vytvofit kompletni méstskou kolejovou
distribuéni sit. Organizace vSak v roce 2009 zbankrotovala, jelikoZz byl tento systém malo
ziskovy. Vedeni mésta nedavno nakoupilo vodikové nakladni automobily pro sbér odpadu,
jejichz baterie vydrzi az 24 hodin diky preméné vodikového paliva na elektfinu, coz je pro
pouziti v méstskych sluzbach idedlni.

HAMBURK

Od roku 2016 jsou pro ¢isténi ulic v Sirsim centru mésta vyuzivana elektricka nakladni kola
,Trashh”.

LISABON
Mitsubishi Fuso Truck je lehky elektricky nakladni automobil, ktery byl financovan z turistické

dané a je vyugzivan v Gdrzbé zelené a pro likvidaci odpadu. Uspora naklad je ve srovnani s
konvencnimi naftovymi kamiony 1 000 EUR za 10 000 km.

= . b
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Mésto Oslo podporuje elektromobilitu tim, Zze se do roku 2015 zavazalo nahradit 1 000
konvencnich méstskych vozidel vozidly elektrickymi. Zdroj téchto informaci byl vsak zastaraly
a i pfesto, e byla v prezentaénim dokumentu®!! tato informace uvedena jako plan mésta,
nepodarilo se nalézt Zzadné dalsi informace o vysledcich implementace tohoto planu.

STOCKHOLM

L,ALSKADE STAD“ je fedeni mésta Stockholm pro priimyslovou spolupraci v oblasti logistiky
méstskych odpadd, které spojuje dopravu balik( a sbér suchého odpadu do jediné platformy
nazvané ,ALSKADE STAD”. Tento program vznikl jako souédst strategického planu mésta
Stockholm pro obdobi 2014-2017, ktery mél za cil zlepseni dopravni situace v oblasti
dorudovani tak, aby byl splnén pozadavek vedeni mésta Stockholmu na to, aby poslednich 10
kilometr dodavky v méstské oblasti bylo provedeno elektrickymi vozidly.

VIDEN

V roce 2011 byla spusténa aplikace MA 48, ktera byla soucasti iniciativy ,Smart City Wien”
(chytré mésto Viden). Tato aplikace poskytuje informace pro spravny sbér odpadu. Odpady
hraji dlulezitou roli pfi vyrobé elektfiny nebo energie pro dalkové vytapéni nebo chlazeni.
Aplikace poskytuje vzdélavaci informace o tfidéni odpadu, které maji podporovat Cinnost
spaloven odpadu, jelikoz zbytky z kuchyné jsou dllezitym zdrojem pfi vyrobé bioplynu, ktery
je v koneéném duasledku vyuZit pro délkové vytapéni.

14.4, DOPRAVNI POLITIKA

Oblast méstskych sluzeb pokryva, obdobné jako pfibuzna city logistika, strategicky cil
ZVYSENI VYKONNOSTI A SPOLEHLIVOSTI. Dopravni politika zde uvadi, 7e podporovéna bude
alternativni, pfedevsim nizkoemisni a bezemisni doprava. Dopravni politika chce dosahnout
poklesu poptavky po zbytné individualni automobilové dopravé, a tim zvysit plynulost
nezbytné silnicni dopravy, kam patfi pravé i zasobovani mésta sluzbami.

14.5. ZASADY PODPORY

Komunalni sluzby svozu odpadu nebo cisténi a udriby komunikaci, stejné jako flotila

osobnich a lehkych nakladnich vozidel mésta a jeho prispévkovych organizaci, predstavuji
pocetny vozovy park s moznosti uplatnéni alternativnich pohont.

Praha by méla specifikovat vhodna vozidla pri obméné vozového parku, kde jiz neni nutné
pofizovat dalsi generaci zaloZzenou na konvenénich palivech. V dvahu pfipadaji jak tézka
nakladni vozidla (kde se |épe uplatni CNG, resp. bioCNG z mozného vlastniho zdroje), tak
lehkd nakladni vozidla a osobni automobily (s potencidlem hybridniho nebo d&isté
elektrického provozu). Pravidla zastoupeni alternativnich pohonl by se méla vztahovat jak

111 portvik, S., ‘Oslo-The EV Capital of the World’, Agency for Urban Environment’, n.d.
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na interni pravidla obnovy vozového parku, tak i na verejné zakazky vyzadujici pohyb vozidel
po mésté (napf. stavebni zakazky, svoz odpadu, socidlni sluzby apod.)

Konkrétni obnova vozového parku se pak muZe odehrat koordinovanych ndkupem vozidel
pro méstské instituce, nejlépe za vyuziti narodnich ¢i evropskych dotacnich programu.

14.6. OPATRENI

URCEN[ VOZOVEHO PARKU PRO ALTERNATIVNI POHONY

Cilem tohoto opatfeni je, aby hl. mésto Praha ve spolupraci s méstskymi organizacemi
(napf. Prazskymi sluzbami a.s., Méstskou policii atd.) specifikovalo vozovy park méstskych
sluzeb, kde je moZné vyuzit vozidla na alternativni pohony.

Jedna se zejména o vozy zajistujici tyto sluzby:

*  Vozy svazejici tfidény a komundlni odpad — pohon CNG, vyhledové bioCNG (biometan)
z vlastni bioplynové stanice

*  Vozy zajistujici ¢isténi ulic (zimni a letni Gdrzba) — elektrické chodnikové samosbéry,
elektrifikovana kosova sluzba, elektrické silni¢ni samosbéry

Dale se muze jednat o vozidla méstskych organizaci, pfipadné o vozidla souvisejici
s vefejnymi zakazkami mésta:

*  Vozidla socialnich sluzeb
=  Referentska vozidla

Pfi novych nakupech vozidel zajistujici méstské sluzby (obnové vozového parku) by byla
stanovena povinna kritéria vybérového fizeni, ktera by zohlednovala emise vozidla a vliv
provozu vozidel na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel.

Standardy pro vybérova fizeni by obsahovala tato kritéria: emise CO2, NOx, PM, maximalni
stafi vozidla. Vybérové fizeni by pfi posuzovani nabidek zohlednilo, jaka ¢ast vykonu bude
provadéna nizkoemisnimi a bezemisnimi vozidly.

Rozsah
*  Projektova pfiprava (zahijit)
Harmonogram

= Zahdajeni pripravy 2021, ukonceni pFipravy 2021
=  Zahajeni realizace, ukoncéeni realizace

Rozpocet
=  Projektova pfiprava —interni zajisténi
Nositel

*  Odbor sluzeb MHMP
*  Kontaktni osoba nositele: Lukas Stransky, SLU MHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: Jana Cervefidkova, ODO MHMP

Aktéri
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* QOrganizace mésta
= QOdbor ochrany prostfedi MHMP, oddéleni odpadu
= Méstské ¢asti Prahy

Souvislosti

= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy

ELEKTROMOBILY PRO MESTSKE ORGANIZACE

Cilem tohoto opatfeni je obména vozového parku méstskych organizaci na fosilni paliva za
vozidla na elektricky pohon. Nahrazenim soucasnych vozidel se spalovacimi motory za
elektromobily dojde k navyseni mnoistvi elektromobili v prispévkovych organizacich
zfizenych hl. méstem Prahou a zaroven k postupnému snizovani mnozstvi lokalnich emisi
produkovanych v méstském provozu. Hlavnim cilem opatfeni je zejména snizeni emisi
pevnych ¢astic a oxidd dusiku z dopravy, snizeni hlukové zatéze v méstském prostredi,
napomahani rozvoje elektromobility na Gzemi hlavnhiho mésta Prahy a také naplhovani jedné
z klicovych priorit koncepce Smart Prague 2030.

Celkem se jedna o 28 prispévkovych organizaci hl. mésta Prahy, kterym dohromady bude
poskytnuto 34 vozidel, jako nahradu za stavajici, pfipadné jako nové pofizena vozidla. Na
financovani byla ziskana dotace MZP.

Vzhledem k soucasné pandemické situaci nastaly béhem realizace komplikace pfi dodani
nékterych EV. Automobilka Nissan, jejiz EV mély byt dodany v ramci jedné casti VZ, byla
napfiklad nucena uzavfit svoji vyrobni linku. Problémy jiného charakteru jsou evidovany i u
daléiho dodavatele. Z obavy o dodrieni podminky vyzvy SFZP dodat vozidla do 31.12. 2020
byl kontaktovdn SFZP za ucelem zjisténi pfipadnych moznosti prodlouzeni terminu pro
dodani vozidel.

Fond zaslal nazpét vyrozuméni s tim, Ze oficidlni prodlouZzeni terminu vyzvy pro dodani
vozidel neni planovano, nabizi nicméné moznost zaslat pfipadnou zadost o prodlouzeni
terminu spolecné s vyjadrenim dodavatele s fadnym oduvodnim a dolozkou, Ze nemohl byt
dodrien puvodni termin dodéni v dlisledku pandemické situace. Jednotlivé Zadosti pak
budou posuzovany vedenim Fondu.

Rozsah

=  Realizace projektu - probiha

Harmonogram

*  Nakup vozidel do konce roku 2020
* Teoretickd moznost prodlouZeni terminu dodani EV

Rozpocet
=  Realizace projektu 33 milionl K¢
Nositel

*  Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor PRI
*  Kontaktni osoba nositele: Bc. Martin Lips
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*  Kontaktni osoba Strategie: Jana Cervefidkovd, ODO MHMP
AktéFi
*  Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor SLU
Kontaktni osoba: Ing. Lukas Stransky
*=  Qperator ICT, a.s.

Kontaktni osoba: Ing. Tomas Hajek
= Déle 28 pfispévkovych organizaci

Souvislosti

*  Koncepce Smart Prague 2030
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15. TAXI A SPOLUJIZDA

15.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Zatimco klasické taxi patfi k ulicim mést uZz vice neZ jedno stoleti, moderni informacni
technologie prinesly rozvoj alternativnich taxi zalozenych na zprostfedkovani jizd podle
(platformy Uber, Bolt apod.). Pokud ve sdilené ekonomice pfipoji zakaznik k trase jiného
uzivatele, mluvime o spolujizdé (anglicky carpooling). Rozdily mezi témito sluzbami se
postupné stiraji.

Z pripadovych studii plyne, Ze klasickd taxisluzba je vyznamna zejména v napojeni na
leteckou dopravu, kde je vzhledem kintenzité dopravy zadouci nasazovat alternativni
pohony.

MozZnostmi, jak alternativni pohony vtéto oblasti podpofit, jsou stanovisté taxisluzby
vybavené nabijeckami, nezpoplatnéné parkovani taxikt s alternativnim pohonem, snizeni
registraéni dané vozidla v zavislosti na emisich CO», pfimé dotace na ndkup vozl éi vyhrazené
pruhy pro taxiky na elektricky pohon.

15.2. SITUACE V PRAZE

V soucasné dobé je v Praze registrovano asi 7000 taxikl a zkouskou z mistopisu (ze zakona
povinnou pro provozovani taxisluzby) je vybaveno asi 14 000 Fidiéa.

Registrace novych vozu neni ze zdkona nijak omezena, ale lze ji upravovat obecnimi
vyhlaskami tykajicimi se technickych parametri (rozméry vozidla, objem motoru, stupen
plnéni imisni Grovné nebo paliva). Praha zatim odloZila vydani obecné zdvazné vyhlasky
vyzadujici emisni tfidu vozidel Euro 6.

Alternativni sluzby taxi, zaloZené na principu zprostfedkovani jizd, na Uzemi Prahy
zaméstnavaji odhadem dalsi 3000 aZ 4000 fidiél.

Praha muze ze zédkona stanovit obecné zdvaznou vyhlaskou podminky uZivani stanovist pro
taxi (napt. Zluta barva taxik(, osmileté smluvni obdobi, klimatizace ve voze, min. nizsi stredni
ttida). Kontrolovat plnéni podminek mize pouze méstska policie. V praxi véak na stanovistich
taxi dochazelo k porusovani zakonu, s rozvojem mobilnich aplikaci prisly o vyznam, proto
Rada hl. m. Prahy rozhodla v roce 2019 o jejich zruseni.

15.3, ZKUSENOSTI! JINYCH MEST

Taxi jsou oblibenou formou dopravy ve méstech, kde mnoho obyvatel nevlastni soukromy
automobil. S rostoucim trendem vyuzivani novych zpUsobl dopravy, zejména pak sluzby
spole¢nych jizd, vyuziva stale vice lidi pohodInéjsi a levnéjsi zplsoby cestovani namisto
klasickych taxisluzeb.
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AMSTERDAM

Probéhla zde studie spokojenosti uzivatelt osobni dopravy v s ohledem na vyuziti taxisluzby
nebo vypujceného automobilu. Vysledky prizkumu naznacuji, Ze spokojenéjsi byli uzivatelé
pujéovny osobnich automobilG'??.

Od 1. ledna 2018 nizkoemisni zény vztahuji také dieselové automobily taxisluzby, které se
nachazeji v okruhu A10. Taxisluzby mohou poZadat o vyjimku na dobu neurcitou, ktera by
jim dovolila vjezd do nizkoemisnich zén. Tato vyjimka stoji 230 EUR. Kromé toho existuje
financni pobidka k nakupu Cistych automobilG pro taxisluzby, které mohou zadost méstu
Amsterdam s cilem ziskat dotaci aZz 5 000 EUR na kazdy nakup elektrického automobilu.

Na nékterych mistech v Amsterdam mohou na parkovaci mista vyhrazena taxisluzbam k
vyzvednuti zakaznikl vjet pouze elektricka vozidla taxisluzeb. To plati napriklad pro
amsterodamské hlavni nadrazi, kde pred vjezdem do oblasti pro vyzvedavani musi vozidla
taxisluzeb projit skenovanim poznavaci znacky. V této oblasti se nachazeji také dobijeci mista
pro vozidla taxisluzeb, ktera zvladnou nabijet az 28 vozidel naraz. Jsou zde také 4 rychlé
nabijecky a 1 standardni.

Faerries

- Taxi Pick Up
Point

22 taxi waiting bays

: 4 fast_ : Registration
/ charging ~entral Statior scan
bays '

Obr. 22 - Plan oblasti pro taxisluzby na amsterodamském hlavnim nadraZi, kam maji vjezd povolen
pouze elektricka vozidla.

112 'study on passenger transport by taxi, hire car with driver and ridesharing in the EU: ANNEX IV — Case
Studies Report’European Commission: Directorate-General for Mobility and Transport,2016.
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HAMBURK

Program spolecnych jizd CleverShuttle funguje pouze v centralni ¢asti mésta a uzivatelé
vyuzivaji k rezervaci a platbé aplikaci. Program zacal fungovat v zafi 2017 a ukoncen byl v
srpnu 2019113,

MOIA je sluzba sdileni jizd, kterd byla v Hamburku spu3téna v dubnu 2019 a ktera vyuziva
elektrické minivany nebo minibusy. Ty dokazi pojmout az pro 6 osob na pribliznou
vzdalenost 300 metrd. Zakaznici si mohou sluzbu zarezervovat prostifednictvim chytré
aplikace a jeji cena se pohybuje okolo 6™7 eur na osobu za 6 km jizdy!*.

=

Kyvadlova doprava na vyzadani ,ioki“ byla spusténa v roce 2018 a usnadnila plynulé
cestovani jiz 180 000 osob, které se potiebovaly dopravit ze stanic vefejné dopravy do
obytnych ¢tvrtil?e,

LISABON

V roce 2013 vedeni mésta Lisabonu caste¢né financovalo program obnovy mistni taxisluzby,
ktery spocival v poskytnuti nového elektrického vozidla za seSrotovani starého dieselového
vozidla. Mésto utratilo celkem 60 000 EUR za 20 aut '/

113 ‘Mobilitat’, hySOLUTIONS GmbH., n.d.
114 Volkswagen., In Hamburg, the future of mobility begins this Monday., 2019.
115 Kapalschinski, C. VW expands ride-sharing service to Hamburg., 2019.

118 Hamburg.com., loki and VHH to broaden their offer.,
https://www.hamburg.com/business/its/12556432/ioki/

117 SOOT FREE FOR THE CLIMATE., Lisbon: Capital of Portugal’, 2009a.
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za Ucelem urychleni zavadéni elektrickych vozidel do flotil taxisluzeb a do lehkych
komercnich flotil navrhuje mésto Oslo zvySeni investic do infrastruktury dobijeni EV o 13
miliont NOK (~1,31 milionu EUR) v roce 2019 a o 7 miliont NOK (~€0.7 milionu EUR) v roce
2020118

Bezdratové nabijecky na stanovistich taxisluzeb

Taxisluzby jsou v Oslu dualezitym priakopnikem na poli pfechodu na obnovitelné zdroje
energie a nejnoveé;jsi technologie bezdratového dobijeni EV bude pro taxisluzby k dispozici do
roku 2022. Nové nafizeni ohledné regulace udélovani licenci taxi uklada mistnim spravam

mést a obci odpovédnost zavést do roku 2022 taxisluzby s nulovymi emisemi.*?

STOCKHOLM

Na letisti v Arlandé byl zaveden systém pofadi zohlednujici Groven emisi. Taxiky vyuzivajici
alternativni paliva cekaji ve fronté nejkratsi dobu. Do roku 2014 bylo na letisti vyuzivano 6
500 vozidel Ecotaxis (Miljétaxi). Od roku 2015 maji na leti$té povolen vjezd pouze vozidla
Ecotaxis a priorita vyzvedavani cestujicich je zalozena na produkci emisi kazdého vozidla. V
oblasti Arlanda se jiZ projevily pozitivni dopady této regulace!?C.

Nollzon, v doslovném pfekladu ,,nulova zéna“, je svédska kampart za nulové emise. Nollzon
nabizi moZnost rezervovat si taxi s upfednostnénim elektromobilt. Platformu zaloZili
taxisluzby ve mésté Stockholm spoleéné s nékterymi energetickymi spoleénostmi'?®,

VIiDEN

Pilotni projekt ,E-taxi” byl zaloZen spoleénosti ,Wiener Stadtwerke” (technické sluzby) s
cilem podporit elektrifikaci taxisluzeb ve Vidni. Projektu se podarilo také usnadnit instalaci
rychlodobijecich stanic pro vefejnost.

Vozidla taxisluzby pohanéna CNG byla kdysi ve Vidni vzorem, ktery mél obdany povzbudit k
prechodu na vozidla na zemni plyn, jelikoz tato vozidla jsou po mésté dobre viditelna a lidé
mohou snadno zhodnotit kvalitu téchto vozidel, kdyz v nich cestuji jako zakaznici taxisluzby.
Systém dotaci automobill taxisluzeb na CNG probihal ve Vidni v letech 2009 az 2014 a
taxisluzby mohly ziskat dotace na maximalné 2 vozidla na zemni plyn s pFisné&jSimi emisnimi
normami v hodnoté 3 000 EUR>?,

18 ‘Climate Budget 2019: Technical Report’. City of Oslo, 2019.
19 GREAT website.
120 Eco-taxi system at Stockholm Arlanda Airport., Celsing,E., 2015.

2Grona Bilister, ‘28/11: Swedavia joins the electric car taxi initiative Nollzon’, n.d.
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15.4. DOPRAVNI| POLITIKA

Dopravni politika ve svém strategickém cili ZVYSENI PROSTOROVE EFEKTIVITY DOPRAVY
uvadi, Zze Praha bude upfednostiiovat vyuZivani dopravnich prostfedkd s nizkym zdborem
vefejného prostoru na prepravovanou osobu. Vefejnost bude motivovat ke sdileni
dopravnich prostfedkl mezi riznymi uzivateli, tak i spoleéné cestovani vice osob jednim
dopravnim prostredkem.

15.5. ZASADY PODPORY

i
2 s e o

Praha bude sméfovat k postupné obnové vozového parku taxi smérem k vozim
bezemisnimi druhy pohonu. Postupovat zde vsak musi citlivé, aby nedoSlo k postupnému
utlumu provozu vozidel taxi ve prospéch takovych alternativnich sluzeb taxi, kde jiz Praha
moznosti regulace typu pohonu nema. Praha rovnéz bude spolupracovat s Letistém Praha
jako vyznamnym hraéem na poli taxisluzby, nebot i cilem letiété je snizeni uhlikové stopy
Z provozu taxi.

15.6. OPATRENI

REGULACE POHONU VOZIDEL TAXI

Cilem tohoto opatfeni je postupna obména vozového parku taxi smérem kvozim
bezemisnimi druhy pohonu. Vozidla taxi byvaji v provozu vyznamné vice €asu neZ béina
osobni vozidla mistnich obyvatel &i firem, a proto je Zadouci, aby splfiovala naroénéjsi emisni
standard. Obce v Cesku maji moznost upravovat podminky vydani licence pro vozidla taxi dle
konkrétnich parametri vozidel — mezi tyto podminky se fadi minimalni nebo maximalni
rozmeéry vozidla, maximalni zdvihovy objem motoru, stupen plnéni emisni Urovné nebo druh
paliva.

Celé opatreni by mélo vejit v praxi skrze prechodné obdobi, aby byla reflektovana doba
nutnd pro odpis nové pofizenych vozidel pfed zahdjenim jeho plnéni. DuleZité je vyvazeni
této regulace tak, aby nedoslo k postupnému Gtlumu provozu vozidel taxi ve prospéch
takovych alternativnich sluzeb taxi, které do znacné miry obchazeji legislativni prostiedi
Prahy i dalsich ¢eskych mést.

Rozsah

*  Projektova pfiprava (probiha)

Harmonogram

= Zahdjeni pfipravy 2017, ukonéeni pfipravy 2020

Rozpocet

*  Projektova priprava —v ramci agendy ODO

Nositel

*  Odbor dopravy MHMP
= Kontaktni osoba nositele; Jifi Bures
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* Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Lukes, ODO MHMP
Souvislosti

= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
*  Program zlepSovani kvality ovzdusi

|5NI2£NI UHLIKOVE STOPY TAXI NA LETISTI PRAHA

Letisté Praha se pfihlasilo k dobrovolnému zavazku snizeni uhlikové stopy ze svého vlastniho
provozu, stejné jako z ¢innosti vyvolanych provozem dopravniho uzlu, kam patfi i doprava
z/na letisté. Taxisluzba je stale vyznamna k zajisténi dopravni obsluznosti letité, byt jeji podil
v poslednich letech mirné klesa ve prospéch individudlni automobilové dopravy (kam spada i
oblast alternativnich taxisluzeb).

Stavajiciho provozovatele oficialnich taxisluzeb vysoutéZilo Letisté Praha vroce 2017 a
kontrakt bude pokraéovat do konce roku 2021. Provozovani taxi je zaloZeno (zjednodusSené
feceno) na pausalnim ndjemném, které nezohlednuje obrat vozidel a neni tak dostatecné
motivujici pro péci o zdkaznika. Od roku 2022 proto Letisté Praha chystd novy pfistup
k vybéru taxisluzby, ktery bude zaloZzen na odliSném principu obratového ndjemného a
otevieny vice uchazec¢iim soubézneé na principu koncesi.

Konkrétni opatreni ke snizeni uhlikové stopy z provozu taxisluzby na Letisti Praha probihaji
v soucasné dobé pripravou a budou pfedmétem interniho schvalovani, proto je nelze na
tomto misté podrobné specifikovat. Pujde vsak pravdépodobné o kombinaci lepsiho
vytéZovani jizd z/na letisté a upfednostnéni bezemisnich pohont pfi pfidélovani jizd.

Protoze hl. m. Praha nema zadné pravomoci vuéi spoleénosti Letisté Praha, je toto opatfeni
zaloZzeno zejména na vymeéné informaci a podpofe argumentl Prahy pro dosazeni co
nejlepdiho efektu z provozu letidtnich taxi ve mésté pfi respektovani ekonomickych zajmu
Letisté Praha.

Rozsah
*  Projektova pfiprava (probiha)

*  Realizace projektu (zahdjit)

Harmonogram

*  Projektova ptiprava 2020
®  Zahajeni realizace 2022

Rozpocet
*  Realizace projektu neprinasi Praze naklady ani prijmy
Nositel

* Rada hl. m. Prahy
= Kontaktni osoba nositele: Radni pro dopravu RHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Novotny, IPR Praha
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Aktéri
*  Letisté Praha
* Odbor dopravy MHMP

Souvislosti

*  Program zlepSovani kvality ovzdusi
= Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
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16. SDILENI AUTOMOBILU

Hlavnim cilem sdileni vozidel (anglicky carsharing) je snizovani narok na plochy ve verejném
prostoru (parkovani, mnozstvi vozidel pohybujicich se po silnicich). Dostupnost carsharingu
musi uzivatele motivovat, aby si vlastni automobil vabec nepofridili, ale nemél by indukovat
nové cesty.

Zavadéni systému sdilenich vozl — carsharing — ve méstech je v souladu s celospoleéenskymi
trendy, predevsim sdilené ekonomiky pro efektivni vyuzivani zdroju a pfi prechodu na
alternativni paliva pro snizovani negativniho dopadu dopravy na Zivotni prostfedi.

Celoméstskeé sluzby cCisté a sdilené mobility maji potencial rozsifit sluzby mobility ve mésté, a
to predevsim jako doplnék verejné hromadné dopravy (vétsina jeho uzivatell také
pravidelné vyuzivd MHD) a jako alternativu pro ty, ktefi preferuji nebo ve specifické situaci
potrebuji vyuzit individualni dopravu. Sluzby sdilenych vozl také mohou zmirnit stoupajici
automobilizaci obyvatel Prahy a vyuzivani vlastni individudlni dopravy pro prepravu na jejim
Uzemi. Ocekavany dopad je zlepseni kvality ovzdusi a snizeni dopravnich kongesci na
prazskych komunikacich.

Typicky Uspésny trh celoméstského carsharingu ve srovnatelnych evropskych méstech
funguje za (é&asti jednoho az dvou silnych poskytovatell, jejichz vozové flotily dosahly
minimalni penetraci Uzemi mésta nutnou pro vyuzitelnost suzby. Tento trh byva velmi
konkurenéni. Moderni sluzby byvaji zalozeny na principu tzv. volného carsharingu. Viz je
mozno ve mésté v libovolném misté zapujéit a vratit. Timto se také tato sluzba lisi od
klasickych autopljéoven nebo peer-to-peer carsharingu.

Nejvyuzivanéjsi kategorii pro sdileni elektromobill v Evropé jsou vozy méstského typu. Jejich
dojezd je dostacujici pro pokryti pfepravy v ramci mést a blizkého okoli (primérna jizda
fadové 10-20 km). | vyuZiti téchto vozl pro carsharing v Praze lze povaZovat dojezd
soucasnych elektromobill za dostatecny. Zvlasté pro potireby vyuziti na cesty mimo Prahu by
navic uzivatelska aplikace méla ukazovat stav nabiti, o¢ekavany dojezd a disponibilitu stanic.
Nejvétsi prekazkou pro rozsireni elektromobili ve sdilenych sluzbach v Praze je vsak stale
chybéjici dostateéné husta sit vefejnych dobijecich stanic, kterou by provozovatelé a jejich
zakaznici mohli vyuzit.

16.1. SITUACE V PRAZE

Zahéajeni poskytovani sluzeb standardniho carsharingu v €R se datuje od roku 2012, kdy
doslo ke zméné konceptu brnénské spolecnosti Autonaptl, ktera se transformovala
z ptivodniho druistva do standardni spoleénosti poskytujici vefejné sluzby. Souéasné se
jedna o jednoho ze Ctyr provozovatell carsharingu v Praze. Flotila téchto provozovatell nyni
dohromady ¢ita vice nez 750 vozl. Nejvétsim provozovatelem je spole¢nost CardWay, ktera
ma ve své flotile pfes sedmdesat elektromobill. Nize je pfehled stavajicich poskytovatell
carsharingu v Praze:

= Car4dWay
*  Autonapdul
= AJO
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*  Anytime
= Re.Volt

Spolecnost Anytime ma svoji flotilu vozl sloZzenou pouze z osobnich hybridnich vozl, ¢imz se
lisi od ostatnich provozovatell. Do konce zafi 2019 by chtéla stavajicich 100 vozd navysit o
daldich 200 hybridi. Podle provozovatell carsharingu se ukazuje mensi ochota uzivatell
elektromobill v carsharingu tyto vozy béhem zapujcky nabijet. Jednim z dGvodd je i malo
rozsifena sit vefejnych dobijecich stanic v Praze a souéasné nemoznost ukonéeni rezervace
vozidla pfipojeného k nabijeci stanici.

Vétsina vozU v Praze jsou provozovany v rezimu tzv. volného carsharingu, kdy uzivatelé si
mohou vlz zapujéit a vratit kdekoliv v dané oblasti, coz je také zdkladni rozdil od
autopujcoven, které zpravidla omezuji vyzvednuti a vraceni vozu na pobocce provozovatele.

Vedle sluzeb klasického carsharingu je v Praze dostupny i komunitni tzv. peer-to-peer
carsharing HoppyGo postaveny na sdileni vozl pfimo jejich soukromymi majiteli. Takto je
sdileno vice nez 1500 vozu ruznych kategorii. Provozovateli této platformy jsou po slouéeni
v roce 2018 spoleéné spole¢nost SKODA AUTO Digilab a Leo Epress. SKODA AUTO Digilab
také provozuje ve spolupraci s CVUT v Praze prvni éesky carsharing pro studenty a
zameéstnance vysokych skol Uniqway s flotilou 16 osobnich vozu.

Ve verejném prizkumu, ktery si spolecnost Operator ICT nechala v roce 2017 zpracovat,
celych 48% respondentu ve vékové skupiné 15 az 59 let o sluzbé sdileni vozu nikdy nesly3elo.
Anytime carsharing oznamil, Ze jejich sluzba ziskala v dubnu 2019 za prvni mésic 5000
novych registraci. Carsharingové sluzby tedy zadinaji byt v Praze mezi uZivateli docela
popularni.

Praha podpofila rozvoj carsharingovych sluzeb zajisténim volného parkovani v Zénach
placeného stani. Parkovani carsharingovych vozl je zde zpoplatnéno pouze v dobé vypujéky,
jinak zde mohu parkovat zdarma. Magistrat také zprovoznil portal se sdilenymivozy
(https://mapa.ceskycarsharing.cz/).

Dalsi mozné kroky, kterymi by mésto mohlo rozsifeni carsharingu podpofit a predeviim
zlepsit situaci v nasazovani elektromobill, je podporovat rozvoj verejné dobijeci
infrastruktury a dale intermodalni dopravu, ktera zajisti zvySeni Grovné planovani cesty pro
jednotlivé uzivatele.

16.2. ZKUSENOSTI JINYCH MEST

AMSTERDAM

Holandsky startup Buurauto, coZ cesky znamend ,sousedovo auto”, umoZfiuje pomoci
aplikace sdilet automobil na zakladé sousedstvi a myslenkou je iniciovat sdilenou mobilitu
mezi lidmi, ktefi se jiz znajit?2.

122 | amsterdam. (n.d.). ‘Bikes, scooters and automobiles: why Amsterdam is booming in shared mobility’.
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HAMBURK

Vedeni mésta Hamburku podporuje rozvoj ,e-sousedstvi® (EQUARTIER HAMBURG). Tento
projekt podporuje model sdileni elektrickych vozidel v ramci méstskych casti, coz pomaha
zajistit plynulé multimodalniho cestovani. Vyhodou je také zjednoduseni budovani
infrastruktury dobijeni v jednotlivych obytnych ¢&tvrtich mésta Hamburk'?. Switchh,
platforma Maa$, poskytuje zdkaznikim v Hamburku potfebné a dostupné infrastruktury,
vcetné 600 verejnych dobijecich mist, z nichz 400 bylo vybudovano pravé v oblastech sdileni
automobill. Dostupnych je také 10 hromadnych dobijecich stanic EV.

LISABON

V ramci zavért studie z roku 2014 se odhaduje, Ze sdileni aut v ramci Lisabonu ma za
nasledek 65% snizeni emisi CO? v pfipadé, Ze jsou hybridni nebo elektrickd!?* Iniciativa mésta
Lisabon v oblasti e-mobility se zaméruje na verejny program sdileni elektronickych kol, ktery
nabizi obéanim pobidky k vyuzivani riznych druhl dopravy, coZ rozviji elektromobilitu nad
ramec konvencniho mysleni vozového parku.

| 0sLO

Bilkollektivet v Oslu je nejvétéi norskou sluzbou pro sdileni automobild. Cinnost zahdjila v
roce 1995 a v souctasné dobé je ¢leny této sité vice nez 4500 domacnosti a spolecnosti. Tuto
sluzbu vyuziva vice nez 8 000 uzivatell. Abyste se stali clenem sluzby sdileni automobild,
musite si zakoupit podil za 1 800 norskych korun (~¥167 EUR) pro soukromou osobu nebo 1
500 korun (~139 EUR) pro spoleénosti'®®. To znamena, Ze Bilkollektivet je ve vlastnictvi
uzivateld, ktefi si, podle vlastnich slov, zachovavaji 'Trvalé nizké ceny'. Sluzbu lze objednat
online pro okamzité vyuziti nebo az 3 mésice predem.

STOCKHOLM

Vedeni mésta Stockholmu ve spolupraci se spolecnostmi SnappCar a GoMore umoznuji
lidem pronajmout si sousedovo auto v ramci projektu EU Eccentric, ktery rozviji sluzby
sdileni automobild.

VIDEN

Plan Vidné pro elektromobilitu odhaluje ambici mésta vytvorit do roku 2025 mista sdileni e-
automobill tak, aby zadny obcan nemél toto misto dale nez 500 metrd od svého bydlisté.
Vytvoreni programu sdileni e-automobilt v sousedstvi bude skute¢nym pfinosem pro mistni
obyvatele, ktefi tolik nepotfebuji vlastnit soukromé vozidlo, které mizZe byt spojeno s
problémy, jako je nedostatek parkovacich mist.

122 NOW-GMBH.DE., ‘Mr Hamburg: Definition and Implementation of combined mobility services for residents
of a housing district in Hamburg using electric vehicles — Equartier Hamburg’.,n.d.

124 Energy, Environmental and Mobility Impacts of Car-sharing Systems. Empirical Results from Lisbon,
Portugal., Baptista,P.,et al., 2014

135 Bilkollektivet. ‘About Bilkollektivet’. n.d.
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16.3. DOPRAVNI| POLITIKA

Dopravni politika ve svém strategickém cili ZVYSENI PROSTOROVE EFEKTIVITY DOPRAVY
uvadi, Zze Praha bude upfednostiovat vyuZivani dopravnich prostfedkd s nizkym zdborem
verejného prostoru na prepravovanou osobu. Verejnost bude motivovat ke sdileni
dopravnich prostfedkl mezi riznymi uzivateli, tak i spoleéné cestovani vice osob jednim
dopravnim prostredkem.

16.4. ZASADY PODPORY

Praha podpori rozvoj carsharingu bezemisnich vozidel v souvislosti s jejich parkovanim
v zénach placeného stani. Zatimco v soucasné dobé nepodléha parkovani elektrickych
vozidel (resp. vozidel splnujici podminky pro pridéleni registracni znacky ,,EL”) regulaci ani
v zénach placeného stani (at jde o soukromé ¢i sdilené vozidlo), do budoucna lze oéekévat
narovnani podminek s konvencnimi pohony vozidel, jak je popisovano v oblasti podpory
Pobidky v parkovani.

Proto se podpora bezemisniho carsharingu soustiedi na zvyhodnéni bezemisnich vozidel pFi
pridélovani parkovacich opravnéni carsharingovym operatorim, stejné jako uvazuje ,,mékci”
podminky pfi zpoplatnéni dlouhodobého stani sdilenych vozidel v zénach placeného stani.
PUsobnost navrhovanych opatfeni je vsak plné zavisla na upravé pravidlech fungovani ZPS
pro bezemisni a plug-in hybridni vozidla.

16.5. OPATREN]

PARKOVACI OPRAVNENI PRO SDILENA BEZEMISNIi VOZIDLA

Vozidla carsharingu mohou od roku 2018 na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy ¢islo 1548 ze
dne 21. 6. 2016 v zénach placeného stani vyuzivat specialni typ parkovaciho opravnéni. To
jim umoznuje parkovat jejich vozidla na mistech v zénach placeného stani bez nutnosti
platby navstévnického stani a ¢asové neomezené v momenté, kdy je dané vozidlo mimo
rezervaci (tj. neni vyuzivano klientem carsharingové spoleénosti). Toto parkovaci opravnéni
je spolecnostem spliujicim predepsané podminky poskytovano vidy na rok s moZnosti
dalsiho prodlouZeni za manipulaéni poplatek. Parkovaci opravnéni mélo mj. funkci podpory
rozvoje carsharingu v HMP. Vzhledem k prudkému rozvoji carsharingu v poslednich letech a
nardstu poctu sdilenych vozidel vsak mésto musi pfistoupit s moderujicim opatfenim —
zvySeni ceny za rocni parkovaci opravnéni.

Cilem tohoto opatieni je budouci zvyhodnéni parkovacich opravnéni pro sdilena bezemisni
vozidla oproti vozidlim s konvencnimi pohony produkujicimi lokalni emise. Timto opatfenim
se zvysi tlak na provozovatele sluzeb carsharingu, aby pfi renovaci vozového parku
uprednostfovali bezemisni vozidla.

Rozsah

*  Projektova pfiprava (zahajit)

Harmonogram
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= Zahajeni pfipravy: 2021, ukonceni pfipravy: 2021
= Zahdjeni realizace: po ukonceni platnosti zvyhodnéného parkovaciho opravnéni pro EV

Rozpocet

*  Projektova priprava
=  Realizace projektu

Nositel

*  Odbor dopravy MHMP
= Kontaktni osoba: Miroslav Cadsky, ODO-MHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Lukes, ODO-MHMP

AktéFi
*  TSK hl. m. Prahy
*  Provozovatelé carsharingu

Souvislosti

*  Zvyhodnéna parkovaci opravnéni do ZPS (oblast podpory Pobidky v parkovani)
*  Nova koncepce ZPS

ZVYHODNENE PODMINKY DLOUHODOBEHO STANI{ SDILENYCH BEZEMISNICH VOZIDEL

Dlouhodobé stani carsharingovych vozidel v zénach placeného stdni mimo rezervaci (tj. bez
primého vyuzivani klienty) je neefektivnim vyuzitim existujicich parkovacich stani a pro
mésto nezadouci. Naopak, je cilem mésta, aby byl podil doby, kdy sdilend vozidla parkuji, byl
co nejkratsi. Soucasna forma carsharingového parkovaciho opravnéni tento nezadouci jev
nepostihuje.

Cilem tohoto opatfeni proto je jednak zamezeni situacim, kdy jsou sdilena vozidla
neefektivné vyuzivdna a dlouho parkuji na jednom misté — tj. optimalizace nakladani
s parkovacimi stanimi — a soucasné podpora bezemisnich vozidel, jejichz provoz je pro
provozovatele carsharingu i jejich zakazniky stale spise nakladnéjsi variantou sdileni.
V zavislosti na budouci technické podobé parkovaciho opravnéni pro carsharing bude stani
takového vozidla (tj. mimo rezervaci v systému carsharingového provozovatele) v ZPS delsi
nez ur¢enou dobu (napf. 4 dny) automaticky preruseno — napf. formou preruseni platnosti
opravnéni. Tim bude vozidlo odkryto viéi monitoringu ZPS a bude jej moZné postihovat za
neopravnéné parkovani. Timto bude vytvoren tlak na provozovatele carsharingu, aby aktivné
zamezovali neefektivni samovolné distribuci sdilenych vozidel ve mésté. Bezemisni vozidla
budou mit dobu automatického prerusovani parkovacich opravnéni prerusenou.

Toto opatfeni nebude mit vliv na koncové klienty carsharingovych spolecnosti, ale na jejich
provozovatele. Opatreni zaroven navazuje na novou Koncepci ZPS v Praze.
Rozsah
*  Projektova pfiprava (zahajit)
Harmonogram
*  Zahajeni pfipravy: 2021, ukonceni pfipravy: 2022
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=  Zahajeni realizace: po ukonéeni platnosti zvyhodnéného parkovaciho opravnéni pro EV
Rozpocet

*  Realizace projektu — neprinasi naklady navic

Nositel

= QOdbor dopravy MHMP
= Miroslav Cadsky, ODO-MHMP
*  Kontaktni osoba Strategie: Vaclav Lukes, ODO-MHMP

Aktéri
*  TSK hl. m. Prahy
*  Provozovatelé carsharingu

Souvislosti

*  Nova koncepce ZPS
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17. VEREJNA DOPRAVA

Pateri systému verejné dopravy v Praze je kolejova doprava - metro, tramvaje a Zeleznice.
Elektricka kolejova doprava predstavuje jeden z nejefektivnéjsich zplsobl pfepravy osob (a
zbozi) jak z hlediska energetické bilance, tak i z hlediska dopadl na Zivotni prostfedi a dalSich
negativnich externalit dopravy. Kolejova doprava je jasnou rozvojovou prioritou hlavniho
mésta Prahy. Zakladni parametry dalsiho rozvoje kolejové infrastruktury urcuje predevsim:

=  Soubor vzijemné provazené Gzemné planovaci dokumentace (platny Uzemni plén,
Zasady uzemniho rozvoje a dalsi),

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli,

=  Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030, ktera konkrétné rozpracovava
jednotlivé zdméry v oblasti rozvoje tramvajové sité.

V hlavnich pfepravnich smérech s cilem nahrady silné exponovanych autobusovych tahi
(zejména do sidlistnich celkl), vytvoreni novych systémovych vazeb, a to nejen ve vztahu
k centru mésta, ale i na okraji SirSiho centra prostfednictvim tangencidlnich vazeb
odlehcujicich centru a scilem zvyseni spolehlivosti, operativhosti a stability sité je
dlouhodobé sledovan rozvoj kolejové infrastruktury (metra, tramvaji i Zeleznice). Klié¢ovou
prioritou v obdobi po roce 2020 zlstava vystavba nové linky metra D v jiznim sektoru Prahy.

Z hlediska energetického managementu lze s ohledem na celkové emise zminit i mnozstvi
energie navracené do napajeci sité prostfednictvim rekuperace tramvajovych vozidel pFi
brzdéni. V letnim obdobi se mnozstvi potencialné vyuzitelné rekuperované energie pohybuje
az na hodnoté 25 %. V zimnim obdobi se jedna s ohledem na topeni vozidel a vytdpéni
vyhybek (napajeno z troleje) o 5 az 10 % vyuzitelné rekuperované energie.

Jednoznaéné pozitivné lze vnimat skuteénost, Ze v Praze je vice nez 65 % dopravnich vykonu
DPP realizovano v elektrické trakci (metro + tramvaje), neustdle rostouci podil v ramci
Praiské integrované dopravy vykazuje i Zelezni¢ni doprava zejména v elektrické trakci.
Celkové je elektrickou trakci pfepraveno vice nez 75 % cestujicich v Praze.

Autobusova doprava tvofi pfiblizné tfetinu dopravnich vykont (cca 62 mil. vozokm/rok se
stoupajici tendenci), pficemz pocet cestujicich pfepravenych autobusy neustdle roste.
Celkem se jedna o priblizné 1200 autobusl, které roéné spotfebuji pfiblizné 30 mil. litrd
nafty. Je to dano jednak suburbanizacnim procesem, kdy dlouhodobé dochazi ke stéhovani
obyvatel do okrajovych ¢asti mésta a do okolniho regionu, a jednak rozvojem tangencialnich
vazeb, které jsou vdrtivé vétsiné zajistovany pravé autobusovymi linkami. Intenzita
nékterych tangencialnich prepravnich proudl atakuje jiz provozné-ekonomické moznosti
autobusové dopravy a zdlouhodobého hlediska je sledovana jejich nahrada kolejovou,
zpravidla tramvajovou dopravou (napf. vychodni, jizni tangenta).

Segment autobusové dopravy vsak predstavuje velky potencial v oblasti energetickych Gspor
prostfednictvim alternativnich pohont a ekologizace dopravy prostfednictvim alternativnich
paliv/pohont. Vhodnym nastrojem pro dosaZeni téchto cili je kombinace spolehlivych
technickych feseni a novych technologickych moZnosti.
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17.1. SOUCASNY STAV A VYVO!

Oblast alternativnich paliv a alternativnich pohonu prochazi celosvétové velmi dynamickym
vyvojem. Ve srovnani s aktualné dostupnymi konvenénimi naftovymi autobusy vsak maji
alternativni technologie zatim stale rfadu limitd a omezeni. Jedna se jednak o technicka
omezeni (kratsi dojezdy, deldi doba plnéni/nabijeni, sloZitéjsi bezpeénostni pfedpisy a
opatreni atd.), tak i o vyssi financni narocnost (vyssi pofizovaci naklady, nutnost specialni
infrastruktury pro plnéni/nabijeni, pozadavky na specificky vyskoleny obsluzny a servisni
personal). Z uvedenych duvodt je celkova ekonomika provozu alternativnich vozidel
sohledem na nizsi produktivitu provozu nebo naopak vysoké investicni naklady zatim
v drtivé vétSiné pripadld stdle hors$i nez ekonomika provozu konvenénich naftovych
autobusu.

Autobusy na alternativni paliva nebo s alternativnimi pohony obecné nelze provozovat
shodnym zpusobem jako stavajici naftové autobusy, a to jak z hlediska planovani a
organizace provozu, tak i nutnosti vybudovani dodatecné infrastruktury a také zajisténi
Uhrady, resp. kompenzace pfislusnych vicenakladu.

Pro provozovatele vefejné autobusové dopravy je nutno rovnéz vzit na védomi
pfipravovanou transpozici evropského nafizeni 2009/33/EU o €istych vozidlech (Clean
Vehicle Directive). Timto nafizenim bude legislativhé upravena povinnost obnovy vozového
parku castecné cCistymi a zcela bezemisnimi vozidly. Jako castecné cista vozidla jsou
definovana naptiklad vozidla s diesel-elektrickymi hybridnimi pohony, pfipadné bioCNG. Pro
kategorii zcela bezemisnich vozidel jsou uvazovany elektrobusy, bateriové trolejbusy s Cisté
elektrickym topenim a v budoucnu pfipadné rovnéz vodikovy palivovy clanek. Od okamziku
schvaleni ceské transpozice nafizeni do roku 2025 musi byt z provadénych nakupt novych
autobust minimalné 41 % tzv. &istych, z toho polovina (20,5 %) musi byt zcela bezemisnich a
druha polovina (20,5 %) postacuje castecné cistych. Od roku 2025 bude tento povinny limit
navysen na minimalné 60 %, z toho opét polovina (30 %) zcela bezemisnich a 30 % &aste¢né
Cistych. Toto nafizeni je nutno vsak vnimat i s ohledem na celkové vyssi investiéni naklady,
jelikoZ pofizovaci cena vozidel s alternativnimi palivy resp. pohony je mnohdy nasobné vyssi
oproti pofizovaci cené stejné kategorie vozidla v konvencnim naftovém provedeni. Provozni
naklady zavisi znacné na stanovené Zivotnosti vozidla, rozsahu infrastruktury a cenové
politice v segmentu dotéeného alternativniho paliva (elektfina, vodik apod.)

17.2. SITUACE V PRAZE

Hlavni mésto Praha se aktivné hlasi k zavazkim plynoucich z vySe uvedenych strategickych
dokumentl a mezinarodnich dohod, coZ bylo potvrzeno rovnéz vyhlasenim Klimatického
zavazku (schvaleného Radou i Zastupitelstvem HMP v cervnu 2019), ktery kromé dalSiho
akcentuje potfebu dekarbonizace (vefejné) dopravy a vyzyvd k celkovému odklonu od
fosilnich paliv pfi vyrobé energie i v dopravé.

Naplhovani stanovenych cilli snizovani emisi a dalsich negativnich dopadd dopravy, které se
pfimo dotykaji pravé autobusové vozby, probihd v kratkodobém horizontu formou
modernizace vozového parku. Nakupovana jsou moderni naftova vozidla s vyznamné nizsimi
emisnimi a dalsimi napf. hlukovymi charakteristikami. Ve stfednédobém a dlouhodobém
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horizontu je vsak pro dosazeni stanovenych cild a limitli nezbytné zajistit castecnou nahradu
konvenénich naftovych vozidel vozidly, ktera budou vyuZivat alternativni paliva nebo
alternativni pohonné systémy.

V Gzké vazbé na cile v oblasti snizovani emisni zatéze z dopravy je nutno vnimat rovneéz
snahy o snizeni energetické narocnosti dopravy. Na mezinarodni cile akcentované v ramci
Evropské unie navazuje predeviim Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu do
roku 2030, schvéleny Usnesenim viddy CR &. 84/2019 ze dne 28. 1. 2019, ktery stanovil
zavazny cil snizit mezi roky 2020 a 2030 konecnou spotfebu energie o 8 %. V oblasti
autobusové vozby by vsak ndhradou vznétového motoru spalujiciho naftu za zazehovy motor
spalujici stlaceny zemni plyn doslo naopak ke zvyseni spotfeby energie o 16 %!

Aktualnim nastrojem k Usporam konecné spotieby energie v dopravé obecné je nahrada
spalovaciho motoru (smérnad hodnota Géinnosti 30 %) elektrickym trakénim pohonem
(smérna hodnota Ucinnosti 75 %). V dusledku 2,5 nasobné vyssi Gcinnosti klesa pfi nahradé
spalovaciho motoru elektrickym koneéna spotfeba energie na 40 %, dochazi tedy k Uspofe
60 % konecné spotieby energie. Tato zakladni Uspora je dale navySovana o Usporu
rekuperaci brzdové energie, ktera se pohybuje v zavislosti na charakteru jizdy a klimatickych
podminkach od 10 % (spis plynula jizda) az do 40 % (malo plynula jizda s cetnymi
zastavkami). Klicovym je proto v této souvislosti predevéim pokrok v oblasti elektrickych
pohont a technologie akumulatora.

| s ohledem na procesni a administrativni komplikace pfi pfipravé liniovych staveb kolejové
infrastruktury v Ceské republice Ize nahlizet na oblast elektrifikace autobusové dopravy
nejen jako na standard v oblastech, kde neni rozvoj kolejové infrastruktury predpokladan
(slabsi pfepravni proudy, terénni élenitost apod.), ale i jako na moznost pfechodného feseni
(v horizontu jednoho ¢i dvou Zivotnich cyklG vozidel), které zaroven zalozi technicke
podminky pro budouci rozvoj nadfazené kolejové infrastruktury (napajeci soustava, ménirny
apod.) Timto lze docilit a nasledné i vyuzit vzajemné synergie v segmentech napajeci
infrastruktury, sdruzeného nakupu elektrické energie, spolecného energetického
managementu apod. Vysledkem takového pfistupu muizZze byt mimo jiné optimalizace
investi¢nich a provoznich nakladu.

17.3. DOPRAVNI POLITIKA

Téma verejné dopravy, v nasem pripadé zejména stavajici autobusové, je v Dopravni politice
bohaté zastoupeno hned v nékolika strategickych cilech: ZVYSENI PROSTOROVE EFEKTIVITY
DOPRAVY, SNIZENI UHLIKOVE STOPY a ZLEPSEN| LIDSKEHO ZDRAVI. Totoiné uvadéji, ze
Praha bude ve spolupraci se Stredoceskym krajem intenzivné rozvijet spolecny integrovany
systém verejné dopravy a snizi ekologickou 2zatéz z dopravy narustem elektrifikace
dopravnich vykon(, a to zejména prevodem vyznamnych autobusovych taht na elektrickou
kolejovou dopravu ¢i podporou elektromobility pro snizeni vlivu dopravy na Zivotni
prostiedi.
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17.4. ZASADY PODPORY

Ptirozenym lidrem v oblasti testovani alternativnich pohonl v segmentu autobusové verejné
dopravy v Praze je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (DPP). Koncepce vyuZiti
alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy Dopravniho podniku hl.m. Prahy,
a.s.. je zasadni dokument, ktery podrobné a komplexné zpracovava podporu alternativnich
paliv, resp. pohonl v segmentu nekolejové verejné dopravy s ohledem na zavazky hlavniho
mésta Prahy v oblasti snizovani emisi (Klimaticky zavazek) a zvy3ovani energetické Géinnosti.
Tato koncepce byla Radou hlavniho mésta schvalena 6.4.2020.

DPP se v testovani alternativnich pohont dlouhodobé angazuje a aktivné ziskava
nejaktualnéjsi poznatky, a to jak zvlastnich vyzkumnych projektd, tak i na zakladé
mezindrodni spoluprace vramci rlznych platforem apod. V souvislosti s naplnénim vyse
uvedenych cill v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi a zvySovani kvality Zivota obyvatel jsou
jako nejperspektivnéjsi vnimany elektromobilni technologie. Hlavni divody pro elektrifikaci
autobust jsou:

*  Moznost lokalné zcela bezemisni dopravy (obecny ekologicky pfinos sice zavisi také na
energetickém mixu CR, ale Ize pfedpoklddat jeho postupné zlep$ovani);

*  SniZeni hlukové zatéze jak v bézném provozu, tak i pfi manipulacich na garazich;

*  Snizeni investiénich a provoznich ndkladd vyuZitim synergii se stdvajici napajeci
infrastrukturou DPP;

=  Moznost pfizplsobeni a kombinace systému nabijeni (no¢ni, denni stacionarni, denni
dynamické) podle provoznich potfeb a moZnosti pro optimalizaci celkovych naklad(;

=  MoZnost vyuziti staveb ve vlastnictvi provozovatele k instalaci fotovoltaickych elektraren
jako jeden ze zdroja napdjeni infrastruktury.

V souvislosti s vyssimi investicnimi naklady na porizeni elektrobust a bateriovych trolejbust
maji zasadni vliv na celkovou ekonomiku provozu Useky se vznikem kongesci. Kongesce maji
pfimy dopad na produktivitu provozu z divodu prodluzovani jizdnich dob a nutnosti
nasazeni vice vozidel a vice Fidiéd na jinak shodné dopravni vykony. S ohledem na omezeny
dojezd a nutnost dodrzeni nabijecich prestavek je ekonomicky vliv kongesci u elektrobust a
bateriovych trolejbust jesté daleko vyznamnéjsi. Proto je naprosto klicové prosazovani
reseni preferencnich opatieni v dopravné kritickych mistech.

DPP dlouhodobé provéruje provozni, technické a ekonomické podminky a moznosti
technologii alternativnich paliv a pohonnych systémda, a to jak formou sledovani trendl a
zkuSenosti, pfimym zapojenim do narodnich i mezinarodnich projektl, tak i v neposledni
fadé kratkodobymi a dlouhodobymi praktickymi zkouskami dostupnych technickych feseni.
V oblasti elektromobility verejné dopravy bylo od roku 2011 testovano nékolik typu vozidel
s ruznymi technologickymi parametry:

*  Elektrobusy Breda ZEUS (2011 - 2012), Siemens Rampini (2014), SOR EBN 8 (2014)

= Systém stacionarniho dvoupdlového nabijeni: SOR/Cegelec EBN 11 (2015 - 2017) a SOR
NS 12 (od r. 2017)

=  Systém dynamického dvoupdlového nabijeni: trolejbusové vedeni v Prosecké ulici (od r.
2017), pravidelnd trolejbusova linky &. 58, testovand vozidla: SOR TNB 12, Skoda 30Tr
SOR a kloubové vozidlo Skoda 27Tr Solaris.
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*  DPP aktivné testuje rovnéZ provoz hybridnich pohont: zkouska kloubového hybridniho
autobusu VOLVO (2019) a standardniho autobusu Solaris (2019).

V navaznosti na cenné zkusSenosti, které DPP ziskal a kontinualné ziskavd z ovéfovacich
projektt i z mezinarodnich komunikacnich platforem (napf. UITP) lze definovat zakladni
principy rozvoje elektrifikace autobusovych linek DPP (viz dale). Ty véak musi zohledrovat
specifické prazské podminky, jejichz zakladnimi znaky predevsim jsou:

*  Velmi Elenity reliéf (pfevy$eni mezi Gdolim Vitavy a okrajovymi ¢dstmi Prahy je mnohdy
i vice nez 200 m)

*  Kratka doba noé¢niho odstavu vozidel (denni provoz cca od 4.30 do 0.30 hod.), zejména
ve srovnani s jinymi meésty

*  Pocetny vozovy park autobust DPP (az 1200 vozidel)

*  Velky pocet linek, na které jsou nasazovény kloubové autobusy

*  Dlouhé linky vedouci skrz celé mésto (Elenity terén) v kratkém intervalu

Na zakladé vyse zminéného nelze bohuzel v podminkach silné vytizené praiské MHD
efektivné provozovat elektrobusy pouze s no¢nim nabijenim na garadzich tak, jak je tomu
mnohdy vfadé mensich meést. Je tudiz nezbytné vybudovat souvisejici nabijeci
infrastrukturu, jejiz pfiprava a zajisténi vsak podléha kompletnimu Gzemnimu a stavebnimu
fizeni a dle zkusenosti z dosavadnich projekti mize byt komplikovana i z majetkopravniho
hlediska. Znacnym problémem muzZe byt rovnéz diky historicky Gzkému ulicnimu profilu ve
mésté i mnozstvi jiz instalovanych inZenyrskych siti a nutnost realizace finanéné a technicky
naroénych prelozek pfi budovani napajeci sité. Vhodné pfipravena nabijeci infrastruktura
vsak muze vyrazné zefektivnit provoz elektrobuslt i bateriovych trolejbust, a to vcetné
synergickych efekti napfi¢ DPP, mezi které patfi:

*  rozsahla sit napajecich bodl diky tramvajové siti (ménirny),

*  sdruzeny nakup elektrické energie,

* spoleéné Fizeni odbéra pro optimalizaci energetickych $picek,

*  vyuZivani rekuperace z tramvaji pro nabijeni elektrobust a trolejbusq,

= kvalitni opravarenska a technicka zakladna,

* odbornd zpuUsobilost, znalosti a zkuSenosti z provozovani draini dopravy v elektrické
trakei,

*  sitovy efekt s moznosti rozvoje i za hranice Prahy (pfiméstské linky).

Cilem DPP je dosahnout predevsim wvnitfni synergie otevienosti systému tak, aby bylo
mozno vhodné kombinovat rtzné systémy nabijeni a druhl vozidel, ¢imz Ize dosahnout i
vyssi operativnosti a stability elektrifikované sité autobusu.

V ramci dostupnych moZnosti v segmentu alternativnich pohonu a paliv bude aktivhé
sledovan vyvoj vodikovych palivovych €ldnkt a problematiky vyroby a skladovani vodiku.
Vodikovd technologie bude v praiskych podminkdch rovnéz otestovana. V oblasti
elektromobility nekolejovych vozidel budou pfedmétem zajmu rdzné typy technologii,
predevsim viak dvoupdlovy systém nabijeni a nasledné také ctyfpdlovy systém.

Tato Strategie nenavrhuje ve vefejné dopravé zadna konkrétni opatfeni, nebot viechna jsou
jiz soustfedéna v dokumentu Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové
dopravy Dopravniho podniku hl.m. Prahy, a.s.
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18. MOBILITA JAKO SLUZBA

Mobilita jako sluzba, také znama jako Maa$S a nékdy oznacovana jako doprava jako sluzba
(TaaS), je spotiebitelsky orientovany model osobni prepravy. MaaS$ je platforma, kterd v
realném case a na vyzadani spotfrebitele zahrnuje

*  jakoukoli kombinaci dopravnich médu (sdileni automobild, kol, taxi, VHD, IAD, pronédjem
automobill aj.)

= poskytnuti kompletni sluzby mobility spotrebitelim na daném uUzemi (od planovani
trasy, vyhledavaci sluzby spojeni, doplnujici informace k restrikcim a omezenim cesty az
po objednavky a platby).

* preferenci uiZivatele (jednoduchost jednotlivych krokd pfi vyhleddni, rezervaci,
objednavce, platbé) pfi celém procesu dopravy.

Distribuce konceptu Maa$ je zpravidla zabezpecena prostfednictvim aplikace, ve které muze
uzivatel pristupovat celkové potfebé prepravy na jednom misté. Konecnym vysledkem je
pohodInéjsi a dostupnéjsi zpusob prepravy z pohledu koncového uzivatele.

V zralostni fazi aplikace tohoto konceptu je mozno zahrnout vzajemnou provazanost riznych
druht dopravy véetné urbanistickych, ekologickych a socidlnich vyhod, véetné snizeni
dopravnich kongesci, zvyseni dopravnich vykonu ve prospéch preferovanych zpusobl
dopravy.

18.1. SOUCASNY STAV A VYVOJ

Praha v soucasnosti zpustila projekt Intermodalniho planovace trasy. Intermodalni planovac
trasy je pak soucéasti obecného trendu souvisejiciho s konceptem Mobility as a Service, ktery
vede verejnost k vyuzivani i jinych druht dopravy, které umoznuji ekologictéjsi, levnéjsi a v
fadé pfipadl i rychlejsi zpusob pfepravy po Gzemi mésta. Jedna se o zavedeni nové aplikace
pro mobilni platformy, ktera bude propojovat vsechny mody dopravy (véetné pési a
automobilové) a to navic v redlném éase.

18.2. SITUACE V PRAZE

V soucasnosti provozované aplikace na Uzemi Prahy nefesi dopravu intermodalné, ale spise
multimodalné (vybér druhu dopravy pro danou trasu, ale nikoliv jejich kombinaci v ramci
jedné trasy). V souéasnosti tak neexistuje v Praze mobilni aplikace, kterd by umoznila
planovani trasy cestujicim pfijizdéjicim do Prahy vlastnim autem a zaroven jim nabidla
moznost parkovani a pfestupu na jiny druh dopravy. Nabidka alternativnich variant dopravy
bude v budoucnu také velmi dllezita v pripadé aplikace restriktivnich opatfeni pro
automobilovou dopravu (napf. mytné pro vjezd do centra hl. m. Prahy).

Rada informaci pro planovéni cesty jsou v soudasnosti souéasti riznych mobilnich aplikaci
podporovanych hlavnim méstem Prahou:

*  PID Litacka nyni umoZnuje vyhledavani spojeni pouze ve vefejné dopravé,
* Moje Praha zobrazuje polohy sdilenych vozli a kol, zény placeného stani a P+R
parkovisté vcetné moznosti plateb,
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* Na kole Prahou slouZi k planovani trasy na vlastnim kole.

Tento stav roztfisténosti vede k nizéimu poétu uZivateld aplikaci neZ pfi integraci do jedné
zastresujici aplikace. Kromé uUspor z rozsahu na strané spravy aplikacniho prostredi se
dulezitym benefitem stavd moznost vytvorit plnohodnotné , trzisté” sluzeb méstské mobility.
Timto nastrojem mulZe diky nadkritickému mnozstvi uzivateli mésto vyvolat snahu i
soukromych poskytovatelll sluzeb mobility se do projektu integrovat. Na strané tohoto
zajmu muze meésto vyuzit své role moderatora ,trzisté” a klast podminky pro podporované
sluzby mobility. Diky velkému mnoistvi uzivatell a velkému poétu poskytovatell sluzeb
mobility bude tedy hlavni mésto Praha moci G¢inné reagovat a moderovat prepravu po
mésté i pfi mimoradnych udalostech v dopravé. Dlouhodobé bude nepfimo ovlivhiovat trh
sluzeb mobility smérem k Zadoucim formam méstské prepravy. Samotna tvorba aplikace
intermodalniho planovace trasy je zahrnuta v Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (SUMP),

jako nastroj dopravni politiky (41) Integrované sluzby ,, mobility as a service”.
18.3. ZKUSENOSTI JINYCH MEST

Budoucnost mobility presahuje ramec vozidel nebo infrastruktury alternativnich paliv.
Prechod na ,bezproblémovou mobilitu” nebo ,MaaS” by mél byt chapan jako vyplnéni
mezer mezi ruznymi druhy dopravy, pfi soucasném poskytnuti Gcinnéjsiho a pohodinéjsiho
cestovani véem uZivatelim.

AMSTERDAM

Mésto Amsterdam chysta vyvoj sluzby Maas pro obchodni oblast Zuidas. Tato sluzba bude
poskytovana konsorciem tvorenym tremi soukromymi spolecnostmi. Zuidas je jednou 2z
obchodnich ¢tvrti v Amsterodamu, kde se nachazeji kancelare rdznych velkych
mezinarodnich zaméstnavatell. Vedeni mésta chce spustit prvni pilotni test MaaS v této
oblasti zmé&nou vzorcl cestovniho chovani téchto administrativnich pracovnik(.!?®

HAMBURK

,Switchh” je aplikace platformy ,MaaS”, ktera ma zajistit plynuly cestovni zazitek pro osoby,
které k cestovani vyuZivaji 2 a vice druhd dopravy. Druhy dopravy mohou byt klasickymi
druhy verejné dopravy (napf. vlaky, autobusy, tramvaje) az po nékteré nové se objevujici
populdrni zptsoby dopravy, jako je sdileni a pronajem elektrickych vozidel.

LISABON

Meep je aplikace pro méstskou mobilitu, ktera poskytuje moZnosti naplanovat cestu s
vyuzitim rdznych druht dopravy. Rezervace a platby vsech druht dopravy jsou integrovany
do aplikace. Meep se spojil se sluzbami Carris, Emel (konkrétné Gira, divize sdileni kol) a CML
(Camara de Lisboa), aby spojil véechny dopravni prostfedky do jediné aplikace'?’.

126 ‘Amsterdam stap dichter bij ‘MaaS-dienst”’, Amsterdam Zuidas, 2019.
127 Cost, S., ‘Smart Open Lisboa: Meep, A New Way To Move Around The City’,2019.
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osLo

V Norsku se dosud s Maa$ pfilis$ neexperimentuje. O této platformé se mluvi narodnich
dopravnich planech a mezi nékterymi dopravci (Aarhaug 2017). Chystaji se mozné pilotni a
vyzkumné projekty, které by probé&hly v oblasti mésta Oslo?2.

STOCKHOLM

UbiGo je multimodalni pfedplatny pro mobilitu obyvatel ve Stockholmu. Uzivatelé vyuzivajici
aplikaci nebo platformu maji pfistup k verejné dopravé, pljéovnam automobill, sdileni
automobill, taxisluzbam a jizdnim kolim - to vée s jedinym Gétem na konci kazdé cesty'?°.
Platforma bude Stockholmu spusténa ve spolupraci s ruznymi poskytovateli dopravnich
sluzeb, jako jsou spoletnosti Hertz a Move About. Mésto Stockholm je jednim z vlastnikd
platformy.

| VIDER
WienMobil umoZfuje vyhleddvat trasy a rezervovat ruzné druhy dopravy. Nabizi také
moznost predplatného pro sdileni automobilt a pro sluzby verejné dopravy, které jsou

podobné jako UbiGo ve Stockholmu. Aplikace také poskytuje uzivatelim informace o tom,
kolik energie a penéz usetfi vyuzitim zvolenych zpltsobl dopravy!®.

18.4. DOPRAVNI POLITIKA

Strategicky cil ZVYSENI VYKONNOSTI A SPOLEHLIVOSTI sméfuje mj. k celkovému zvyseni
efektivity dopravniho systému zejména vyuZitim multimodalniho fetézce (synergie). Proto

Praha ucini systémové kroky vedouci k vy3si Urovni integrace dopravnich modu na
infrastrukturni, provozni i datové uUrovni s cilem rozvoje jednotného systému ,, mobility as a
service”. Sem spada i pfivétivé uzivatelské feseni pro sluzby zalozené na alternativnich
pohonech.

18.5. ZASADY PODPORY

Praha vyvine vlastni multimodalni aplikaci, ktera se stane zakladem pro rozvoj konceptu
mobility jako sluzby. K tomu potfebuje vybudovat robustni datovou platformu, a to véetné
plnohodnotného zapojeni privatnich sluzeb plsobicich na Gzemi mésta v oblasti mobility
(napf. provozovatelé dobijecich stanic ¢i carsharingu).

128 ‘Decarbonising the Nordic transport system: A TIS analysis of transport innovations’, Andersson et al.,2018.
129 UBIGO, ‘About UbiGo’.n.d.
130 YITP, 'THE MOBILITY AS A SERVICE (MAAS) SUCCESS STORY: WIENMOBIL’,2017,
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18.6. OPATRENI

SLUZBY MOBILITY V DATOVE PLATFORME

Kazdy z projektl podporovanych Prahou vyuzivajici pro realizaci moderni ICT prostredky
muze poskytnout méstu digitdlni data. Tyto data nasledné mésto pouzije k sledovani vyvoje
vdané oblasti, kzvyseni informovanosti obyvatel o alternativnich sluzbach dopravy a
k zajisténi opatfeni pro zlep3eni pléanovani svych aktivit (rozvoj dobijeci a silniéni
infrastruktury, rozvoj MHD, a dalsi). Za timto UcCelem provozuje mésto prostifednictvim
méstské spoleénosti Operator ICT datovou platformu Golemio, kde jiZ fada provozovatell
napf. sdilenych sluzeb bikesharing a carsharing prispiva svymi daty k zjisténi prehledu o
pohybu a poétu sdilenych prostiedklt na Gzemi HMP. Obdobna situace je pfi podpofe
vystavby dobijecich stanic na Gzemi HMP, kdy mésto potfebuje ziskat prehled pro planovani
rozvoje verejné dobijeci infrastruktury.

Tyto prostfedky by mél primarné provozovat dodavatel sluzby. Je vsak Zadouci, aby byla
zakladni data sluzby, jejich GPS poloha a informace z telemetrie vozu zpfistupnéna Praze. Pro
fadu provozovatell téchto sdilenych sluZeb se jedna o potencidlné citlivd obchodni data,
proto je nezbytné, aby mésto vyuzivalo strategii win - win situaci, kdy podpofi danou oblast
sluzeb konkrétnim opatfenim (napf. parkovani, nabijeni) a na oplatku ziska potfebna data od
provozovatelu.

Rozsah
*  Projektova priprava (probiha)
Harmonogram

= Zahdjeni pFipravy 2020, ukonéeni ptipravy 2021
= Zahajeni realizace 2021

Rozpocet

*  Projektova priprava — pouze interni naklady
= Realizace projektu — naklady 0,9 mil.Ké

Nositel

=  Qperéator ICT, a.s.

*  Kontaktni osoba nositele: Benedikt Kotmel

=  Kontaktni osoba Strategie: Jaromir Konecny, OICT
AktéFi

*  Odbor dopravy MHMP

=  TSK hl. m. Prahy

Souvislosti

= Strategie rozvoje Smart Prague 2030

*  Nova strategie ZPS

*  Strategie podpory alternativnich pohonu
=  Pobidky v parkovani
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* Dobijeci infrastruktura
= Intermodalni planovac trasy

| INTERMODALN{ PLANOVAE TRASY

Cilem tohoto opatfeni je tvorba a zavedeni aplikace Mobility as a Service pro mobilni
platformy, ktera bude propojovat vsechny médy dopravy (véetné pési a automobilové) a to
navic v redlném c¢ase v navaznosti na stavajici infrastrukturu. Aplikace bude plnit funkce
intermodalniho vyhledavani, informace o provozu v realném case (vcetné navadéni fidicu
mimo problematické lokality), zjisténi obsazenosti parkovist P+R, zjisténi obsazenosti
dobijecich bodu, zjisténi dostupnosti sdilenych automobilid a kol vcetné platby za jejich
pronajem, informace o disponibilnich elektrovozidlech a elektrokolech k propajéeni a nédkup
jizdnich doklad.

Aplikace tedy bude plnit nasledujici funkce:

*  multimodalni vyhledavac spojeni

* informace o provozu v readlném ¢ase (véetné navadéni Fidiélh mimo problematické
lokality)

*  zjisténi obsazenosti parkovist P+R

= zjisténi dostupnosti sdilenych automobill a bicykl( véetné platby za jejich pronajem

*  nakup jizdnich dokladd

Nevyhnutelnym predpokladem je unifikace formatu dat o infrastruktufe a jejich disponibilita
pro dalsi zpracovani v datové platformé a povinnost pro méstské organizace data sdilet.

Hlavnim cilem tohoto opatfeni je vytvorit jeden pristupovy bod, tak aby uZivatelé diky
aktualnim a pfesnym informacim vyuzili potencidl dopravniho systému pro efektivni a istou
mobilitu. Aplikace umozni provozovateli také sbér dat od uzivatelu, ktera mohou byt vyuzita
pro dopravni planovani.

Realizace planovace tak prispéje k plynulosti dopravy a snizeni environmentalni zatéze
zpusobené automobilovou dopravou na Gzemi hl. m. Prahy. Uvazované prepravni médy jsou:

= vefejna hromadna doprava

* individualni automobilova doprava
* doprava v klidu (parkovani)

= carsharing

®  bikesharing véetné mikromobility
= vylastni jizdni kolo

*  taxisluzby

*  spolujizda

*  pési presuny

Masové rozsireni aplikace MaaS bude mit pozitivhi dopady pro lepsi informovanost
cestujicich a Ffidicl, uvede moznost shéru dat o dopravnim chovani cestujicich,
prostfednictvim kterych muzZe ovlivnit dopravni chovani cestujicich smérem k preferovanym
udrzitelnym formam mobility a chovani poskytovateli mobility smérem k vyssi bezpecnosti.
Rozsah

*  Projektova priprava (probéhla)

178



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

* Realizace projektu (probiha)
Harmonogram

= Zahajeni pripravy 2019, ukonceni pfipravy 2020
»  Zahajeni realizace 2020, ukonceni realizace 2021

Rozpocet

*  Projektova priprava: 0,9 mil. K¢
*  Realizace projektu: 9,6 mil. K¢

Nositel

*  Qperator ICT
*  Kontaktni osoba nositele: Peter Svoboda
*  Kontaktni osoba Strategie: Jaromir Konecny, OICT

Aktéri
*  QOdbor dopravy MHMP

= ROPID
= |DSK
Souvislosti

*  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
*  Klimaticky zavazek hl. m. Prahy
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19. PRILOHY

Priloha é. 1  EMISE — Aktualizace emisni a imisni analyzy a sklenikovych plynt na Gzemi
hlavniho mésta Prahy (ATEM, 2018)

Pfiloha ¢. 2  Workshop Strategie 23. 10. 2018
Pfiloha ¢. 3  Workshop Strategie 2. 10. 2019

Pfiloha ¢.4  Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury
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Zdroje emisi znedistujicich latek jsou standardné déleny na zdroje stacionarni a mobilni.
Zatimco stacionarni zdroje jsou charakterizovany konkrétni polohou a do emisnich bilanci tak
vstupuji pfimo (pfipadné v agregaci za urcité Gzemi), mobilni zdroje (zejm. automobily) je
prakticky nemoZné sledovat jednotlivé; namisto toho jsou jako bilanéni zdroje emisi sledovany
liniové ¢&i plosné objekty, po nichz se tyto mobilni zdroje pohybuji.

Hlavni mésto Praha sleduje emise pravidelné pomoci fady nastroju, avsak v odlisnych
intervalech — emise ze stacionarnich zdrojl jsou aktualizovany kazdoro¢né v ramci projektu
tzv. jednotného datového ulozisté REZZO, emise z dopravy jsou pocitany jednou za dva roky
soucasné s aktualizaci modelového hodnoceni kvality ovzdusi. Ztohoto dlvodu jsou
v nasledujicich kapitolach samostatné vyhodnoceny emise z mobilnich zdroju a az nasledné
jejich souhrn. Prezentovény jsou emise pro ty bilancované zneéistujicich latky, které lze
povaZovat za nejvice reprezentativni pro automobilovou dopravu —oxidy dusiku, ¢astice frakci
PM1o a PM; s a tékavé organické latky.

MOBILNI ZDROJE — EMISE Z DOPRAVY

Emise z automobilové dopravy jsou stanovovany vypoctem v ramci pravidelnych dvouletych
aktualizaci projektu Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na Gzemi hl. m. Prahy (zdroj: ATEM
— Ateliér ekologickych modelq, s. r. 0. 2018). Pro vypocet byl pouZit emisni model MEFA, a to
v jeho nejnovéjsi verzi MEFA-13. Model MEFA umoznuje zohlednit pfi vypoctech emisi
plusobeni jednotlivych faktorl (typ vozidla, skladba dopravniho proudu, rychlost, sklon apod.)
pomoci soustavy vzajemné provazanych rovnic. Model je navrzen pro Siroké spektrum
emisnich vypoctd vrozsahu od detailniho modelovani jednotlivych objektd (garaze,
parkovisté, autobusova nadrazi) pres oblasti stfedniho rozsahu (éast mésta, vétsi dopravni
stavby) aZ po rozsahla izemi mést nebo regiond.

PFi vypoctu emisi bylo zohlednéno slozeni vozového parku charakteristické pro hl. m. Prahu -
podil aut bez katalyzdtorl a aut spliujicich jednotlivé emisni limity EURO dle vysledkl
dopravnich prizkum( a na zakladé progndzy vypracované na zakladé dat o prodeji
a vyfazovani vozidel z centralniho registru, ktera je obsazena v aktualni verzi modelu MEFA.

Do vypoétu emisi byly také zahrnuty zvySené emise vznikajici v disledku studenych startd
automobild. Prvnich cca 5 km po startu vozidla se studenym motorem dochazi v porovnani
s normalnim provozem ke zvy$ené produkci emisi. Zohlednéni pfispévku ze studenych startl
je proto vyznamné pfi hodnoceni emisni a imisni zatéZe z automobilové dopravy ve méstech,
kde jsou automobily éasto vyuzivany k pomérné kratkym jizdam. Vyznam studenych startd
vozidel v rdmci celkovych koncentraci zneéistujicich |atek se v riznych ¢astech mésta lisi, a to
predevéim podle charakteru Gzemi a rozlozeni komunikaéni sité. Napf. na kapacitnich
komunikacich svelkou vzdalenosti kfizovatek je moiné ocekavat relativné nizky vliv
studenych startl, naopak v husté obytné zastavbé jejich podil pravdépodobné vyznamné
poroste.

V pripadé hodnoceni suspendovanych prachovych ¢astic PMio a PMys byly vedle sazi,
emitovanych pfimo spalovacimi motory do ovzdusi (tzv. primarni pradnost), vypoéteny také
emise castic zvifenych projizdéjicimi automobily (sekundarni prasnost). Stanoveni mnozZstvi
zvifenych ¢astic bylo provedeno metodikou vytvofenou v roce 2015.
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Kromé automobilové dopravy jsou do vypodtu zahrnuty téZ emise z dopravy letecké, resp.

Z Letisté Vaclava Havla Praha. Prehled o celkové emisni bilanci uvadeéji nasledujici tabulky.

Rok Zdroj emisi PMy, PM;5 NO, VOC
Komunikace — vyfukové emise 79,9 641,4 11 2209 21250
Komunikace — otéry a resuspenze 3420,3 8275 0,0 0,0
Tunely 18,8 6,9 79,0 59,5

2009
KFizovatky 72,8 15,2 176,7 66,9
Ostatni zdroje 58,2 14,0 1246 158,6
Celkem 4 450,0 1505,0 11601,2 24100
Komunikace — vyfukové emise 741,0 540,0 98650 71520
Komunikace — otéry a resuspenze 37218 900,4 0,0 0,0
Tunely 22,9 12,1 338,2 70,2
2011
KFizovatky 71,9 22,7 178,9 70,6
Ostatni zdroje 60,4 17,5 89,7 144,8
Celkem 4618,0 1492,7 10 471,8 7437,6
Komunikace — vyfukové emise 573,0 405,0 74180 4538,0
Komunikace — otéry a resuspenze 3756,5 908,28 0,0 0,0
Tunely 21,2 15,5 2359 52,0
2013
KfiZovatky 46,1 18,5 2756 112,4
Ostatni zdroje 47,4 14,8 80,3 88,0
Celkem 4444,2 1362,6 8 009,8 4 790,4
Komunikace — wfukové emise 5376 426.8 4986,7 1510,5
Komunikace — otéry a resuspenze 3078,0 7440 0,0 0,0
Tunely 55,0 26,8 231,7 32,2
2015
KfiZovatky 83,4 26,7 162,1 17,1
Ostatni zdroje 19,1 7.4 59,8 31,0
Celkem 3771,1 1231,7 5 440,3 1590,8
Komunikace — wfukové emise 608,23 4825 5131,7 1285,7
Komunikace — otéry a resuspenze 2398,6 822,3 0,0 0,0
Tunely 61,7 30,8 2494 30,9
2017
KfiZovatky 24,6 8,6 119,7 14,6
Ostatni zdroje 19,8 7.1 48,1 243
Celkem 4113,0 1351,2 5 548,9 13554
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Tabulka 1: Emise znecist'ujicich latek z dopravy (t.rok') — automobilova doprava

Rok Kategorie vozidel PMyg PM;s NO, voc
Osobni automobily 445,4 3154 6301,9 7 866,8
Lehké nakladni automobily 64,7 51,1 542,9 24,6
Tezke nakladni automobily + autobusy 369,8 2749 4376,2 233,6
2009 Celkem 879,9 641,4 11 220,9 8125,0
Osobni automobily 381,0 269,0 5471,0 6984,0
Lehké nakladni automobily 69,0 54,0 619,0 33,0
Tézké nakladni automobily + autobusy 291,0 217,0 3775,0 135,0
2011 Celkem 741,0 540,0 9 865,0 7152,0
Osobni automobily 316,0 215,0 45430 4427,0
Lehké nakladni automobily 41,0 32,0 319,0 36,0
Tézké nakladni automobily + autobusy 216,0 158,0 2556,0 75,0
2013 Celkem 573,0 405,0 7 418,0 4538,0
Osobni automobily 353,7 276,3 3138,1 1428,9
Lehké nakladni automobily 30,5 27,0 183,2 17,5
Tézké nakladni automobily + autobusy 153,3 123,5 1665,3 64,1
2015 Celkem 537,5 426,8 4986,6 1510,5
Osobni automobily 304,1 2351 25713 1135,6
Lehké nakladni automobily 81,8 71,4 492,3 55,9
Tézké nakladni automobily + autobusy 222,4 176,1 2068,2 94,2
2017 Celkem 608,3 482,5 5131,7 1285,7

Tabulka 2: Emise znecéist'ujicich latek z dopravy (t.rok') — rozdéleni dle jednotlivych typa

vozidel
Rok Zdroj emisi PM;o PM, 5 NO, VocC
2009 Letecka doprava 90,8 25,9 5544 99,97
2011 Letecka doprava 89,7 28,5 535,3 101,7
2013 Letecka doprava 19,1 104 480,2 88,9
2015 Letecka doprava 17,2 9,7 455,2 84,3
2017 Letecka doprava 18,3 11,1 531,2 98,4

Tabulka 3 — Emise znetistujicich latek z dopravy (t.rok')— letecka doprava

Na celkovou Uroven produkce emisi z automobilové dopravy pusobi dva protichidné vlivy. Na
jedné strané probiha obména vozového parku, na druhé strané dochazi k naristu intenzit,
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respektive dopravniho vykonu. Kromé celkovych intenzit dopravy ovliviiuje emisni bilanci té2
vyvoj procentualniho zastoupeni osobnich a ndkladnich vozidel. V hodnoceném obdobi let
2009-2017 se pak uvedené vlivy projevovaly néasledujicim zplsobem:

e VYV pfipadé emisi suspendovanych Eastic PMyy z automobilové dopravy byl zaznamenan
nejdfive mirny narust, ktery byl zpdscben zwyienim dopravniho wykonu, pficemi obména
veozového parku se projevuje oproti ostatnim latkdm v mensi mife. To je dano podilem
resuspenze, kterda neni obmeénou vozidel ovliviovana. V nasledujicich letech se vzhledem
k velmimirnému nardstu aZ stagnaci intenzit dopravy jiZ projevuje celkovy mirny pakles emisi,
Pouze v poslednim obdobi doslo opét k mirnému nardstu, kdy se opét vice projevil celkovy
narust intenzit dopravy. U &astic PM; s je situace obdobnd, oproti hrubsim &asticim je zde viak
nizsi podil resuspenze, ¢imZ se vyraznéji projevi obména vozového parku. Za celé obdobi se
emise PMyq z automobilové dopravy sniZily o vice neZ 7 %, emise PM:: o vice neZ 10 %.

* Pro dalsi dva polutanty, tj. oxidy dusiku a tékavé organické latky, je naopak charakteristicky
silny vliv obmény vezidel na celkoveu produkeci emisi. | mezi roky 2009-2011, kdy celkowy
objem dopravy wvyraznéji narQstal, doslo k poklesu emisi {0 10% u NO, al12% uVOC).
V nasledujicich letech, pfi niZsim nardstu aZ stagnaci objemd dopravy, se rychlost poklesu
emisi dale zvysila, pouze v poslednim obdobi doslo v pfipadé oxidd dusiku k mirnému naristu
emisi. V pfipadé VOC doilo i v tomto cbdehi 2015 — 2017 ke sniZeni mnoistvi emisi. Za celé
obdobi let 2009-2017 tak doslo ke snifeni emisi z dopravy 0 52 % (NO,), resp. 84 % {VOC).

Vyvoj emisi z letecké dopravy (Letisté Vaclava Havla Praha) v zdsadé odpovida vyvoji
v pottech pfiletd a odletl letadel, ktery je ddle uréen podtem odbavenych cestujicich
a objemem ptepraveného nakladu. Mezi roky 2009 a 2015 se tak odrazi doznivajici Utlum
v letecké dopravé (pokles emisi), v poslednim obdobi doélo opét k ndrustu mnoZstvi emisi.
Z hlediska celkové bilance jsou viak tyto zmény nevyznamné, nebot dominantnim zdrojem
z0stavé doprava automobhilova.

Prostorové rozloZeni produkce emisi z automobilové dopravy odpovida rozloZeni dopravni
zatéze v Uzemi, nejvétsi produkci emisi se tedy vyznaduji useky s nejvyssi dopravni zatéii.
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CELKOVY VYVOJ PRODUKCE EMISI

Nasledujici grafy zachycuji vyvoj celkové produkce emisi ve dvouletych intervalech. Z grafu je
patrné, Ze tento vyvoj je uréovan vyvojem emisi z dopravy (coz je ovéem do znaéné miry déano
skuteénosti, Zze pro hodnoceni byly zvoleny zneéistujici latky typické pro automobilovou
dopravu).

Nejvyssi podil na celkovych emisich (pfes 90 %) ma doprava u ¢astic PM1o, kde rozhodujici
slozku tvofi resuspenze prachu z povrchu vozovek. U oxidl dusiku a tékavych organickych
latek je tento podil nizsi a v celém hodnoceném obdobi se dale sniZuje, aktualné &ini 75 %
uNOxa 64 % u VOC.

Celkova produkce emisi ze zdroji na Uzemi Prahy se pak za obdobi mezi roky 2009-2017
sniZila 0 13,7 % u ¢astic PMig, 0 16,8 % v pfipadé jemnych ¢astic PMys a 047 % v pFipadé
oxida dusiku.
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IMISE — UROVEN ZNECISTENi ovzDuSi

Zhodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi na Uzemi hl. m. Prahy je provedeno na zakladé dvou
zdroju informaci, kterymi jsou:
e vysledky imisniho monitoringu, jehoz tUdaje jsou shromazdovany v imisni databazi
Informaéniho systému kvality ovzdudi (ISKO) Ceské republiky (provozovatel CHMU),
e vysledky modelovani kvality ovzdusi, které jsou provadény v ramci pravidelnych
aktualizaci projektu Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na izemi hl. m. Prahy.

Udaje imisniho monitoringu poskytuji pfehledné a pfesné informace o trovni koncentraci
znecistujicich latek v mistech méfeni ajejich éasovém vyvoji. Vysledky modelovani pak
umoznuji ziskat prehled o prostorovém rozlozeni imisni zatéze ve vazbé na konkrétni zdroje
emisi.

Hodnoceni je provedeno ve vztahu k imisnim limitim, které udavaji maximalni pfipustné
koncentrace zneéistujicich latek v ovzdusi. V souéasné dobé plati imisni limity stanovené
v pfiloze €. 1 zdkona ¢é. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusdi. U limitd, které maji dobu
prumérovani krats$i neZ jeden rok, je v nékterych pripadech uveden pfipustny pocet
prekroceni limitu béhem roku. Nasledujici tabulka uvadi pfehled limitd pro vybrané
znedistujici latky, jejichz analyza je provedena déle. Obdobné jako v emisni éasti byly voleny
latky svyraznou vazbou na automobilovou dopravu — suspendované castice frakci PMio
a PMys, oxid dusiéity!, benzen jako nejvyznamnéjsi zastupce tékavych organickych latek
a dale benzo(a)pyren, ktery sice neni bilancovan emisné, z pohledu kvality ovzdusi v Praze se
viak jedna o velmi vyznamny polutant.

Hlavni mésto Praha se dlouhodobé vyznacuje zvysenou Urovni znecdisténi ovzdusi. Na dzemi
mésta dochazi dle Udajl ze stanic imisniho monitoringu k prekracovani imisniho limitu pro
oxid dusiéity NO» (primérna roéni koncentrace) a suspendované éastice PMig (36. nejvyssi
24hodinova koncentrace). Dle vysledkl imisniho modelovani pak dochazi i k prekracovani
imisniho limitu pro benzo(a)pyren (primérna roéni koncentrace), pro oxid dusiéity (19.
nejvyssi hodinova hodnota) a zcela lokalné i pro suspendované castice PMio a PMys
(pramérné roéni koncentrace). Jako hlavni pfiéinu zvy$ené Urovné zneéidténi ovzdusi na Gzemi
prazské aglomerace Ize jednoznacné oznacit automobilovou dopravu, v pripadé
benzo[a]pyrenu pak spalovani tuhych paliv a v pfipadé kratkodobych koncentraci NO:
stacionarni zdroje. JelikoZ dopravné nejzatizenéj$i komunikace v Praze dasto prochazeji
oblastmi s vysokou hustotou osidleni, je nadlimitnimi koncentracemi zneéistujicich latek,
generovanych dopravou (PM1o, NO3, benzo(a)pyren), zatizena znaéna éast obyvatel hlavniho
mésta. Porovnani vyvojovych fad koncentraci zneéistujicich latek nicméné ukazuje, Ze
v nejvice problematickych parametrech dochazi pres uréité meziroéni vykyvy k postupnému
zlepsovani kvality ovzdusi.

1 Oxid dusiéity vznikd v atmosféfe zejména transformaci z oxidu dusnatého (NO), kterv je hlavni slozkou antropogennich emisi NO,.
V emisnich bilancich jsou proto sledovany celkove NO, (MO + NO) a nikoli pouze samomy NO,. Imisné sledovanym polutantem je vsak jiz
pouze NO,, kterv predstavuje latku se stanovenou zdravomni rizikovosti a imisnim limitem.
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Imisni
Doba primérovani limit Maximalni pocet prekroceni

Suspendované castice PMyg 1rok 40 pg.m

Suspendované castice PM, 24 hodin 50 ug.m™> | 35

Suspendované castice PM, 1rok 25 pg.m?

Oxid dusiéity 1 rok 40 pg.m*

Oxid dusitity 1 hodina 200pem | 4q

Benzen 1rok 5pug.m™

Benzo(a)pyren (obsah v PM,) 1rok 1ng.m?

Tabulka 3: Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi

iV‘?SLEDKY MONITOROVANI KVALITY OvVzZDUSI

Na Gzemi hlavniho mésta Prahy je provozovano 18 stanic imisniho monitoringu (stav roku
2017). Vétéinu z nich spravuje CHMU, daléimi provozovateli jsou Statni zdravotni Ustav a
Zdravotni Ustav se sidlem v Usti nad Labem. Stanice jsou umistény jak v dopravné zatizenych
lokalitach, tak i na pozadovych lokalitach v méstském prostredi nebo na predmeéstich, jedna
lokalita je primyslového typu.

V nasledujicim textu jsou shrnuty informace o vyvoji kvality ovzdusi dle vysledkdi méreni ve
stanicni siti za poslednich 11 let, tj. za obdobi let 2006 — 2017. Ve vyhodnoceni jsou rozliseny
stanice podle typu lokality (T — dopravni, B — pozadova, |- prumyslovd). V pfipadé
lhodinovych a 24hodinovych koncentraci je v souladu se standardnimi postupy sledovana
vidy ta nejvyssi hodnota, kterd jiz ma limit spliovat, tj. 36. nejvyssi 24hodinova koncentrace

v

PM1o a 19. nejvyssi hodinova koncentrace NO,.

Suspendované ¢astice PMio a PMys

Znecisténi ovzdusi suspendovanymi Casticemi zUstava jednim z hlavnich problému kvality
ovzdusi na Uzemi hl. mésta Prahy, které Uzce souviseji s automobilovou dopravou. Vysokych
koncentraci suspendovanych ¢astic PMiga PM;sa nejcastéjsSiho prekracovani hodnoty
24hodinového imisniho limitu PMio je obecné dosahovano v chladném obdobi roku, kdy
dochazi jak k vy3sim emisim tuhych latek v disledku vyssi intenzity vytapéni (véetné lokalnich
topenist) a vyssim emisim z dopravy (zvysené obrusovani materiélu silnic v disledku posypu
a nasledna resuspenze prachu), tak i k méné pfiznivym meteorologickym podminkdm pro
rozptyl znedistujicich latek.

Roéni imisni limit pro PM1o (40 pug.m?3) nebyl v roce 2017, podobné jako v prededlych letech,
pfekroéen na 7adné lokalité, které byly relevantni pro vyhodnoceni roénich primérnych
koncentraci. Trend vyvoje primeérnych rocnich koncentraci PM1o je moiné oznacit jako
pozvolné klesajici s meziroénimi vykyvy. V letech 2014 a 2015 byl zaznamenan vyraznéjsi
pokles, zpusobeny pfiznivéjsimi meteorologickymi a rozptylovymi podminkami, nasledné
dodlo opét k nartstu hodnot v dusledku vyskytu podminek méné pfiznivych (zejména na
prelomu let 2016/17), avsak nikoli nad uroven dlouhodobého primeéru poslednich 10 let.



STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

V ptipadé 24hodinového limitu je tolerovdno 35 pfipadl pfekroéeni limitni koncentrace
50 pg.m? v prubéhu roku, sledovana je proto 36. nejvyssi hodnota v roce. Oproti ro¢nim
pramérdm jsou 24hodinové koncentrace z principu vice ovlivhovany aktudlni
meteorologickou situaci a rozptylovymi podminkami v Uzemi. Z téchto dlivodl je mozné
pozorovat v letech 2015 a 2016 vyrazny pokles koncentraci, a naopak v roce 2017 se projevil
vzestup hodnot souvisejici s velmi nepfiznivou meteorologickou situaci v lednu a Unoru
tohoto roku. Imisni limit pro 24hodinovou koncentraci PMio byl v roce 2017 na Uzemi
aglomerace Praha prekrocen celkem na péti z 15 lokalit s dostatecnym poctem dat pro
hodnoceni. Viech pét uvedenych lokalit je klasifikovano jako dopravni.

Imisni limit pro primérnou roéni koncentraci suspendovanych éastic PM3 s nebyl v roce 2017
pfekroc¢en ani na jedné stanici ze Sesti s dostatecnym poctem dat pro hodnoceni. Nejvyssi
koncentrace (22 pg.m3) byla naméfena na dopravni stanici Praha 5 — Smichov. Na této lokalité
je pro roky 2013-2017 patrny vzestupny trend priamérné ro¢ni koncentrace PM;;s. Naopak na
stanici Praha 2 — Legerova (hot spot), kde byly v letech 2013 a 2014 naméfeny nadlimitni
koncentrace, doslo v letech 2015 - 2016 k vyraznému poklesu. V roce 2017 pak hodnoty velmi
mirné narostly, obdobné jako i na dalsich stanicich.
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Priimémeé roéni koncentrace suspendovanych tastic PMis na stanicich imisniho monitoringu v Praze
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Oxid dusicity

V pfipadé lhodinovych koncentraci oxidu dusicitého je tolerovano 18 prekroceni limitni
hodnoty 200 pg.m™ za rok, sledovana je proto 19. nejvyssi hodnota v roce. Hodinovy imisni
limit 200 pg.m> nebyl v roce 2017 pfekroéen na #3adné lokalité z 12 relevantnich pro

vyhodnoceni. V minulosti bylo opakované zaznamenavano piekroceni hodinového limitu NO;
na dopravni stanici Praha 2 — Legerova (hot spot), od roku 2012 zde v3ak limit nebyl prekrocen.

Roéni imisni limit pro NO2 (40 pg.m™) byl na Gzemi aglomerace Praha pfekroéen v roce 2017
na dvou lokalitach. Jednalo se o dopravni lokality Praha 2 — Legerova (hot spot), kde rocni
primérnd koncentrace dosahla hodnoty 48,3 pg.m=, a Praha 5 — Smichov s hodnotou
42,7 ug.m3, Na téchto dopravnich lokalitdch dochdzelo k prekroéeni limitu i v minulych letech.
Je vSak nutno predpokladat, Ze se nadlimitni koncentrace NO; vyskytuji i na dalSich obdobné
intenzivné dopravneé zatizenych lokalitach v Praze, kde nejsou méfici stanice umistény.
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19. nejvysii hodnota 1hodinovych koncentraci NO; na stanicich imisniho monitoringu v Praze

Benzen

Rovnéz hodnoty primeérnych roénich koncentraci benzenu dlouhodobé stagnuji, na rozdil od
pfedchozich polutantl jsou vSak po celé obdobi vyrazné podlimitni. V poslednim roce 2017
dosahovaly namérené hodnoty 22-34 % imisniho limitu.

koncentrace (Hgim3)

2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2MmM3 2014 2015 2016 2017

s PhaZ-Legerova (hot spat) (T) = PhaS5-Smichov (T) Phad-Libus (B) = Phal-nam. Republiky (B)

Pha1l-Srobérova (B) e Dopravni lokality (T) - primér s Pzadiove |okality (B) - primér — |misni limit pafm3

Priimémeé rocni koncentrace benzenu na stanicich imisniho monitoringu v Praze
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Benzo(a)pyren

V roce 2017 nebyl imisni limit pro roéni primérnou koncentraci benzo[a]pyrenu pfekroéen
ani na jedné ze dvou stanic na Uzemi aglomerace Praha, které splnuji pozadavky na kvantitu
a kvalitu namérenych dat. Na lokalitdch Praha 4 — Libu$ a Praha 2 — Riegrovy sady zUstala roéni
primérna koncentrace tésné pod ro¢nim imisnim limitem (0,9 ng.m3). Koncentrace
benzo[a]pyrenu v hodnoceném obdobi od roku 2000 dosahly nejvyssi drovné v roce 2006,
poté do roku 2009 klesaly a v obdobi 2010 — 2014 nevykazovaly vyrazny trend. V roce 2015
doslo k poklesu koncentraci benzo[a]pyrenu, které zustaly i v letech 2016 a 2017 téméf na
stejné urovni. V roce 2017 doslo k velmi malému vzestupu koncentraci benzo[a]pyrenu.
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Primeérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu na stanicich imisniho monitoringu v Praze

'VYSLEDKY MODELOVANI KVALITY OVZDUSI

Projekt modelovani kvality ovzdusi probiha na Gzemi hl. m. Prahy od roku 1992 v pravidelnych
dvouletych aktualizacich. Posledni aktualizace byla zpracovana v roce 2018. Modelovani bylo
provedeno pro primérné roéni koncentrace tfi nejvyznamnéjdich znedéistujicich latek
charakteristickych pro automobilovou dopravu: oxid dusicity, suspendované castice frakce
PM1o a suspendované castice frakce PM;;s. Vysledky hodnoceni jsou shrnuty v nasledujicim
prehledu.

Suspendované ¢astice frakce PMio

Nejvyssi vypoctené hodnoty priimérnych roc¢nich koncentraci suspendovanych ¢astic frakce
PM 1o presahujici 40 pg.m (tj. hranici imisniho limitu) byly vypoéteny jen zcela lokdlné podél
SQKP, Jizni spojky, Brnénské a Olomoucké. Hodnoty 30 — 40 pg.m byly vypoéteny v blizkém
okoli nejvyznamnéjsich komunikaci, a to zejména podél Silniéniho okruhu kolem Prahy,
Brnénskeé, Jizni spojky, Olomoucké a lokalné v centru meésta. Ve veétsi vzdalenosti od
komunikaci koncentrace klesaji, zejména na okraji mésta lze zaznamenat hodnoty pod
20 pg.m=,

Nasledujici obrazek pak zobrazuje prostorové rozlozeni procentualniho podilu dopravnich
zdroju na celkové imisni zatézi ¢asticemi PM1o. Nejvy3si hodnoty (pfes 50 %) byly vypoéteny
v okoli kapacitnich komunikaci, zejména v zapadni ¢asti SOKP a podél Jizni spojky a ulice
Brnénska. V centrdlni éasti mésta Cini podil dopravy nejéastéji 10 — 20 %, v okrajovych éastech
pak do 10 %.
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Primémeé rocni koncentrace ¢astic PMyy zdroj: ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0. 2018
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Podil dopravy na imisni zatézi casticemi PMag zdroj: ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0. 2018
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Suspendované ¢astice frakce PMz,s

v v

Prostorové rozloZeni imisnich pasem PM;s je obdobné jako v pfipadé castic PMio. Nejvyssi
vypoctené hodnoty primérnych rocnich koncentraci suspendovanych ¢Eastic frakce PM s
zcela lokdlné pfesahuji 25 pg.m™ a byly vypoéteny v tésné blizkosti kfizovatky SOKP s ulici
K Barrandovu. Koncentrace PM;s 20 — 25 pg.m™ |ze zaznamenat podél nejvice zatizenych
komunikaci, SOKP, Jizni spojka, Brnénska a lokalné v centru mésta. Nejnizsi koncentrace je
mozné olekavat na Grovni okolo 15 pg.m3, a to na vychodnim okraji Prahy.

Podil dopravnich zdroji na celkové imisni zatézi casticemi PM;s ve vySe uvedenych nejvice

zatizenych lokalitdch dosahuje nad 25 %. V centrédlni éasti mésta byl vypocten podil nejéastéji
5-10 %, v okrajovych ¢astech pak do 5 %.
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Priimérné roéni koncentrace &astic PM; 5 zdroj: ATEM — Ateliér ekologickych modeli, s. r. 0. 2018
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Podil dopravy na imisni zatézi casticemni PM: s zdroj: ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0. 2018

Oxid dusicity

Nejvyssi hodnoty primeérnych rocnich koncentraci oxidu dusi¢itého byly vypocteny
u radotinské cementarny a v prostoru letisté Vaclava Havla, a to nad hranici 40 pg.m™. Imisni
limit je u primérnych roénich koncentraci oxidu dusiéitého stanoven ve vys$i 40 pg.m= a je
prekrocen ve vyse zminénych lokalitach.

Obrazek 16 pak zobrazuje prostorové rozlozeni procentualniho podilu dopravnich zdroju na
celkové imisni zatézi oxidem dusiéitym. Nejvys$si hodnoty byly vypocteny v prostoru letisté
a dale v okoli kfizeni Jizni spojky s ulici 5. kvétna ataké v okoli Barrandovského mostu.
V téchto mistech €ini podil dopravy vice nez 50 %. Podél vyznamnych komunikaci byl vypodéten
podil zpravidla v rozmezi 30-50 %, v okrajovych ¢astech mésta pak nejcastéji do 20 %.
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Priimémé roéni koncentrace oxidu dusiéitého, zdroj: ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0. 2018
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Podil dopravy na imisni zatézi oxidem dusigitym, zdroj: ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0. 2018

UZEMNI ROZSAH PREKROCENI IMISNICH LIMITU

Udaje o rozsahu piekroéeni limit(i v jednotlivych letech dle podkladé CHMU? za uplynulych
5 let (2013 — 2017) shrnuje tabulka 5:

V pétiletém obdobi 2013 — 2017 doslo v Praze k prekroceni limitu primérné rocni
koncentrace NO; v letech 2013 a 2016, tfikrat byl pfekrocen limit 24hodinovych koncentraci
PM1o. K opakovanému a nejvyraznéjsimu prekroceni dochazelo u benzo[a]pyrenu (v
rozsahu 41,7 % —75,8 % Gzemi). Limit pro osmihodinové koncentrace pfizemniho 0zénu byl
v letech 2013, 2015 a 2016 prekrocen na malé casti tzemi (do 5 %), v roce 2017 doslo k
zvyseni rozsahu na 15,5 % Uzemi.

Ve Stredoceském kraji se zcela lokalni prekroceni limita tykalo oxidu dusic¢itého (2013),
suspendovanych éastic PMas (2017) a arsenu (2013, 2017). Na malé ¢asti Gzemi je pak
kazdorocné zaznamenano prekroceni limitu 24hodinovych koncentraci PMio (0,2 — 7 %).
Vyraznéjsi je opét rozsah prekroéeni limitu pro benzo[alpyren(5 — 40 %). Osmihodinového
limitu pro pfizemni ozén byl prekro¢en na 0,01 — 14 % Gzemi kraje.

PMI::;:;l 24 PMss As BaP Celkem bez 05~ 8hod Celkem s

Rok NO: - rok
2 2R0 0 0s

Praha

2013 0,56 0,42 = = 59,61 59,61 0,2 59,61
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2014 0,2 6 - . 75,8 75,8 . 75,8
2015 - - - - 41,7 12,2 4,8 17

2016 0,6 - - - 54,26 54,86 2,01 56,07
2017 - 0,67 = = 67,7 67,7 15,52 71,57

Stiedocesky kraj

2013 0,002 0,86 - 0,03 521 5,45 0,26 571
2014 - 7,15 - - 11,41 14,79 0,01 14,8
2015 - 0,4 5 - 26,27 26,27 4,09 30,36
2016 = 0,22 = - 40,84 40,84 12,1 52,4
2017 - 2,94 0,05 0,01 31,68 31,7 14 44,96

Tabulka 4: Uzemni rozsah piekradovani imisnich limitd zneéistujicich latek v Praze a
Stfedoceském kraji (2013 - 2017)

2 Cesky hydrometeorologicky tistav: Znediténi ovzdusi na izemi Ceské republiky — Grafické ro¢enky [online]. [¢it. 2019-03-12]. Dostupné
z: http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/grafroc. CZ.html.
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EMISE SKLENIKOVYCH PLYNU

Narast sklenikovych plynt v atmosfére je spojovan s globalnim oteplovanim a souvisejicimi
klimatickymi zménami. V CR je na zaklad& pozadavku v &l. 5 Kjétského protokolu od roku 2007
provozovan Narodni inventarizacni systém (NIS) emisi sklenikovych plynQ, jehoz spravu
zajistuje Cesky hydrometeorologicky Ustav. P¥i ndrodni inventarizaci se sleduji sklenikové
plyny: oxid uhli¢ity (CO;), metan (CHa), oxid dusny (N,Q), fluorid sirovy (SFs) a dvé velke
skupiny plynl oznacované jako éasteéné fluorované uhlovodiky (HFC) a zcela fluorované
uhlovodiky (PFC). Vypocet emisi se provadi v souladu s metodikou IPCC pro sektory
energetika (ve kterém je zastoupena i doprava), primyslové procesy, zemédélstvi, vyuziti
krajiny, zmény ve vyuziti krajiny a lesnictvi, odpadové hospodarstvi a ostatni. V prumyslové
vyspelych statech je zcela dominantnim sektorem energetika, ktera je plvodcem 70-90 %
narodnich emisi®,

Evropska unie se zavazala snizit do roku 2020 emise sklenikovych plynt o nejméné 20 % ve
srovnani s rokem 1990. Pro CR vyplyva z bali¢ku diléi zavazek snizeni emisi o 21 % oproti roku
2005 v pramyslovych a energetickych zafizenich, zapojenych do evropského systému
obchodovani s emisemi sklenikovych plynt (EU ETS) a déle zévazek omezit na 9 % oproti roku
2005 narGst emisi v ostatnich odvétvich ekonomiky (mimo EU ETS) v ramci sdileného Usili
o shizovani emisi sklenikovych plyna. Cilem EU pro rok 2030 je snizit alespon 40 % emisi
sklenikovych plynl oproti roku 19904,

V hl. m. Praze je kromé energetickych zdroji vyznamnym zdrojem zneéistovani ovzdusi
sklenikovymi plyny doprava, priéemz mérné emise z dopravy na jednotku plochy jsou v kraji
kvili vysokym intenzitam silni¢ni dopravy vice nez desetinasobné ve srovnani s primérem
CR.5 Pfevazujicim zdrojem emisi sklenikovych plyn(i pochazejicich z dopravy je individudlni
automobilovd doprava, a to z divodu nejvy$si automobilizace v CR, dosahujici 652 vozidel
na 1 000 obyvatel v roce 2017. Mira emisi sklenikovych plynt dopravy tak Uzce souvisi se
spotrebou paliv.

Dale uvadéna data pouzita pri tvorbé grafl byla prevzata ze Studii o vyvoji dopravy z hlediska
sivotniho prostiedi, zpracovavanych kaidoroéné pro MZP Centrem dopravniho vyzkumu,
v.v.i.? Tyto Udaje se rekalkuluji po kazdé zméné emisnich faktord dle pozadavku Evropské
agentury pro zivotni prostredi (EEA) a tyto rekalkulace se promitaji do kazdorocni publikace
Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho prostiediv CR.

3 Néarodni inventarizaéni systém. Cesky hydrometeorologicky astav 2016 [onling]. [cit. 2016-06-21]. Dostupné z:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/noco/oez/nis/nis uv_cz.himl,
4

Opatieni v oblasti klimatu [online]. [cit. 2016-06-21]. Dostupneé z: http://ec.europa.eu/clima/citizens/eu/index_cs.htm.

3 CENIA, ¢eska informacni agentura Zivotniho prostiedi. Zprava o Zivotnim prostiedi v kraji 2014 [online]. Dostupné z:

http://www.mzp.cz/cz/zpravy_zivotni_prostedi_v_krajich.

L Studie o vyvoji dopravy z hlediska zivotniho prostiedi. Ministerstvo zivotniho prostiedi CR [online]. [cit. 2019-03-05). Dostupné z:

https://www.mzp.cz/cz/studie_vyvo]_dopravy.
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Emise CO2 ekvivalentu

Souctové emise jsou stanoveny pro tzv. CO; ekvivalent, jehoz hodnota zahrnuje kromé oxidu
uhlicitého i dalsi latky pfispivajici ke sklenikovému efektu — oxid dusnaty (N,O) a metan (CHa).
Tyto latky jsou produkovény v Fddové mensi mire, avéak jednotkové (pfi porovnani ,ptsobeni
jedné molekuly”) prispivaji ke zméné klimatu mnohonasobné vice nez CO;. Hodnota CO;
ekvivalentu je stanovena tak, ze se emise N;O a CHa vynasobi potencidlovym koeficientem,
ktery urcuje, kolikrat vice pfispiva jedna molekula N,O nebo CHs ke zméné klimatu nez jedna
molekula CO;. Nasledné jsou vsechny tfi hodnoty (tj. emise CO,, pfepoétené emise N,O
a prepoctené emise CHa) secteny. Hodnoty potencidlovych koeficientl tj. N,O — 296, a CHa —
23 jsou prevzaty z nafizeni vlady €. 351/2012 Sb., o kritériich udrzitelnosti biopaliv.

Na obrazku 17 je patrné, Ze hodnoty emisi CO, ekvivalentu v Praze s vykyvy narlstaji jiz
v celém sledovaném obdobi. V obdobi let 2001 — 2017 se zvysily o vice nez 400 kg/obyvatele,
v soucasnosti ¢ini 1 660 kg/obyvatele . Ve Stredoceském kraji byl po prudkém narlstu na
zacatku sledovaného obdobi (do roku 2007) patrny pokles, avsak od roku 2013 se hodnoty
opét mirné navysuji (viz obrazek 18) aZz k hodnoté 2 785 kg/obyvatele v roce 2017.

Emise sklenikovych plyni z dopravy v Praze
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Emise sklenikovych plyni z dopravy ve Stfedoéeském kraji
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Emise sklenikovych plynl podle podilu jednotlivych druhl dopravy ve Stfedoteském kraji v pfepotu na CO; (ekv.)

Emise CO;’

Emise oxidu uhlic¢itého jsou pfimo zavislé na spotifebé uhlikatych paliv, tj. nejen benzinu
a nafty, ale také zkapalnéného ropného plynu (LPG), stlaéeného zemniho plynu (CNG)
a smésné nafty tvofené klasickou naftou a metylesterem fepkového oleje (MERQ). Emise
oxidu uhlié¢itého vzniklé spalenim 1 kg benzinu nebo nafty se pohybuji pfiblizné na drovni
3,10-3,15 kg. Emise LPG a CNG jsou jen nepatrné nizsi — okolo 3,0-3,1 kg. Vyznamna jsou
technologickd opatfeni zejména novych silniénich vozidel zaméfend na sniZzeni spotreby
benzinu a nafty, ktera pfimo ovliviuji produkci CO;. Na obrazcich 19 a 20 jsou uvedeny pro
jednotlivé druhy dopravy hodnoty mérnych emisi CO; v g na obyvatele v ¢asové fadé 2001—
2017. Nejvétsi podil na emisich CO; zdopravy ma vobou hodnocenych krajich IAD,
nasledovana silnicni nakladni dopravou.

7 Citovano dle: JEDLICKA, Jifi, DUFEK. Jifi 8 ADAMEC. Vladimir Emisni bilance sklenfkovyeh plyni [online]. [eit. 2019-03-1]. Dosiupné
z: http://www.cdv.cz/file/clanek-emisni-bilance-sklenikovych-plynuw/.




STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Emise CO2 z dopravy v Praze
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Graf 1: Emise CO; podle podilu jednotlivych druh(i dopravy v Praze
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Emise CO; podle podilu jednotlivych druhti dopravy ve Stredoteskem kraji

Emise CH4®

V grafech na obrazcich 21 a 22 jsou uvedeny pro jednotlivé druhy dopravy hodnoty mérnych
emisi CHs v g na obyvatele v ¢asové radé 2001-2017. Z grafu je patrné, ze emise metanu se
jako jediné ze sklenikovych plyn( dafi postupné snizovat. Hlavnim divodem sniZovani je

¥ Citovano dle: TEDLICKA. Jifi, DUFEK, Jifi a ADAMEC. Vladimir. Emisni bilance sklenfkovych plynii [online]. [cit. 2019-03-1]. Dostupné
z: http//www.edv.cz/file/clanck-emisni-bilance-sklenikovyeh-plynw/.
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obména vozového parku zejména v oblasti osobni automobilové dopravy a nakladni dopravy,
nebot nova vozidla maji fadové nizéi obsahy metanu ve vyfukovych plynech neZ starsi typy.
Nejvétsim zdrojem emisi sklenikovych plyna z dopravy v Praze je 1AD, nasledovana silniéni

nakladni dopravou.

Emise CH4 z dopravy v Praze
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Emise CH4 podle podilu jednotlivych druht dopravy v Praze [4]

Emise CH, z dopravy ve Stfredoceském kraji
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Emise N,0°

woew s

Problematika oxidu dusného je sloZitéjsi nez u obou pfedchozich sledovanych sklenikovych
plynG. Vzhledem ktomu, Ze se koncentrace oxidu dusného ve vyfukovych plynech za
provoznich podminek béiné nemérfi, existuje jen velmi maélo spolehlivych dat. Na
nasledujicich grafech (obr. 23 a 24) jsou uvedeny pro jednotlivé druhy dopravy hodnoty
mérnych emisi N,O v g na obyvatele v ¢asové fadé 2001-2017. Dominantnim zdrojem tohoto
typu emisi sklenikovych plynl z dopravy je IAD.

Emise N,O z dopravy v Praze
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Emise N.O podle podilu jednotlivych druht dopravy ve Stredoceském kraji

? citovano dle: TEDLICKA. Jiff, DUFEK. Jifi « ADAMEC. Vladimir, Emisni bilance sklenikovyeh plyni [online]. [cit. 2019-03-1]. Dostupné
z: http//'www.edv.cz/file/clanck-emisni-bilance-sklenikovyeh-plynw/.
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KLIMA

Pfedpokladané dopady zmény klimatu
Ze zpravy EEA Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2012 vyplyva, Ze
zménou klimatu, kterd ma nejriznéjsi dopady na spolecnost, ekosystémy i lidské zdravi,
jsou dotceny vsechny evropské regiony. Bylo zjisténo, Ze se v celé Evropé zvysily primérné
teploty a v jiznich oblastech klesl Ghrn srazek, zatimco v severni Evropé vzrostl. Navic taje
ledova pokryvka a ledovce, ¢imZ dochazi ke zvySovani hladiny mofi. Ma se za to, Ze tento
vyvoj bude dale pokracovat.
Pfedpokladd se, Zze zména klimatu ovlivhuje v mnoha regionech po celém svété mistni
povétrnostni podminky, véetné cetnosti vin veder nebo obdobi s bezvétfim. V dusledku
vétsiho mnoistvi sluneéni energie a vyssich teplot se mohou prodluzovat obdobi vyssich
urovni koncentraci ozonu v pfizemni vrstvé atmosféry, ale mohou se také dale zvysovat
maximalni hodnoty koncentrace ozonu.
Pozorovana soucasna a ocekavana budouci zména klimatu se dle analyz meteorologickych
dat a klimatickych modeld v Ceské republice projevuije:
e zvySovanim primémych ro¢nich teplot, Cast€jSimi kratkodobymi vykyvy
a ¢etnéjSimi extrémy (napf. narust poctu tropickych dni a noci, viny horka),
e zménou rozlozeni srazek v Case a prostoru pii zachovani jejich primémych ro¢nich
Ghmt (napf. intenzivni kratkodobé thrny a povodné, sucha),
e vySSi Cetnosti a intenzitou dalSich extrémnich hydrometeorologickych jevh (napr.
boutky, krupobiti, silny vitr).

Odekavané projevy zmény klimatu v podminkdach méstského prostiedi jsou spojeny

zejména s:
e vy§8i Cetnosti a delSim trvanim vIn horka, umocnénych efektem tepelného ostrova
mesta,

o kratkodobymi extrémnimi thmy srazek a hrozbou bleskovych povodni na malych
urbanizovanych povodich, podpofenou vysokym podilem nepropustnych povrchu
a vysokym povrchovym odtokem srazkovych vod,

e delSimi obdobimi s nulovymi nebo podprimeérnymi thrny srazek a hrozbou sucha.

Mezi zakladni ukazatele, jejichz trvani, pocet i vyvoj v ¢ase sleduji klimatologoveé, patfi letni
dny. Relativni zmény poétu letnich dnl pro obdobi 2015-2039 a 2040—2060 vuéi simulaci
historického1971-2000 jsou zobrazeny v grafu nize. Z vystupl klimatickych modell je
zfejmé, ¥e Uzemi PMO pat#i v ramci CR k tém, kde Ize oéekavat vyséi narlist poétu letnich
dnu.
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Narast letnich (a tropickych) dnt indikovanych modely pro oblast Stfedoceského kraje
muzZe mit celou fadu dusledkt i pro oblast dopravy. Strategie pfizplsobeni se zméné
klimatu v podminkach CR (2015) v tomto ohledu navrhuje nésledujici tkoly, které mohou
byt relevantni i pro tvorbu Planu udrzitelné mobility:
e Zajisténi flexibility a spolehlivosti dopravniho sektoru, zajiSténi provozu po
extrémnich projevech pocasi
e Identifikace a monitoring nevyhovujici technologie v oblasti dopravni
infrastruktury, podpora vyzkumu a vyvoje novych materiilu
e Optimalizace teplot v dopravnich prostfedcich
e Opatieni v oblasti zastinéni komunikaci

Extrémni vykyvy podasi, jako jsou nahlé intenzivni srazkové &i snéhové uhrny a zaplavy,
mohou mit rovnéz vyrazny vliv na silniéni, zelezniéni, fiéni, ale i leteckou dopravu. Castéjsi
a intenzivni srazkové Uhrny, jako jeden z projevl klimatu, ovliviiuji zejména silniéni dopravu
(snizenou viditelnosti, kluzkou vozovkou atd.). Frekventovanéjsi vyskyt extrémnich projevl
pocasi bude zpUsobovat castéjsi vznik nesjizdnosti Usekt dopravnich siti v disledku jejich
zaplaveni, fyzického poskozeni ¢i zniCeni, zataraseni popadanymi stromy nasledkem
vichfice apod. Sesuvy pudy v Usecich silnicnich ¢i Zelezni¢nich siti mohou tyto sité vyznamné
narudit. To bude kldst zvySené naroky na jedné strané na zajisténi kapacity a vibec
existence objizdnych tras, na organizaci dopravy, na druhé strané na schopnost spravcu
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infrastruktury dostateiné rychle reagovat na vzniklé mimofadné udélosti. Obdobné
problémy mohou byt spojeny v zimnim obdobi s vyskytem nahlé ledovky &i zvyseného
snéhového Ghrnu, kterd mohou mit také negativni vliv na nehodovost, jakoZ i kvalitu
infrastruktury a fungovani dopravy. Zavazny je dopad ledovky na provoz elektrickych drah,
kdy dochdzi ke ztrdté funkénosti trolejovych vedeni, které vede k dplnému achromeni
dopravy. To mize mit zasadni dopad na cely dopravni systém PMQ.,

Z hlediska klimatu a jeho zmén je k Planu mobility relevantni zejména problematika emisi
sklenikovych plyn(. Lze konstatovat, e od roku 1994 dochazi na Urovni CR k trvalému
snizovani emisi sklenikovych plyni a pfipadné fluktuace jsou zplUsobeny napf. rozdilnymi
teplotami v zimnich obdobich, meziroénimi zménami HDP & mirou implementace
ptijimanych opatfeni. Znatelny je pokles emisi zejména v energetice u stacionarnich zdrojd
av zemédélstvi, naopak dlouhodobé nardstaji emise sklenikovych plynt z dopravy.
K poklesu emisi dochézi ve zpracovatelském primyslu a v ostatnich sektorech (bydleni,
instituce a sluzby).

Mérné emise sklenikovych plyn( v hl. m. Praze ze sledovanych kategorii zdroji se
dlouhodobé pohybuji na ustalené Grovni. Za poslednich cca 10 let celkové roéni emise
osciluji v rozmezi 7,4-8,1 mil. t COz(ekv). V roce 2012 byly emise 5,95 t CO; (ekv.) na
obyvatele. Nejvétsim podilem pfispivaji emise z vyroby elektfiny {43 %), dale ze spalovani
zemniho plynu (21 %), emise z dopravy (20 %) a z vyroby délkové doddvaného tepla (13 %).
Meziroky 2011 a 2012 doslo k poklesu emisi ze spotfeby tuhych a kapalnych paliv a nardstu
2e spotieby zemniho plynu. V ostatnich poloZkach doslo k nevyznamnym zménam.
Obdobny vyvoj lze olekavat i pro fesené Uzemi Praiské metropolitni oblasti. Na uzemi
Stredoteského kraje se nachazeji vyznamné primyslové podniky a energeticka zafizeni.
Tyto staciondrni zdroje znedidténi ovzdusi jsou spolu s dopravou {Stiedoéesky kraj patfi
mezi dopravné nejzatizenéjéi kraje v CR) zasadni z hlediska emisi sklenikovych plyn.
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MANAZERSKE SHRNUTI

Workshop byl organizovan Odborem rozvoje a financovani dopravy MHMP dne 23. 10. 2018. Konal se
v Praiském kreativnim centru s klicovymi aktéry na téma Strategie podpory alternativnich pohond
v Praze do roku 2030 a zddastnilo se ho 32 odbornikd.

Veikerd tvirdi ginnost se odehravala ve tfech skupinach. V ramci tohoto warkshopu byla pro
zjednoduseni uvaZzovana alternativni paliva spalovacich motor(: CNG, E85, B30 a alternativni pohany:
elektromobily, vodikové pohony. Pfipadné mohla byt zohlednéna hybridni vozidla kombinujici paliva
¢i pohony. Cely workshop uvaZoval individualni i hromadnou mobilitu.

Z wystupu workshopu predeviim plyne, Ze oblast alternativnich paliv a pohonl Fedi pouze jednu
problematickou oblast dopravy, ale nijak zasadné neméni podstatu mohility a nefesi velkou {ast
problému, co? plyne zejména z posledni tilohy workshapu. U€astnici se tedy shodli, f& mésta musi
pfedeviim dale Feiit mobilitu jako celek s preferovanim prostorové energeticky méné narodnych
forem dopravy a v optimalnim pfipadé i snahu o daléi nezvy$ovani vykonl v dopravé a hybnosti.

Z oblasti alternativnich paliv plyne, Ze maji pfedeviim pozitivni wwznam z hlediska nakladu ze strany
uZivatell, i kdyZ je otazka jak dlouho tomu tak jesté bude, nebot wwhodnost plyne piedeviim z niZsi
danové sazby, pfiemi se ztechnického hlediska jiZ pohybhujeme na hrané fyzikalnich moZnaosti
spalovacich motorq. Lze viak konstatovat, Ze alternativni paliva, zejména pak CNG ziskavaji v&tsi smysl
pfi vyrobé z obnovitelnych zdrojd nepotravinového razu (bio CNG). Z hlediska méstského provozu je
pro uiivatele technicko-ekonomicky vyhodnéjsi CNG oproti nafté. Podstatné je také stanovit jasnou
koncepci co dale s CNG na zakladé v soucasnosti platnych smérnic EK o produkei emisi exhalaci.
Elektromobilita je velmi zajimavou alternativou dnegnich spalovacich motard, i kdyZ je nutné
k elektrickym vozidlim pfistupovat trochu odlisnym zplOsobem nei kvozidlim se spalovacim
motorem. Zasadni je viak dale pracovat na obnovitelnych a Cistéjdich zdrajich elektrické energie véetné
domadcich (fotovoltaika, kogenerace) a snaiit se 0 zmirnéni geopolitické zavislosti na vzacnych kovech.
Pro dalsi rozvoj elektromobility je nezbytné budovat, resp. podporovat vystavbu dobijecich mist viech
druhil ve vefejném prostoru i vramci domdcnosti. Pravé domdci dobijeni hraje dileZitou roli
v moZnostech daliihe rozvoje. Na dobijeci infrastrukturu je nezbytné pfipravit koncové Useky
pfencsové soustavy, ackoliv jako celek relativné pfipravena je, je vhodné dale rozvijet koncept smart
grids. Podstatny je také marketing a celkové zachovani urcitého energetického mixu s jasnou vizi na
léta dopfedu i pfes relativné rychly vwwvoj v tomto odvétvi.

Klicovi aktéfi vnimaji vodikové pohony jako velmi perspektivni v budoucnosti, dosud viak pfilis
nerozvinuté.

Workshop je zasadnim vstupem do analytické &asti Strategie padpary alternativnich pohand v Praze
do roku 2030,
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1. ORGANIZACE WORKSHOPU

Workshop byl organizovan Odborem rozvoje a financovani dopravy MHMP na 23. 10. 2018 od 12:00
v prostorach Praiského kreativniho centra na Staroméstském namésti na Praze 1. Soupis vSech
obeslanych je uveden v kapitole 7, odkaz na prezencni listinu v kapitole 8. Harmonogram byl
nasledujici:

12:00 — 13:00 Obéd formou bufetu

13:00 — 13:30 Spolecny uvod

13:30 — 14:30 Analyza pozitiv a negativ alt. pohont z rizného uhlu pohledu
14:30 — 15:00 Prestavka na kavu

15:00 — 15:45 Identifikace pficin a napravnych opatfeni

15:45 — 16:00 Organizacni prestavka

16:00 — 16:30 Prezentace vysledkl a zavér workshopu

Veskera tvardi ¢innost se odehravala ve tfech skupinach, které byly vedeny ¢leny pracovni skupiny.
Rozdéleni do skupin je uvedeno v kapitole 9.

Pro dalsi praci byli jednotlivi aktéfi obeznameni stim, Ze vramci tohoto workshopu budou pro
zjednoduseni uvaZovana alternativni paliva spalovacich motora: CNG, E85, B30 a alternativni pohony:
elektromobily, vodikoveé pohony. Pripadné mohou byt zohlednéna hybridni vozidla kombinujici paliva
¢i pohony. Cely workshop uvaZoval individualni i hromadnou mobilitu. Alternativni zplsoby osobni
prepravy (osobni prepravniky, elektrokolobézky) uvazovany nebyly.

2. UVODNI CAST - PREZENTACE

Na uvod byli vSichni ucastnici seznameni s cili, stavem pfipravy a harmonogramem pfipravované
Strategie podpory alternativnich pohont v Praze do roku 2030. V druhé éasti prezentace byli Giéastnici
seznameni s harmonogramem workshopu a pribéhem prace ve skupinach.

Po uvodni ¢asti byli uc¢astnici rozdéleni do predem uréenych 3 skupin, ve kterych zpracovavali 2 dlohy
s pomaci flipchartd.

3. PRACE VE SKUPINACH - VYHODY A NEVYHODY

Hlavnim ukolem této ¢asti tvirdi prace bylo sepsani vwhod (pozitiv) a nevyhod (negativ) alternativnich
paliv a pohont z riznych dhla pohledu, a to z pohledu uZivatele (majitel vozidla, dopravni podnik),
obyvatele (lidé mimo majitele) a mésta, resp. CR / EU (méstské, narodni a nadnarodni hledisko).
Celkem tedy 3 skupiny pozitiv a 3 skupiny negativ pro alternativni paliva a to samé pro alternativni
pohony. Maximalni pocet pozitiv / negativ v jedné skupiné byl 5. Flipcharty byly tedy rozdéleny na
6 dild — matici. Matice byla vyplfiovana zpsobem brainstormingu.



Na zavér byly jednotlivé poloZky skupin pozitiv a negativ obodovany pomoci metody D21. Kazdy mél
2 hlasy kladné a 1 zaporny pro kaidy radek matice, celkem tak kazdy uZivatel mél 12 kladnych
a 6 zapornych bodl. Kaidy mohl vyuiit vSsechny body, nebo Zadny. Cilem bylo vybrat maximalné
2 nejzavaznéjsi pozitiva ¢i negativa z kazde skupiny (buriky v matici) k postupu do dalsi ulohy.

Vysledky prace skupin jsou nasledujici (prepisy flipcharti):

SKUPINA 1 — ALTERNATIVNI PALIVA
HLEDISKO KLADY

BODY | ZAPORY BODY

MAJITEL

Nizsi provozni
naklady (diky nizsi
dani)

Pocit vyssi
ohleduplnosti

k Zivotnimu prostredi
Dynamické jizdni
vlastnosti vozidla

s CNG

Vyssi Zivotnost
motoru pfi provozu
ve mésté na CNG
oproti naftovym
motortm, z toho
plyne i jednodussi
udriba

+3/-2

0/0

0/0

0/0

Omezené mozZnosti
parkovani v objektech
pro CNG a LPG

E85 a B30 ma vyssi
provozni naklady na
udrzbu motoru

3/-1

1/-2

OBYVATEL

Motory dnes
provozovanych
vozidel na
alternativni paliva
maji nizsi exhalace
nez naftové motory
ze stejné doby

0/-2

MESTO/CR/EU

Mirné nizsi produkce
CO;

Nizsi globalni
znecisténi dnes
provozovanych
vozidel

s alternativnimi
palivy

MoZnost vyuZiti
biometanu
(nahrazeni
vycerpatelnych
prirodnich zdroju
metanu)

0/-3

2/0

Nizsi ucinnost motord
oproti naftovym,
nebo
elektromotorim

2/0




SKUPINA 1 — ALTERNATIVNi POHONY

HLEDISKO KLADY BODY | ZAPORY BODY
MAJITEL e Nizké provozni 1/-2 e Chybéjici vefejné 0/0
naklady pri vyssim dobijecky
najezdu (niZéi tzv. e Domaci nabijeni neni | 2/0
» TCO“ pri cca 30 tis. pro kaidého
km/rok e Vysoka cena vozidel | 0/-3
¢ Zvyhodnéné v soucasné dobé
parkovani v ZPS 0/-2 e Nutnost planovat 2/0
v Praze jizdu (mista dobijeni,
¢ Moznost provozu pocasi, stoupani
v bezemisnich 3/0 apod.)
26nach & nissi e Menéisit dobijecich | 6/0
poplatky stanic neZ Cerpacich
¢ Dobijeni doma, stanic PHM
pfipadné z vlastnich | 0/-2
zdrojd, napfr.
fotovoltaiky
e Vyborné jizdni
vlastnosti a moznost | 0/-2
rekuperace (kromé
dobijeni i nizsi
opotrebeni brzd)
e Ekologické smysleni
uZivatele 0/0
OBYVATEL e Bezemisni provoz e Pozitivni diskriminace | 5/-2
¢ Tichy provoz elektromobility
e Rekuperace energie
— nizsi produkce
prachovych castic
(PM) z brzd
MESTO/CR/EU e Uspory energie (vyssi | 1/0 e Zdroje elektrické 0/-3
efektivita energie, které nemusi
elektromotoru) byt ekologické
¢ Uspora CO; 2/0 e Nepfipravenost 7/0
(produkce CO; je koncovych bodii sité
limitovana vyrobou e Nutnost budovat 10/0
elektrickeé energie) dobijeci
e  Vyu#iti akumulatorg | 0/-1 infrastrukturu
v ,second life”, e Chybéjici legislativa 2/0
napfriklad na ¢ast problematiky
v pramyslovych &i (postupné se
domacich (zéloZnich dopliiuje a hledaji se
/ vyrovnavacich) fesSeni)
zdrojich

V prvni ¢asti workshopu bylo ve skupiné 1 velmi diskutovano v oblasti alternativnich paliv predevsim
CNG a jeho moiné prinosy pro mésto a uZivatele s vysledkem, Ze vyhodné je CNG pouze pro uZivatele,
pro né toto palivo znamena nizsi naklady na palivo a v pfipadé méstského provozu také nizsi naklady
na udrzbu motoru oproti naftovym motorim. UZivatelé jsou vsak limitovani mirné horsi siti plnicich
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stanic oproti Cerpacim stanicim s benzinem &i naftou a predeviim omezenym parkovanim v objektech.
Motory, které spaluji vyssi mnoZstvi bioslozky, jsou pak pro uZivatele méné vyhodné z hlediska nakladi
na udrzbu motoru. Zaznivalo vsak take to, Ze motory na jakakoliv kapalna ¢i plynna paliva jsou stale jen
motory spalovacimi pohybujicimi se na hranici dnesnich technickych moZnosti. Sou¢asnym trendem
automobilovych vyrobcG je voblasti alternativnich paliv kombinovat benzin s CNG. Z hlediska
globalnich zajma by prospélo, kdyby vyuZivany CNG byl biometan vyprodukovany jako druhotna
surovina, nikoliv tedy z primarni rostlinné produkce.

V oblasti elektromobility byla diskuze velmi Ziva a obohacena dialogy mezi zastanci a odplrci. Z diskuze
vyplynula predevsim nutnost zrizovat domaci dobijeni a podporovat alespon prozatim elektromobilitu
v provozu a parkovani. Vyhody elektromobility se pro uZivatele projevi vsak az pri najezdu vice nez 30
tis. km ro¢né, musi viak své cesty dlisledné planovat s ohledem na délku dobijeni a sit dobijecich stanic,
vyslouZilé akumuldtory se daji vyuZit napriklad v domacich akumulatorovnach. Pro mésto maji
elektromaobily vyznam z hlediska nulové produkce emisi exhalaci i niZsi produkce prachovych ¢&astic
z brzd. Z narodniho a globalniho hlediska je vSak nezbytné resit kapacitu distribucni ¢asti elektrické
sité, druh vyroby elektrické energie a geopolitickou zavislost na surovinach pro vyrobu elektromobili.

| SKUPINA 2 — ALTERNATIVNI PALIVA

HLEDISKO KLADY BODY | ZAPORY BODY
MAIJITEL ¢ Jednoduchost, 2/1 e Nejistota z hlediska 1/0
pristupnost, tradice, vyvoje ceny za paliva
rozsifenost ¢ Indoor znedisténi 0/-1
infrastruktury e Omezeny vjezd do 1/-1
e Cena a provozni 2/0 podzemnich garaZi
naklady e Prostorvauté zabran | 0/-2
e Dojezd 5/0 CNG technologif
s Mezistupen vyvoje
s naklady pro
uZivatele 3/0
OBYVATEL e Lokalni emise (jedna | 0/-2 e Ekologicka stopa 2/-1
se o0 mezistupen
vyvoje)
MESTO/CR/EU e Kratkodobé cile 1/1 e Fosilni palivo 4/0
ekologie (EU) (politicka a
dosazitelné touto hospodarska
technologii zavislost)
e Mezistupen vyvoje 2/-1
s negativy pro
uZivatele
e Roztfisténost 2/0
koncepce — nejasné
pro uzivatele a
distributory




SKUPINA 2 — ALTERNATIVNi POHONY

HLEDISKO KLADY BODY | ZAPORY BODY
MAJITEL e NiZsi provozni 3/0 e Pofizovaci cena 1/1
naklady s Dojezd na delsi
e Nabijeni doma 1/0 vzdalenosti vs. 1/-1
infrastruktura
e Zména chovani
uZivatele 0/-1
e SniZeni hluku vs.
bezpeénost 1/0
e Délka nabijeni
s Problém roamingu na 5/0
nabijecich stanicich 0/-2
e Zivotnost baterii vs.
limity technologie 2/0
OBYVATEL e Vé&tdi nabidka individ. | 3/0 e \/yroba a likvidace 1/0
prostredki (cyklo, baterii
kolobézky) na last * Vyvoj cen elektfiny 0/-2
mile rozvoz e Globalni emise 0/0
e Zména chovani— 2/-2
pfinos pro
spolecnost
e SniZeni hluku - vlivna | 4/0
kvalitu Zivota
e Lokalni emise 2/0
MESTO/CR/EU e Védaavyvoj 1/-2 e Automobilovy 2/2
pramysl — dopad do
zaméstnanosti
s Absence
regulatorniho ramce
pro e-mobilitu 1/1
s |nvestice do
distribucni sité
e Energeticka politika 2/0
4/0

V prvni ¢asti workshopu byla ve druhé skupiné v oblasti alternativnich paliv Zivé diskutovana zejména
problematika CNG. Jako klady byly zddraznény zejména pfistupnost a relativné stejny zplsob uZivani
jako u benzinu resp. nafty. UZivani vozidla na CNG tak uZivatele ve velké vétSiné nijak zasadné
neomezuje ve srovnani s uzivanim automobilu na benzin ¢i naftu. Pozitivné lze brat i vliv na lokalni
emise resp. kratkodobé naplnéni dil¢ich cilt v oblasti snizovani produkce sklenikovych plyn(. Z hlediska
negativ byla zdlraznéna zejména skutecnost, Ze jedna o jakysi mezistupen vyvoje vyuzivajici vsak
i nadale fosilni palivo — zemni plyn, se viemi negativy z hlediska CR (zavislost na dovozu, nejistota ve
vyvoji cen apod.). Soucasna technologie spalovacich motort se dostava na své technologické hranice
a tomu odpovidaji i zmensujici se rozdily mezi emisemi motori na CNG a nejnovéjsi generaci
konvencnich spalovacich motorll. Z dlouhodobého hlediska snizovani emisi sklenikovych plynt je tato
technologie neudrZitelna.



V oblasti alternativnich pohont bylo diskutovano zejména téma elektromobility. Obecné se zde
objevovala podobna pozitiva, jako ve skupiné €. 1. Zejména pozitivni vliv z hlediska lokalnich emisi, niZsi
provozni naklady pfi soucasnych trendech cen za elektfinu, moznost nabijeni v misté bydliste. Jako
pozitivum lze vnimat i Sirsi nabidku prostredki s elektropohonem pro tzv. last-mile (elektrokolobézky,
elektrokola apod.). Z hlediska environmentalnich dopadd moZno vnimat pozitivné i pfipadnou zménu
chovani uZivatele — rozvoj sdilené mobility. Jako jasné limitujici faktory diskutujici uvedli predevsim
pofizovaci naklady, problematiku Zivotnosti baterii, omezeny dojezd a s tim spojenou nedostatecné
rozvinutou nabijeci infrastrukturu a celkovou ekologickou stopu vyroby elektromobilu, vyroby
akumulatord a jejich likvidace ¢i dalSiho wyuiZiti. Limitem ve srovnani s uZivanim konvencniho
spalovaciho motoru je délka nabijeni. Z hlediska uZivatele bylo zminéno i téma roamingu nabijeni
(mezinarodni hledisko). Diskutovana byla i otadzka globalnich emisi vyroby elektfiny v souvislosti
s celkovou energetickou koncepci statu a dopady do zaméstnanosti v pripadé Sirsich dusledka pro cely
automobilovy pramysl.

SKUPINA 3 — ALTERNATIVNI PALIVA

HLEDISKO KLADY BODY | ZAPORY BODY
MAJITEL e Rychlost tankovani 2/0 e Zvyk na benzin /

e Cena PHM 3/0 naftu

e Dari PHM (do 2025) 0/-3 e Infrastruktura pro 4/0

e Strednédobé pobidky tankovani

e Nabidka vozidel

e Cena (+20%)

e  GaraZovani 2/0

e Vnucovani 0/-1
uZivatelim
prostifednictvim
zavadéni NEZ

OBYVATEL e Niisi emise 3/-3 e Lokalni emise (stale) | 4/0
e Hluk 4/0
MESTO/CR/EU * Nezavislost na dovozu | 2/0 e Zavislost na dovozu 2/-1
BIOCNG PHM
s Skladovatelnost PHM | 6/0 (LPG+CNG+LNG)
pfi krizich e Nesplfiuje emisni 2/0
» Ekonomika méstapfi | 1/-1 normu pro 2030
BIOCNG
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SKUPINA 3 — ALTERNATIVNi POHONY
HLEDISKO KLADY BODY | ZAPORY BODY
MAJITEL e Provozni naklady 1/0 e Cenavozidla 2/0
e Domovni baterie 0/-1 e Vybérvozidla 2/0
e ,Cool” 0/-1 e Dojezd 2/-2
o NEZ+ZPS e Cas dobijeni 1/-2
e Stfednédobé 0/-1 e Nabijeci
pobidky infrastruktura
e Jizdni vlastnosti 0/-1 e Krizova pouZitelnost 1/0
¢ Samozasobitelstvi 1/-1 e Riziko budouci ceny 4/-1
(poroste?)
e Budouci dané
(porostou?)
OBYVATEL e ,Nulové” emise 3/0 e Bez hluku— 0/-2
e Hluk 3/-1 nebezpedi
e PMzbrzd 0/-2 * Nefesi kongesce 3/0
e Hoflavost 1/0
MESTO/CR/EU e Potencial pro 1/-1 e Likvidace baterii 1/1
nabijeci e Budovani nabijeci 0/0
infrastrukturu infrastruktury
e Dlouhodobé snizeni | 2/-4 e  Krizové poufitelnost | 6/0
emisi CR/EU e Energeticka 2/0
narocnost vyroby
elektfiny a zdroje
elektfiny
e PPR - fotovoltaika 0/0

Diskuse tieti skupiny stakeholdera se zpocatku obligatné otocila smérem k ¢asto opakovanym kladim
a zaporim alternativnich paliv, jako jsou zpravidla niZsi emise vozidel s alternativnimi palivy
v porovnani stémi konvencnimi (benzin-— ,E“, nafta—,B”) & rychlost tankovani v porovnani
s alternativnimi pohony. Po této fazi prisly na radu konkrétni klady a zapory z hlediska majitel( vozidel,
a sice finanéni podpora pofizovani a provozovani vozidel (nejb&Znéji formou finanénich dlev) na strané
kladu, na strané zaport pak byla $ife dopadd vétsi. Hladky pfechod na alternativni paliva tidajné mohou
brzdit provozni potiZe, pfedné prozatim nedostatecnad infrastruktura pro tankovani, dale pak problém
s garazovanim vozidel v uzavirenych prostorach, které ¢asto nesplnuji potfebné podminky dostatecneé
ventilace (zejména s ohledem na vozidla na plyn — CNG/LNG/LPG). Oproti vozidlim pohanénych
konvenc¢nimi palivy musi budouci majitelé téchto vozidel pocitat s vyrazné slabsi nabidkou modelu
a s pfiblizné o 20 % vy33i cenou. Zajimavym rysem vystupl skupinové prace pak byl zjevny nizky pocet
dopadt provozovani vozidel na alternativni paliva charakteristickych pro hledisko obyvatele mésta,
a to jak kladnych, tak zapornych. Vsechny dopady jsou navic oproti ostatnim dvéma hlediskiim znacné
obecné. Pripadna podpora ze strany hl. m. Prahy by dle vySe navriené klasifikace hledisek majitel-
obyvatel-mésto/CR/EU méla s touto pravidelnosti souviset. Hledani dopadii z hlediska regionalniho aZ
nadregionalniho (mésto/CR/EU) poukazalo na nékteré piinosy (klady) biometanu (BIOCNG), ktery je
mozny industrialné vyrabét z odpadi vyprodukovanych ve mésté a tim zaroven zajistit jistou miru
nezavislosti na dovozu pohonnych hmot, zejmeéna z politicky a ekonomicky nestabilnich region( svéta.
U dalsich alternativnich paliv jako LPG/CNG/LNG ale jiZ nezavislost za dovozu téchto materiald neplati.
RovnéZ je zfejmé, Ze ani dnes béina vozidla s alternativnimi palivy nebudou bez dalSiho
technologického rozvoje vyhovovat navrhu legislativniho usneseni Evropského parlamentu (predbéiné
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znéni textu A8-0287/2018 viz web!?) souvisejiciho s Pafiiskou dohodou a Rdmcovou tGmluvou OSN
o zméné klimatu, které stanovuje sniZeni objemu emisi z automobilové dopravy o 40 %.

Cetnost kladd a zaporh vozidel na alternativni pohony byla oproti alternativnim paliviim vyssi, a to
zejména z davodu vétsi odlisnosti od vozidel s konvencnimi pohony a palivy. Mezi vysledované stézejni
klady pro majitele patfi moZnost témér neomezeného parkovani v praiskych zanach placeného stani
(ZPS) a moZnost uzivani vozidel ve méstech, v nichz funguji tzv. nizkoemisni zony (NEZ). Elektricky
pohon vozidel dale jejich majitelim dava diky pokrocilosti rozvoje technologii moZnost jisté formy
samozasobitelstvi. Dalsi principy chovani elektrickych vozidel byly rovnéi zminény — pozitivné bylo
nahliZeno na jizdni vlastnosti, negativhé pak na cenu vozidel a zaroven na velmi omezeny vybér
modell, hustotu nabijeci infrastruktury a délku nabijeciho procesu v porovnani v konvencnimi
pohony/palivy. Obavy v majitelich elektromobilli dle stakeholder( vyvolavaji i nejistota budouciho
vyvoje cen elektfiny a vy3si zdanéni pofizeni/provozu vozidel (otdzkou ale je, do jaké miry plati stejné
obavy u konvenénich pohont/paliv). Z hlediska obyvatele mésta je soubor kladl a zaporti obdobny
s tim platnym pro vozidla s alternativnimi palivy. Za zminku v3ak stoji dva body, a sice obecné niZsi
emise prasnych castic pochazejicich z opotfebovavani brzd, a to z diky silnéjSimu brzdnému efektu
elektromotoru ve vozidlech. Naopak mezi zapory lze zminit rozdilnou podobu pfipadného poZaru
vozidla, ktera muZe mit vliv na odlisné bezpecnostni potreby vozidel napf. na parkovistich apod. Treti
skupina nalezla v méfitku mésto/CR/EU jeden kli¢ovy pozitivni dopad, a sice postupné plo3né snizovani
emisi z dopravy z lokalnich zdroji (mést). Mezi klady byla rovnéZ pfisouzena i skute¢nost, Ze hl. m.
Praha ma z hlediska inZenyrskych siti dostate¢nou kapacitu pro dalsi rozvoj, resp. navyseni mnozZstvi
prenasené energie, ktera bude potrebna pro prechod na elektricky pohon vozidel a jejich nabijeni.
Negativnimi dasledky provozovani vozidel s alternativnimi pohony pak je jejich omezena krizova
vyuZitelnost (souvisejici s kratkym dojezdem, dlouhou dobou nabijeni a centralizovanou pfenosovou
siti). Prozatim nedofe3ena je i veskrze globalni otazka ekologické likvidace baterii.

- w e

Z hodnoceni ucastniki workshopu vyplynuly tyto nejzavainéjsi problémy:

HLEDISKO KLADY ZAPORY
MAJITEL e Dojezd e  Mezistupen vyvoje paliv
e Cena pohonnych hmot a motord s nejistou
provoznich nakladi budoucnosti

e Infrastruktura pro plnéni

OBYVATEL e (NiZsi emise) e Ekologicka stopa
dlouhodoba
e Hluk
MESTO/CR/EU e Skladovatelnost paliva e Fosilni palivo, zavislost na
v krizovych situacich (zejm. ném
plyn) e Nejasna koncepce
e VyuZiti biometanu budouciho vyuZiti

! http://www europarl.europa.cw/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP/TEXT+REPORT+A8-2018-
0287+0+DOC+XML+V0//CS



HLEDISKO KLADY ZAPORY
MAIJITEL s NiZsi provozni naklady e Délka nabijeni
e Dobijeni doma a z vlastnich e Sit dobijecich stanic
zdroju
OBYVATEL s Bezemisni provoz e Pozitivni diskriminace
e Hluk a kvalita Zivota e Nefesi kongesce
MESTO/CR/EU e Uspora CO; e Nutnost budovat dobijeci
e Potencial elektrické sité pro infrastrukturu
zfizeni dobijecek e VyuZitelnost pfi krizové
situaci

Pro vybér nejzasadnéjsich problému dle poctu bodl byl samozrejmé zohlednén i pocet dcastnikd ve
skupinach, ktery i pfes snahu nebyl stejny.

4. PRACE VE SKUPINACH - PRICINY A OPATRENI

Po vyhodnoceni nejzavaznéjsich pozitiv a negativ o prestavce probihala druha ¢ast prace ve skupinach,
ktera spocivala v daldi praci s celkem 8 poloZkami v kazdé skupiné.

Pro dalsi praci byla vyuZita metoda Kepner — Tregoe, neboli téZ analyza potencialnich problému
a prilezitosti, ktera byla aplikovand pro identifikaci pridin pozitiv a negativ a nasledné hledani
posilujicich ¢i ndpravného opatieni.

Uéastnici méli za tkol pro dvojice nejzasadnéijsich identifikovanych pozitiv a negativ uréit jejich pficinu
a feseni, resp. posilujici ¢i ndpravné opatieni. KaZzda ze skupin méla na starosti jiné hledisko - uZivatele
(majitel vozidla, dopravni podnik), obyvatele (lidé mimo majitele) a mésta, resp. CR / EU (méstské,
narodni a nadnarodni hledisko).

Vysledky druhé tlohy jsou nasledujici:

SKUPINA 1 — ALTERNATIVNI PALIVA

POZITIVUM/NEGATIVUM

PRICINA

RESENI

DOIJEZD

e 2 nadrie
(benzin+CNG,
vysoka hustota

automobilt s 1
nadrzi — vysoka
hustota paliva

paliv). U nakladnich

e Vyroba syntetického
metanu, tj. [épe
vyresit syntetickou
hromadnou vyrobu

e Dnes naraiime jiz na
technickeé limity!

CNG/LNG
CENA POHONNYCH HMOT A e Danova tleva e Vyvoj syntetickych
PROVOZNICH NAKLADU CNG/LNG paliv
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Naklady na opravy
motord pri
meéstském provozu
(méné oprav nei
naftové motory,
které nejsou na
meéstsky provoz
prili§ vhodné)

UdrZeni danoveé
politiky

MEZISTUPEN VYVOJE PALIV
MOTORU S NEJISTOU
BUDOUCNOSTI

Nizka efektivita
produkce energie —
velke ztratové
teplo

Uhlovodikovy zdroj
(spalovani CH,)
Neresi snizeni
emisi ve flotilach
automobilek

Meze techniky,
tézko dale rozvijet

INFRASTRUKTURA PRO PLNENI

Spise regionalni
problém

Vyfiesi trh sam na
zakladé
nabidky/poptavky

SKUPINA 1 — ALTERNATIVNI POHONY

POZITIVUM/NEGATIVUM

PRICINA

RESENI

NIZSI PROVOZNI NAKLADY

Fyzikalni principy
(vyssi tcinnost),
nizsi dan, ale
poplatek OZE
Naklady na udrzbu
elektromotoru

Fotovoltaické
karoserie
Rovnomérné zatiZeni
nabijecek (smart
grids s dynamickou
cenou)

Sdileni vozidel
Velkosériova vyroba

DOBIJENi DOMA A
Z VLASTNICH ZDROJU

Vyuziti stani vozu
produktivné
Levna energie
(nocni proud)
Vyuziti domaci
vyroby energie

Smart grids

Reeni na sidlistich a
v blokove zastavbhé
Vyuziti v emergency
pripadech

Dotace na domaci
dobijeni

DELKA NABIJENI

Nizky pfikon
nabijecek
Technicke limity
(teplota, proud)

Vétsi akumulatory a
vySsi napéti (nizsi
ztraty na Joulovo
teplo)

Vyssi prikon
dobijecek

Pro specificke jizdy
vyuzit jiny mod
dopravy
Informacni
technologie pro
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optimalizaci
poptavky a nabidky
Agregace dobijecek
u dileZité dopravni
infrastruktury

SiT DOBIIECICH STANIC

e Nizka poptavka a
malo vozidel ->
malo dobijecek

Domaci nabijeni
vsem

Mésto ma budovat
dobijeci stanice na
svych pozemcich
Podpora budovani
dobijecek na
soukromych mistech
(AC pro PHEV ma
smysl)

Smart grids / fizené
dobijecky

SKUPINA 2 — ALTERNATIVNI PALIVA

POZITIVUM/NEGATIVUM PRICINA RESENI
SKLADOVATELNOST PALIVA e |ze skladovat velke e SniZeni spotieby —
V KRIZOVYCH SITUACICH mnozstvi zmenéeni zasobniku

(ZEJM. PLYN)

Zvyseni bezpecnosti
diky vyssi zasobé

VYUZITI BIDOMETANU

e Obnovitelny zdroj

Zleps$eni odpadni
politiky

Technologie — Cisténi
motoru

Otazka distribuce
Propojitelnost na
CNG?

FOSILN{ PALIVO, ZAVISLOST

¢ Nedostatek zdroju

Zvysit diverzifikaci

NA NEM CR (vyjma uhli) zdrojil (energeticka
politika CR a EU)
e  Zvysit bioslozku
NEJASNA KONCEPCE e Rychlost vyvoje e Vytvofeni koncepce
BUDOUCIHO VYUZITI e Technologicka a jeji zavaznost
neutralita
SKUPINA 2 — ALTERNATIVNi POHONY
POZITIVUM/NEGATIVUM PRICINA RESENI
USPORA CO2 s Lokalni emise x e Energeticky mix /

globalni emise

e Ucinnost
spalovaciho
motoru x el.
motoru

e Ztraty pfi prenosu

en. politika
Technologie
elektraren (cisténi)




POTENCIAL ELEKTRICKE SITE

PRO ZRIZENi DOBIJECEK

e Elektricka sit viude

e  10-tilety cyklus
planovani

NUTNOST BUDOVAT

DOBIJECI INFRASTRUKTURU

e Novatechnologie /
vstupni investice
e Misto?

e Synergie s VO

s Regulace vystavby -
nabijeci mista
(parkovisté, garaze,
budovy)

VYUZITELNOST PRI KRIZOVE

SITUACI (BLACKOUT/ZIV.

e Technologickeé
limity — skladovani

e Vysoka bezpecnost
sité (krizové

POHROMY) energie a scénare)
distribuce ¢ Technologicky vynos
(véda)
SKUPINA 3 — ALTERNATIVNIi PALIVA
POZITIVUM/NEGATIVUM PRICINA RESENI
NIZSi EMISE e Mopedy, malé e Snizit objem dopravy
skudtry

e Protihlukové stény
snizuji emise

e Zelen
EKOLOGICKA STOPA ¢ Investice do e SniZit objem dopravy
DLOUHODOBA nemotorové
dopravy —
zasitovani
¢ Bikesharing
e Podpora VHD -
metro
e Nové P+R
systematicky
HLUK e Investice do e SniZit objem dopravy

nemotorové
dopravy —
zasitovani
¢ Podzemni doprava
¢ Nehlucny asfalt -

nefunguje
SKUPINA 3 — ALTERNATIVNI POHONY
POZITIVUM/NEGATIVUM PRICINA RESENI
BEZEMISNi PROVOZ e Zwysit podil e Podpora EV
e Znevyhodnéni E/B,

coZ muZe zpusobit
vylidnéni Prahy

HLUK A KVALITA ZIVOTA

e Otazka nabijeni (¢as)
a penetrace
dobijecich stanic

¢ Indukéni nabijecky

s Zvyseni uZivatelské
jednoduchosti

16



POZITIVNI DISKRIMINACE e Prezentace, osvéta, e Carsharing, 2. mit EV
kampané ->PR

¢ EVpro
méstské/statni
podniky a
prispévkové
organizace

e Trvale nizké ceny
elektriny —
garantované taxy

NERESI KONGESCE » Lepsifizeni
dopravy

e Vice prostoru pro
nemotorovou
dopravu

|5. SPOLECNY ZAVER

Na zavér prace byla usporadana zavérecna spolecna prezentace vystupl z druhé tlohy. Moderatofi
jednotlivych pracovnich skupin prezentovali pficiny a opatieni jimi feSenych pozitiv a negativ.

|6. SHRNUTI POZNATKU

Z vystupu workshopu predeviim plyne, Ze oblast alternativnich paliv a pohont fesi pouze jednu
problematickou oblast dopravy, ale nijak zasadné neméni podstatu mobility a nefesi velkou cast
problémii, co? plyne zejména z posledni tilohy workshopu. Ugastnici se tedy shodli, e mésto proto
musi prfedevsim dale resit mobilitu jako celek s preferovanim prostorové energeticky méné narocnych
forem dopravy a v optimalni pripadé i snahu o dalsi nezvySovani vykont v dopravé a hybnosti.

Z oblasti alternativnich paliv plyne, Ze maji prfedevsim pozitivni vyznam z hlediska nakladu ze strany
uZivateld, i kdy?Z je otazka, jak dlouho tomu tak jesté bude, nebot vyhodnost plyne pfedeviim z nizsi
danové sazby, pficemZ se ztechnického hlediska jiz pohybujeme na hrané fyzikalnich moZnosti
spalovacich motord. Lze viak konstatovat, Ze alternativni paliva, zejména pak CNG ziskavaji vétsi smysl
pfi vyrobé z obnovitelnych zdrojt nepotravinového razu (bio CNG). Z hlediska méstskeho provozu je
pro uZivatele technicko-ekonomicky vyhodnéjsi CNG oproti nafté. Podstatné je takeé stanovit jasnou
koncepci co dale s CNG na zakladé v soucasnosti platnych smérnic EK o produkci emisi exhalaci.
Elektromobilita je v8ak velmi zajimavou alternativou dnesnich spalovacich motord, i kdyZ je nutné
k elektrickym vozidlim pfistupovat trochu odlisnym zpisobem neZ kvozidlim se spalovacim
motorem. Zasadni je vSak dale pracovat na obnovitelnych a CistéjSich zdrojich elektrické energie vcetné
domacich (fotovoltaika, kogenerace) a snaZit se o zmirnéni geopolitické zavislosti na vzacnych kovech.
Pro dalsi rozvoj elektromobility je nezbytné budovat, resp. podporovat vystavbu dobijecich mist vSech
druhd ve vefejném prostoru ivramci domacnosti. Pravé domaci dobijeni hraje ddleZitou roli
v moZnostech dalSiho rozvoje. Na dobijeci infrastrukturu je nezbytné pfipravit koncové dseky
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pienosoveé soustavy, ackoliv jako celek relativné pripravena je, je vhodné dale rozvijet koncept smart
grids. Podstatny je také marketing a celkové zachovani urcitého energetického mixu s jasnou vizi na
léta dopredu i pres relativné rychly vyvoj v tomto odvétvi.

Klicovi aktéri vnimaji vodikové pohony jako velmi perspektivni v budoucnosti, dosud vsak prilis
nerozvinuté.

7. POZVANI KLiCOoVi AKTERI

Asociace automobilového primyslu
Asociace ceského carsharingu

Asociace elektremobility

Asociace elektromobilového pramyslu
Asociace koncesionarl v taxisluzbé
Asociace pro elektromobilitu

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Ceska vodikova technologicka platforma
Ceska parkovaci asociace

CEZ

CVUT FD

CVUT FEL

CVUTFS

E.ON

Hyundai

INNOGY

Institut planovani a rozvoje hl.m. Prahy
Komora obnovitelnych zdroja energie
Liftago

MD CR

Méstské casti Prahy 1-22, odbory dopravy
Magistrat hl.m. Prahy, Odbor pamatkové péce
Magistrat hl.m. Prahy, Odbor dopravnich agend
MPO CR

MZP CR

PRAZSKA PLYNARENSKA

PRE - SOLARINVEST

PRE a.s.

PREdi

SIEMENS

Svaz dovozcl automobill

SKODA AUTO a.s.- Digilab

SKODA AUTO a.s. - vnéjsi vztahy

SKODA AUTO a.s. - vyvoj

SKODA Transportation a.s.

18



m Tesla

Univerzita Karlova - Centrum pro otazky Zivotniho prostredi

m  UNIPETROL a.s.

8. PREZENCNI LISTINA

Workshopu se zucastnilo celkem 32 osob, prezenéni listiny jsou uloZeny na odboru Rozvoje
a financovani dopravy MHMP, kde je do nich moZné nahliZet pfi dodrZeni prav pro ochranu osobnich

udaju.

9. ROZDELENIi DO SKUPIN

Klicovi aktéri pracovali ve skupinach, které byli rozdéleny se snahou o co nejvétsi diverzitu nazoru.

Rozdéleni na zakladé potvrzené (casti na workshopu bylo nasledujici:

Skupina &. 1 {0k Skupina ¢. 3
Vaclav Novotny ‘Michal Andelek Vaclav Lukes
Michal Jakob Markéta Braun Kohlova Veronika Valentova
Petra Wesela Marian Nic¢ Lukas Folbrecht

Katefina Sirotkova

Lukas Hatas

Hynek Homola

Vaclav Vodrazka

Voijtéch Fried

Tomas Chmelik

Ludvik Czital liti Bures Eliska Kokinova
Lukas Miklik Véra Bidlova Jan Zakovec
Josef Pokorny Pavel Kuch Lukas Ersil

Jifi Pohl

Roman Dostal

Ondrej Such

Ales Hradecky

Jaroslav Kepka

Jakub Vancura

Tomas Novak

Libor Sima

Martin Fafejta

Jan Cerny

Ivan Jacko

JiFi Prchlik

Michal Pospisil

Jan Vorisek

Nékteri z klicovych aktér se vsak nakonec nedostavili. Prezenci se lze dozvédét z prezencni listiny.
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Workshaop Strategie podpory alternativnich pohont v Praze do roku 2030
Prazske kreativni centrum, 2. 10. 2019

Workshop s verejnosti v ramci projektu Strategie podpory alternativnich pohont v Praze do roku
2030 mél slouzit k prodiskutovani oblasti podpory pripravenych projektovou pracovni skupinou,
s profesné zainteresovanou vefejnosti a k vytvoreni zavéra, které poslouZi jako podklad pro
zavérecna doporuceni Strategie.

Workshopu se zucastnili predstavitelé téchto spolecnosti a instituci:

Cesky plynarensky svaz, SCS Unie nezavislych petrolejafii, Méstska ¢ast Praha 8, Méstska ¢ast Praha
22, UJV Re#, Ministerstvo pramyslu a obchodu Ceské republiky, Asociace ceského carsharingu, EY,
Siemens, IPR, Magistrat hlavniho mésta Prahy, Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, Ceska
parkovaci asociace, Prazské sluiby, Praiské vodovody a kanalizace, CVUT, Univerzita Karlova —
Centrum pro otazky Zivotniho prostredi, Asociace pro elektromobilitu, Praiska energetika, a.s.,
INNOGY, Skoda Auto, Prazska plynarenska. Celkem se kromé pofadatelti a moderatori workshopu
ztastnilo dvacet sedm hostd, ktefi byli rozdéleni do tfi skupin.

Ve spolecném tvodu byli vSichni zicastnéni seznameni s cili workshopu, souvislostmi diskutovanych
témat s Dopravni politikou P+, kterou dostali k dispozici v tisténé podobé, a ramcovym pribéhem
diskusnich blok.

DOPRAVNI |
POLITIKA
MESTA

PLAN
UDRZITELNE

MOBILITY
H}.
A OKQLI |

-

Vedoucimi kulatych stol( byli élenove pracovni skupiny Strategie podpory alternativnich pohont
v Praze do roku 2030, jmenovité: Jana Cerveridkova a Vaclav Lukes, Vaclav Novotny a Ivan Jacko
a Jaromir Konec¢ny s Janem Voriskem.

Cely workshop moderoval a ved| projektovy manaer Daniel Sestak.

Kromé zminéné brozury Dopravni politika P+ byly podklady pro prvni ¢ast workshopu karty tj.
ocislované oblasti podpory s vyjmenovanymi naméty k diskusi.



STRATEGIE PODPORY
ALTERNATIVNICH POHONU
V PRAZE DO ROKU 2030

EL3

1. INFRASTRUKTURA CNG / LNG

« CR: 23000 vozidel s pohonem
CNG, 1300 CNG autobusi

» CR: stiedni scénaf prognazy -

55000 vozidel CNG v roce 2030,
poté trend poklesu

= CR: 190 plnicich stanic CNG
(cilem je dvojndsobek),
1 plnici stanice LNG
(cilem jsou desitky)

» Predpoklad navySavani podilu
CNG/LNG v nakladni dopravé
= \lyroba tzv. pokrodilého

biometanu vyuzitim odpada
ke snifeni uhlikove stopy

Situace v Praze

#« 23 plnicich stanic CNG,

dosud bez plnici stanice LNG

Vysoky podil vyuziti CNG

u vozidel komundinich slukeb
CNG neni uvaiovan pro pochon
vozidel MHD v Praze, nicméné
v regionu se jif CNG uplatiuje
Pilotni projekt vyufiti kalového

plynu na UEOV Praha pro vyrobu
hiometanu

* Amsterdam, Hamburk: (bio)LNG

pro namofnl dopravu a tézka
nakladni vozidla v plistavu

Stockholm: 25% viech autobusi
s pohonem na biometan (r. 2016)
Stockholm: 70% potravinového
odpadu vyulit k wyrobé bioplynu
{r. 2020), alternativa pro vozidia
vyuZivajici konvenéni CNG

Nahofte: ilustraéni obrdzek — jedna z deseti karet — naméta k diskusi

Oblasti podpory sefazené podle pofadovych ¢isel:

1. Infrastruktura CNG/LNG

2. Vodikové plnici stanice

3. Dobijeci infrastruktura

4. Pobidky v parkovani

5. Pobidky v maobilité

6. City logistika

7. Vozovy park méstskych sluzeb
8. Taxi a spolujizda

9. Sdileni automobild

10. Mobilita jako sluzba



Prvnim ukolem bylo tyto karty s oblastmi podpory rozloZit do étyf kvadranti v zavislosti na
predpokladané vaze jejich dopadu a jejich aplikovatelnosti. Zaroven bylo tfeba pfidélit oblastem
podpory body podle toho, jak ucastnici vnimaji jejich soulad s Dopravni politikou P+.

Zlepseni Zivotniho prostredi a zdravi v Praze

Silné zlepseni Silné zlepseni
ObtiZna aplikovatelnost Snadna aplikovatelnost

Aplikovatelnost feseni

Slabé zlepseni Slabe zlepseni
ObtiZna aplikovatelnost Snadna aplikovatelnost

llustraéni foto — prace ve skupiné pfi prvnim ukolu



Clenové jednotlivych skupin se shodly na nasledujicim rozdéleni:
Skupina 1 (vedouci kulatého stolu Jana Cervefidkova a Vaclav Luke3):

K nejvétsimu zlepseni s nejlepsi aplikovatelnosti podle skupiny 1 vede podpora sdileni
automobilt (¢.9) a podpora opatfeni v city logistice (¢.6).

Podle skupiny 2 (vedouci Vaclav Novotny a lvan Jacko) jsou na tom nejlépe oblasti podpory .
3, dobijeci infrastruktura a €. 1, infrastruktura CNG, LNG.




Ve skupiné 3 (vedouci Jaromir Koneény a Jan Vofisek) se zase shodli na tom, Ze
nejefektivnéjsimi oblastmi podpory jsou €. 7, vozovy park méstskych sluzeb a €. 6., city
logistika.

Po skonceni prvniho tkolu byly oblasti podpory (dle rozloZeni v kvadrantech, po¢tu bod a odezvy
¢lend skupiny na jednotliva témata) rozdéleny mezi tfi skupiny takto:

Skupina 1:

4. Pobidky v parkovani
5. Pobidky v mobilité
9. Sdileni automobild

Skupina 2:

1. Infrastruktura CNG/LNG

7. Vozovy park méstskych sluzeb
10. Mobilita jako sluzba

Skupina 3:

3. Dobijeci infrastruktura
6. City logistika

8. Taxi a spolujizda

Oblast podpory cislo 2. Vodikové plnici stanice nebyla pridélena.



Druhy tikol byl nasledujici: Ke kaidé oblasti podpory (kaZda skupina méla pfidéleny tfi oblasti
podpory) dostali Udastnici sefazené nameéty, o nichi méli diskutovat, které méli hodnotit a pfipadné
navrhnout jejich zlepseni. Byl prostor i pro nové naméty, opatfeni. Zavéry jednotlivych diskusi byly
zaznamenany pouze v pfipadé, Ze se na nich cela skupina shodla jako na kompromisu.

Seznam namétd:

1. Infrastruktura CNG / LNG
» LNG - Procesni podpora vystavby plnicich stanic LNG ve spojeni s finanéni podporou
z narodni drovné
» BioCNG - wyroba biometanu zpracovanim paliv druhé generace (potravinarsky odpad, odpad
ze zemédélské produkce, cdpadni vody)
¢ BioCNG - Cenctverba paliva ve srovnani s ,klasickym® CNG na plnicich stanicich
e LNG - Obména pehonil u vodni dopravy na Vitavé

2. Vodikové plnici stanice
e Podpora vystavby (ne)vefejnych plnicich stanic v sektoru hromadné daopravy
»  Podpora vystavby plnicich stanic pro komeréni wuZiti pro vefejnost

3. Dobhijeci infrastruktura
» Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury jako metodicky zaklad
»  Praiské stavebni pfedpisy — poZadavky na vybaveni parkovacich mist dobijeckami
¢ Procesni podpera zfizovani dobijeci infrastruktury doma a na pracovisti
e Poptavkové fizeny program pre umisténi vefejné dobijeci infrastruktury
¢ Procesni a majetkova podpora vystavby infrastruktury vefejnych dobijecich stanic, s
naslednym pronajmem komerénim provozovatelim
» ‘Vybaveni parkovist P+R dobijeci infrastrukturou
» Rozvoj dobijeni z vefejného osvétleni v uliénim prostoru pfi obnové osvétleni
¢ Posilovani kapacity elektrické sité a vyrovnavani denni poptavky

4, Pobidky v parkovani
e CNG - pobidky pre pirestavbu vzduchotechniky v garaZich
e CNG - Praiské stavebni pfedpisy — peZadavky na technologické vybaveni hromadnych garaii
{odvétrani, poarni predpisy)
Elektro — zvyhodnéni pro ziskani / cenu / platnost parkovacich opravnéni
Elektro — zvyhodnéna cenova politika parkovidt P+R
Elektro — Vyhrazena parkovaci mista v uli¢nim prostoru pro dobijeni
Elektre — Vyhrazena parkovaci mista na parkovistich a v hromadnych garaZich

5. Pobidky v mobilité

e Mytny systém — zvyhodnéna sazba mytného podle typu pohanu (elektro, CNG...), etapizace
podle velikosti vozidel a pfip. jejich vybaveni palubnimi jednotkami

¢ Nizkoemisni zéna & ulice — lokalni regulace vjezdu pouze pro urdité alternativni pahany /
urcité casy

*»  Smogové situace — doasny zdkaz viezdu naftovych automobill na celé dzemi mésta ve
dnech nejhoriiho znedisténi

e Kritéria pro emisni tfidy téZkych nakladnich vozidel pro stavebni {innost v Uzemi

6. City logistika
¢ Zapojit zasobovaci mista do systému zdny placeného stani a preferovat sSetrnéjsi pohany



e Regulovat vjezd pro zasobovani - asova okna pro zasobovani ¢i registrace v pripadé fyzickych
zabran (pollerd) v ulicich

e Mikrodepa — pouzivani nakladnich kol a lehkych elektrickych nakladnich vozidel pro dopravu
na , poslednim kilometru” logistického retézce

e Umoinit ,tiché” zasobovani béhem noci a sniZit tak pretiZeni ulic béhem dne, které je
zplsobeno nakladkou a vykladkou zbozi

e Podporovat kombinovanou dopravu tak, aby existovaly lokality, které umozni prekladku zboZi
z emisné Setrné dopravy z vétsich vzdalenosti (z vlaku)

7. Vozovy park méstskych sluzeb
e CNG —specifikace vozového parku méstskych sluzeb vhodného pro pohon CNG
e BioCNG — pohon kemunalnich vozidel z vlastnich zdroji biometanu (UCOV, ZEVO)
e Elektro — povinny podil vozidel v méstskych sluzbach dle vykond / uréeni

8. Taxi a spolujizda
* Vymezeni destinaci pouze pro alternativni pohony (napr. letisté)
e Regulace trhu taxi podle druhu paliva

9. Sdileni automobili
e Peer-to-peer carsharing elektromobil v ramci méstskych ctvrti (,,sousedské sdileni”)
e E-carsharing (podpora alternativnich pohont ve sdileni vozidel)
e Rozsifeni pjéovny vozidel s pohonem CNG

10. Mobilita jako sluzba
e Unifikovany fermat dat o infrastrukture pro dal$i zpracovani v datové platformé
e Jednotna informacni zakladna o umisténi, provozu a obsazeni plnicich ¢i dobijecich stanic pro
razné druhy pohon
* Jeden bod pristupu pro vyhledani, rezervaci, vyuziti a platbu riznych sluzeb parkovani,
carsharingu a bikesharingu na Gizemi mésta, propojeny se sluzbami ve verejné doprave.

llustracni foto: prace s naméty ve skupiné pfi druhém ukolu

Nakonec ze zavéru diskuse pripravila kazda skupina prezentaci a jeji ¢lenové se dohodli na tom, kdo
bude v zavéru workshopu dané téma prednaset ostatnim.



Cilem této druhé &asti workshopu bylo navrhnout praktickou napln tfi vybranych oblasti podpory
s akcentem na z4djmy a moZnosti hlavniho mésta Prahy (tedy nikoli v kontextu rozsifeném za hranice
metropole, ac si ho jsou tcastnici védomi).

Pokud tcastnici workshopu pfidali k pripravenym namétiam (dle seznamu vyse) sva vlastni opatieni,
jsou v navazujicim seznamu oznacena symbaolem A

Ve spoleéném zavéru pak probéhla prezentace vysledkd druhého dkolu jako shrnuti hlavnich bod,
ktere by mély byt naplni jednotlivych oblasti podpory alternativnich pohont na dzemi hl. m. Prahy.
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Infrastruktura CNG / LNG (skupina 2)

Souhrn prezentace

e Podpora LNG je nejvhodnéjsi pro ddlkovou kamionovou dopravu; mésto
podpofi vystavbu plniéek LNG tak, Ze zajisti dostupnost pozemkt na okruhu.
Pro lodni dopravu na Vitavé prichdzi v dvahu podpora mobilni plnicky, ktera
zajizdi pfimo k lodim, spolu s pobidkami na prestavbu lodnich motoru (které v
soucasné dobé nevyhovuji poZadavkum na emise). LNG je jednou z variant, jak
sniZit emise pomérné velmi vytiZenych vyletnich lodi.

e Budoucnost BioCNG je ve vtlaceni do stavajici potrubni sité, kdy vznikad je CNG
mix (rdzné zdroje: CNG, bioCNG). MuZe byt reseno certifikdty. Jedind plnicka
na ¢isté bioCNG muzZe vzniknout v Malesicich (pro vozy méstskych sluZeb). Pro
CNG je potfeba fesit otdzku rtznych odbéru v zimé a v lété (v Iété jsou mensi
odbéry).

Vybrana opatieni

e LNG-0Obména pohont u vodni dopravy na Vltavé
o Mobilni plnicka na vodé
o Pobidky na predélani lodnich pohon(

e BioCNG — vyroba biometanu zpracovanim paliv druhé generace (potravinafsky
odpad, odpad ze zemédélské produkce, odpadni vody)
0 ZEVO Praha — Malesice

o UCOV Praha — Podbaba

Neutralni opatreni

e NG — Procesni podpora vystavby plnicich stanic LNG ve spojeni s financni
podporou z narodni Urovné
o Plnici stanice LNG bude podporovat pouze stat
o Praha muzZe poskytnout soucinnost maximalné v porizeni pozemku

Nedoporucena opatieni

e BioCNG - Cenotvorba paliva ve srovnani s , klasickym® CNG na plnicich
stanicich

Vodikové plnici stanice

Nebylo diskutovano na workshopu

e Podpora vystavby (ne)vefejnych plnicich stanic v sektoru hromadné dopravy
e Podpora vystavby plnicich stanic pro komercni vyuziti pro verejnost

Dobijeci infrastruktura (skupina 3)

Souhrn prezentace



Predpokladem je, Ze ve vyhledu 100 % vozidel bude na elektfinu, cdst bude mit
liniové napajeni (tram, metro, Zeleznice) a cdst zdasobniky (primdrni: vodik,
sekundarni: dnes lithium). V roce 2021 se vyrobi 400 000 elektromobilu (jinak
by byly automobilky penalizovdny) a je v zajmu mésta, aby se vsechny tyto
elektromobily nevyvezly. Mésto smérfuje k bezemisni mobilité, idedl
budoucnosti jsou ,,bezemisni sdilend autonomni auta”. 20.6. 2019 Praha
pfijala Pakt starostu, po roce 2050 by z dopravy nemély byt Zadné emise.
Tam, kde jsou méstem vyhrazend parkovaci mista mésto muzZe zFidit dobijecky
(misto ve mésté vychadzi cenové asi stokrat drdZ nez dobijecka). Mésto by
nemélo svou politiku zaklddat na pomijivych benefitech (uprednostriovani
elektrovozidel na parkovacich mistech). To vede k narustu IAD.
Zakladem pro IAD je pomalé noéni nabijeni. Je nejlevnéjsi a nejefektivnéjsi z
hlediska energetiky a akumuldtoru (prumérné osobni auto parkuje 23 hodin a
36 minut, v provozu je primérné pouze 24 minut denné), kapacita je k
dispozici (ze zasuvky 16A Ize nabit za 8 hodin levného tarifu akumuldtor na
dojezd 150 km, tj. 55 000 km rocné, pricemz priimérné auto v CR ujede 10 000
km rocné), 40% lidi v CR mize dobijet uz dnes (viastni rodinny domek s
venkovni zdsuvkou).
Svuj podil zbylych 60% na pomalém nabijeni maZe mésto podpofit formou
pilotnich / vzorovych projektu (napf. Jizni Mésto, Vinohrady, Dejvice), které
mésto uhradi a zajisti administrativni procesy, podle nichZ bude mozné snadno
postupovat v dalsich lokalitach
i. ,Nabijeniz lamp” je dobrd marketingovad znacka. VyuZiva toho, Ze

meésto vlastni chodniky, kudy vedou kabely. Ty je treba posilit

stondsobné, ale vyhodou je vedeni ve stavajici trase.

ii. Méstsky mobiliaF — estetické ztvdrnéni dobijeéek (napf. v ramci
odpadkovych kosd, lamp, sloupkd) - volné leZici kabely na ulici jsou
neZadouci

iii. Softwarovd podpora (informaéni systém parkovist)
Rychlé dobijeni by mélo byt jako dopinék pro IAD, kdyZ pomalé nestaci. Mize
to byt méstem regulovand podnikatelska aktivita, tedy obdoba dnesni
benzinky, jen misto ¢erpadel budou k dispozici dobijecky. Requlace by méla
spocivat v urcovani vyuZiti ploch a vyhrazovani ploch, tam, kde je to Zadouci —
Jje treba kombinovat dopravni, energetickou a informaéni infrastrukturu.
Mobilni pomoc (pokud elektromaobilu dojde elektfina, prijede dobijeci viz) si ze
strany mésta zaslouZi legisiativni podporu.
Odlozené dobijeni / chytra zdsuvka sleduje idedl, Ze auto se dobije, kdyz je
elektrina za zapornou cenu
Posilovéni kapacity elektrické sité — Zddoucf je koordinace zaklddéni
infrastruktury (vykopovych praci) pro IAD, MHD, Zeleznice, ndkladni dopravu,
sluzby a logistiku (vize — rok 2050 bez emisi)

Vybrana opatreni



Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury jako metodicky zaklad

o Nestavét rychlé dobijecky v centru, povolit pouze bezdratové dobijeni

o Primarné zfizovat dobijeci huby na mistech dnesnich cerpacich stanic
Posilovani kapacity elektrické sité a vyrovnavani denni poptavky

o Ekonomickad motivace dle denni doby nabijeni
Procesni podpora zfizovani dobijeci infrastruktury doma a na pracovisti
Rozvoj dobijeni z verejného osvétleni v ulicnim prostoru pfi obnové osvétleni
Procesni a majetkova podpora vystavby infrastruktury verejnych dobijecich
stanic, s naslednym pronajmem komercnim provozovatelim

o Pilotni projekt vzorovych nabijecich mist dle typu zastavby s podporou

mésta

Komeréni sluzba nouzového nabijeni

o Mobilni dobijeci boxy

o Legislativni podpora
Unifikace nabijecich mist

o Jedna aplikace

o Navod k pouziti

A Pfednostni nabijeni vice vybitym vozidlim

Neutralni opatreni

Prazské stavebni predpisy — pozadavky na vybaveni parkovacich mist
dobijeckami

Poptavkové fizeny program pro umisténi vefejné dobijeci infrastruktury
Vybaveni parkovist P+R dobijeci infrastrukturou

Nedoporucend opatfeni

Zadné

Pobidky v parkovani (skupina 1)

Souhrn prezentace

Cilem pobidek v parkovani je sniZit podil IAD (zredukovat zbytnou a sniZit
emise na nezbytné). V\vhrazena parkovaci mista by tak méla byt omezena
pouze pro carsharing (jinak indukuje dopravu). Parkovadni na ulici je nutno
cenové srovnat s objekty. Na parkovistich P+R by mélo jit umoZnit pomalé
dobijeni, parkovdni a dobijeni rezidentu (sidlist) pres noc zdarma

Parkovaci opréavnéni by mésto méle vyddvat za podminky radného
technickeho stavu (pozitivni STK) — diverzifikace ceniku. Dobry technicky stav
by mésto kontrolovalo a nedostatky postihovalo

Je vhodné zgjistit podminky pro CNG pfi parkovdni v gardZich (revize pfedpist
radéji neZ pfestavby technologie, spolupréce s PCR, HZS)

Zastropovdni cen nabijeni — regulace je ndrocnad a kontroverzni.



Vybrana opatreni

A Parkovaci opravnéni podminit dobrym technickym stavem vozidla
o Prlkaz pozitivni STK
o Meésto by mélo moZnost postihovat propadlou STK ztratou
parkovaciho privilegia
o Diverzifikace ceniku
A Nabijeni vozidel rezidentl na parkovistich P+R pfes noc
e CNG - pobidky pro prestavbu vzduchotechniky v garazich
o Revize predpistl, tlak na PCR a hasi¢e — je potfeba vzduchotechniku
vUubec pfestavovat?
o Vzduchotechnika je potencialni zdroj hluku — problém v centru
o MoZné pojmout jako grant na prestavbu existujicich garazi

Neutralni opatreni

e CNG — Prazské stavebni pfedpisy — pozadavky na technologické vybaveni
hromadnych garazi (odvétrani, pozarni predpisy)

Nedoporucena opatieni

e Elektro — zvyhodnéni pro ziskani / cenu / platnost parkovacich opravnéni
e Elektro — Vyhrazena parkovaci mista v uli¢nim prostoru pro dobijeni
o Dava smysl pouze pro carsharing
o Pro soukromé elektromobily ne, jezdily by parkovat a zvysila by se
intenzita dopravy (cilem je omezit pocet vozidel jako takovych)
o Odporuje vymistovani parkovani do off-street
e FElektro — zvyhodnéna cenova politika parkoviét P+R
e Elektro — Vyhrazena parkovaci mista na parkovistich a v hromadnych garazich

Pobidky v mobilité (skupina 1)

Souhrn prezentace

e Zdkladem pobidek v mobilité je mytny systém. Vysi mytného lze odstupriovat
dle emisi, typu a parametrd vozidla a spotreby. Mélo by vést k omezovdni
provozu starsich vozidel a omezeni castych vjezdu. V pfipadé smogové situace
Ize Zadouci omezeni IAD provést doéasnym zvysenim mytného.

e Nastaveni vyse mytneho by zdleZelo na tom, jakych cilu chceme dosdhnout —v
jakeé kombinaci — jaké sniZeni, jakych parametrd kvality ovzdusi, jakého sniZzeni
uhlikové stopy. Vyjimky pro rezidenty bude vhodné zvaZzit z politickych duvodd.
Nastroj cisté motivacni. Nebylo diskutovdno, jak by se vybrané penize vyuzily,
ale zrejme na realizaci zde navrhovanych opatreni.

e Kritéria pro emisni tridy téZkych nakladnich vozidel by neméla platit jen pro
zakazky ve stavebni cinnosti, ale obecné.

Vybrana opatfeni



e Mytny systém — zvyhodnéna sazba mytného podle typu pohonu (elektro,
CNG...), etapizace podle velikosti vozidel
o Omezeni provozu starsich vozidel
o Vyjimka pro rezidenty — politicky prichodné
e Smogové situace — doéasny zdkaz vjezdu naftovych automobill na celé tzemi
mésta ve dnech nejhorsiho znecisténi
o MozZné téz resit zvysenim mytného
A \/yhrazené jizdni pruhy omezit ze véech taxi pouze na elektrickd taxi

Neutralni opatreni

e Kritéria pro emisni tfidy tézkych nakladnich vozidel pro stavebni ¢innost v
uzemi
o Platné obecné, nikoliv jen pro stavebni ¢innost
e Nizkoemisni zdna ¢i ulice — lokdIni regulace vjezdu pouze pro urdité
alternativni pohony / uréité ¢asy
o Vozidla Euro 5 a nizsi budou mit zakazany nebo zpoplatnény vjezd (viz
mytny systém)

Nedoporucena opatreni
e Zidné

City logistika (skupina 3)

Souhrn prezentace

e Postupné by méla byt zavdadéna pravidla toho, jakymi vozidly ma byt misto
zdsobovadno (zprisfiovani pravidel smérem k centru mésta).

e Regulace vjezdu pro zdsobovani — casovd okna a registrace u fyvzickych zabran
v ulicich — je vhodnd pro pési zony, systém by mésto mélo ddle podporovat.
Meésto by mohlo umoZznit ,tiché” zasobovani béhem noci a sniZit tim pfetizeni
ulic béhem dne — jako soucdst rezervacniho systéemu, podpofit niZzsim tarifem —
moZnost zdsobovani obchodnich center pouze v noci

e Stdvajici zdsobovaci prostory je vhodné vice integrovat do zén placeného stani
a preferovat setrnéjsi pohony (zabrdnit zneuZivéni, rezervace mista, zjisténi
pohonu vozidla). Technologickd podpora (moZnost zarezervovat si misto,
zjistit, zda je volné, dynamické pfifazeni tarifu podle mista, ¢asu a emisf
vozidla)

e Zfizeni méstské prepravni sluzby citylogistiky (analogie DP hl. m. Prahy) by
mélo byt zaloZena na zpracovani studie proveditelnosti. Pfedstavovalo by to
zfizeni viastniho méstského depa. Cilem by bylo nezdsobovat jedno misto vice
spolecnostmi.

Vybrana opatreni



Umoznit , tiché” zasobovani béhem noci a snizit tak pretizeni ulic béhem dne,
které je zplsobeno nakladkou a vykladkou zbozi

o Soucast rezervacniho systému — podpofit nizsim tarifem

o Moznost zasobovani velkych obchodnich center pouze v noci
Zapojit zasobovaci mista do systému zdny placeného stani a preferovat
Setrnéjsi pohony

o Zabranit zneuzivani

o Umoznit rezervaci mista

o Zohlednit pohon vozidla
Regulovat vjezd pro zésobovani - ¢asova okna pro zasobovani ¢i registrace v
pfipadé fyzickych zédbran (pollerd) v ulicich

o

oVhodné pro pési zény — dale podporovat

A Zfizeni méstského logistického podniku

o Studie proveditelnosti

o Mobilni aplikace

o Zfizeni vlastniho depa

o Nezasobovat jedno misto

Neutralni opatreni

Mikrodepa — pouzivani nakladnich kol a lehkych elektrickych nakladnich
vozidel pro dopravu na , poslednim kilometru” logistického fetézce
Podporovat kombinovanou dopravu tak, aby existovaly lokality, které umozni
prekladku zbozi z emisné Setrné dopravy z vétSich vzdalenosti (z vlaku)

Nedoporuéena opatreni

Zadné

Vozovy park méstskych sluZeb (skupina 2)

Souhrn prezentace

Meésto by mélo vytvorit specifikace vozového parku pro pohon zemnim
plynem, bioCNG a elektfinou (svoz TKO, cisténi ulic, vozidla stavby, socialni
sluZby, policie) a sledovat sdilené emise pro pInéni limitid CO2, NOX a tuhych
cdstic. Aplikovat Ize limity na stari vozidel (vyhldska, rekodifikace stavebniho
zdkona)

Zvazit zavedeni jiného systému svozu odpadu (podtlak, pdsové dopravniky)
ldea méstske pujcovny znamend spolecné sdileni flotily méstskych vozd,
pravdépodobné pouze na osobni sluZebni vozy. Vdzand je vsak na vytvoreni
koncernu méstskych sluZeb.

Vybrana opatreni

CNG - specifikace vozového parku méstskych sluzeb vhodného pro pohon
CNG



o Vybérové Fizeni — stanovit standard vozidel podle emisi CO2, NOx, PM
(analogie u autobusu)
o Promitnout v cené za vykon ,zeleny svoz” (obdoba OZE v cené
elektrické energie)
o Limity na stafi vozidel
o Svoz TKO, Cisténi ulic, vozidla stavby, socialni sluzby, policie
e Elektro — povinny podil vozidel v méstskych sluzbach dle vykont / uréeni
o Poznamky — stejné jako pro CNG vyse
A Méstska pujéovna vozidel
o Spoleéné sdileni flotily méstskych vozu
o Vazané na vytvoreni koncernu méstskych sluzeb
o Pravdépodobné vyuzZitelné jen na osobni vozidla

Neutralni opatfeni

e BioCNG — pohon komunélnich vozidel z vlastnich zdroji biometanu (UCOV,
ZEVO)

Nedoporucena opatieni
o 7idné

Taxi a spolujizda (skupina 3)

Souhrn prezentace

eV rdmci snizovani uhlikové stopy jsou letisté zavazdna k posunu. Pohony
letadel se zatim neresi, takZe usporu lze realizovat pouze v ramci obsluhy
letisté. V rdmci nové smlouvy si miZe Letisté stanovit nové podminky provozu
taxisluzby.

e Nasazeni taxi v mistech spatné obsluznosti MHD -, taxi na posledni mili“ —
vytvorit motivaci nastoupit do taxi nikoli v centru, ale na koneéné MHD
(napriklad zrusenim ndstupniho poplatku), integrovat do , Litacky”

e Zavedeni data, kdy uZ musi mit vozy taxi nulové emise. V pfipadé, Ze by to byl
rok 2025-2026, vedlo by to k tomu, Ze by dalsi prirastky do flotil uz byly
bezemisni). Regulace taxi podle druhu paliva by sledovala pravidla:

i. Podminka pro licenci
ii. Zakaznik zaplati stejnou cenu za jizdu

Vybrana opatreni

e Regulace trhu taxi podle druhu paliva
o Podminka pro licenci
o Taxi na spalovaci pohon bude mit drazsi licenci
o Zakaznik zaplati stejnou cenu z jizdu
o Dllezité pouzit pfechodné obdobi
e Vymezeni destinaci pouze pro alternativni pohony (napf. letisté)



10.

WA

o PFisti smlouva na elektricka taxi

o Letisté musi snizovat uhlikovou stopu

o Zfidit nabijeci stanovisté na letisti (nemusi byt pouze pro taxi)
A Taxi stanovisté s nabijecimi huby

o Bezdratové dobijeni v centru

o Rychlé dobijeni tézko realizovatelné
A Podporovat taxi tam, kde je §patnd MHD

Neutralni opatreni

e 7adné
Nedoporuéena opatfeni
e 74dné

Sdileni automobilu (skupina 1)

Souhrn prezentace

e Vzhledem ke zvysenému vytiZeni sdilenych vozu v porovndni's IAD se
alternativni pohony s vyssi pofizovaci cenou oproti konvencnim v systému
carsharingu vyplati.

e Zda se, Ze peer-to-peer carsharing je pomérné okrajovd zdleZitost, a neni
potreba ji podporovat, protoZe efekt by byl maly.

e B2C carsharing muZe vytvorit dobrou konkurenci viastnictvi auta. Redukce
poctu vozd v ulicich da moZnost jinemu vyuZiti plochy. DaleZitd je rovnomérna
dostupnost sdilenych vozu po celém mésté (nebo tam, kde se to vyplati).
Inspiraci muZe byt Londyn, kdy je zajisténa maximdlni dochdzkova vzddlenost
ke sdilenemu autu pét minut. To je komfortni a v kombinaci s jinym opatrenim,
napf. s mytnym uZ ma redlné smysl automaobil nevlastnit.

e Dalsi uvaZovand oblast: E-carsharing nakladnich automobilu

Vybrana opatfeni

e E-carsharing (podpora alternativnich pohont ve sdileni vozidel)
o Uvazovat o zaméreni na uzitkova vozidla

Neutralni opatreni
e Rozsireni pljcovny vozidel s pohonem CNG

Nedoporucend opatfeni

e Peer-to-peer carsharing elektromobill v ramci méstskych ¢tvrti (,,sousedské
sdileni”)

Mobilita jako sluZba (skupina 2)



Souhrn prezentace

Cilené optimalizovat algoritmus vyhleddni spojeni podle potfeb mésta (VHD,
aktivni mobilita-bikesharing — Litacka). Proto je dileZité je, aby aplikaci pro
Maas$ fidilo mésto jako celek a samo ovliviiovalo algoritmus vytvareni trasy. K
tomu je tfeba viastnictvi a garance dat, integrace sluZeb riaznych
poskytovatelu, integrace mnoha dilcich opatreni, kterd musi fungovat
dohromady tak dobre, aby bylo mozZné konkurovat napr. Googlu. (vybudovani
infrastruktury pro preferovanou cestu — dobijecky, cyklotrasy...)

V souéasnosti jsou k dispozici statické informace, ale je zapotrebi mit ty
dynamicke.

Vybrana opatreni

Unifikovany format dat o infrastrukture pro dalsi zpracovani v datové
platformeé

o Povinnost pro méstskeé organizace data sdilet

o Data o provozu a obsazenosti

o Informace o udalostech
Jeden bod pfistupu pro vyhledani, rezervaci, vyuziti a platbu riznych sluzeb
parkovani, carsharingu a bikesharingu na Uzemi mésta, propojeny se sluzbami
ve vefejné doprave

o Cilené optimalizovat algoritmy podle potfeb mésta (VHD, aktivni

mobilita, bikesharing)
o Navazat na infrastrukturu a regulaci

Neutralni opatieni

Jednotna informacdni zakladna o umisténi, provozu a obsazeni plnicich ci
dobijecich stanic pro rizné druhy pohon(

Nedoporucena opatfeni

Zadné
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Manazerskeé shrnuti

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury vznikly proto, aby nastavily mantinely pro umistovani dobijeci
infrastruktury pro osobni automobily na dzemi hlavniho mésta Prahy. Vytvareji podminky pro zvyseni
podilu bezemisnich vozidel, pri respektovani platnych nadrazenych dokument mésta: Dopravni politiky
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, Manualu tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy
a samoziejmé i vyhlasky 14/2018 Sb. Praiskych stavebnich pfedpisi.

Zasady uvadéji prioritni (uprfednostnéné), pripustné (tolerované, podminéne) a nepfripustné situace pro
umistovani dobijeci infrastruktury. Ty jsou dale specifikovany konkrétnimi podminkami v textu pfislusnych
kapitol 7 — 10. Vzhledem k charakteru dokumentu jde vidy o doporuceni, které slouzi pro rozhodovani
v ramci Magistratu, meéstskych organizaci a spolecnosti, pfipadné méstskych casti, avsak nabizi potrebny
kompromis mezi zachovanim kvality verejného prostranstvi a pozadavkem na rozvoj individualni
elektromobility.

Zasady rovnéZ rozlisuji pomalé a rychlé dobijeni, aby odliSily dvé ruzné uZivatelské skupiny podle
preferovaného urceni parkovaciho mista a obratu vozidel na ném. V obecné roviné se snaZi ochranit
rezidentni parkovaci mista od ,dobijeci turistiky”, ktera by vedla ke zvyseni intenzit dopravy v lokalitach
urcenych zejmeéna pro bydleni.

Zasady pracuji se ¢tyfmi typy urbanniho prostoru — typologii zastavby mésta a ctyrmi typy prostranstvi;
vytvareji tak pomyslnou matici celkem sestnacti kombinaci, jejiZ zjednodusena podoba na nasledujici
strané vystihuje nejvyse dosazitelny stav prijatelnosti a charakteru dobijeni. Pro podrobné zduvodnéni
opét odkazujeme do kapitol 7 — 10. Veskeré poznatky se vztahuji k roku 2019, vzhledem k velmi
dynamickému vyvoji v tomto odvétvi je mozné, Ze dojde k rozvoji jinych druht dobijeni automaobild.

Typologie B el
. i i - -, s Modernistické
prostranstvi a Rostlé mésto Blokové mésto Rodinné domy -
mésto

struktury mesta

Uli¢ni prostranstvi
nepaternich mistnich
komunikaci

PRIPUSTNE
Pomalé dobijeni

(kapitola 7.1)

PRIPUSTNE
Pomalé dobijeni

(kapitola 8.1)

PRIPUSTNE
Pomalé dobijeni

(kapitola 9.1)

PRIORITNI

Pomalé dobijeni

 (kapitola 10.1)

Verfejné pristupna
parkovisté a garaie

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 7.2)

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 8.2)

PRIPUSTNE

Jakékoliv dobijeni

(kapitola 9.2)

PRIORITNI
Jakékoliv dobijeni

_ (kapitola 10.2)

Verejné nepfistupna
parkovisté a garaze

PRIORITNI

Pomalé dobijeni

PRIORITNI

Pomalé dobijeni

PRIPUSTNE

Jakékoliv dobijeni

PRIORITNI
Jakekoliv dobijeni

(kapitola 7.3) (kapitola 8.3) (kapitola 9.3) _ (kapitola 10.3)
PRIPUSTNE PRIPUSTNE PRIPUSTNE PRIORITNI
Paterni mistni
. Rychlé dobijeni Rychlé dobijeni Rychlé dobijeni Rychlé dobijeni
kemunikace [
(kapitola 7.4) (kapitola 8.4) (kapitola 9.4) (kapitola 10.4)

Pfehled nejvyssiho stavu pfijatelnosti pro kombinace typologie zastavby mésta a prostranstvi
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1. Uvod a ucel

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury (dale jen ,Zasady”) jsou vyznamnou, aviak isamostatné
vyuZitelnou soudasti Strategie podpory alternativnich pohontl v Praze do roku 2030. Ukolem Zasad je
stanovit jasné limity pro umistovani dobijeci infrastruktury pro osobni automobily v ramci jednotlivych
struktur zastavby hlavniho mésta Prahy. Hlavni mésto Praha timto dokumentem deklaruje svij zajem na
rozvoji sité dobijecich stanic pro elektromobily pfi stanoveni limitt s ohledem na platnou Dopravni politiku
Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli. Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli rozpracovava Strategicky
plan hl. m. Prahy pro oblast mobility.

2. Dopravni politika

Dopravni politika zpracovana v ramci Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, ktery byl schvalen usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy & 7/32 ze dne 24. 5. 2019, uvadi ve svych strategickych cilech a podrobnéji
nastavenych prioritnich osach nékolik pravidel, ktera na jedné strané motivuji ke zfizovani dobijeci
infrastruktury pro elektromobily, stejné jako na druhé strané zavazuji k respektu limitujicich poZadavki.

Motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury spatfujeme v téchto ¢astech Dopravni politiky:

e Strategicky cil ,SniZeni uhlikové stopy”, ktery sleduje zvyseni podilu neuhlovodikovych pohont
(pfedevsim vyufiti elektrické trakce) v dopravnich vykonech a sniZeni spotieby energii i snizeni
produkce oxidu uhli¢itého (zvy3eni energetické ucinnosti).

® Strategicky cil ,ZlepSeni lidského zdravi“, ktery sleduje zlepSeni lidského zdravi vlivem podpory
pohybové aktivity obyvatel a rovnéz sniZeni imisniho zatiZzeni obyvatelstva i Zivotniho prostredi
jako celku hlukem a exhalacemi.

e Prioritni osa ,SniZeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy”, kde Praha podporuje
mj. elektromobilitu pro sniZeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi, pficemZ u automobilové dopravy
a autobusové verejné dopravy bude Praha podporovat i jina bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

Limity pro zfizovani dobijeci infrastruktury naopak predstavuji oblasti, kde rozvoj individualni
elektromobility a jeji infrastruktury maze pri nevhodném nastaveni ohrozit jiné ¢asti Dopravni politiky:

e Strategicky cil ,ZvySeni prostorove efektivity dopravy”, ktery sleduje sniZeni prostorovych narokd
na zabor tzemi dopravni infrastrukturou, resp. verejného prostranstvi dopravnimi prostredky; na
prepravu jedné osoby je potfeba nejméné prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy a nejvice
v pripadé osobniho automaobilu s nizkou obsazenosti.

e Strategicky cil ,ZvySeni financni udrZitelnosti®, ktery sleduje zvySeni udriitelnosti financovani
investic i provozu a zlepseni bilance prijmu a vydaju, véetné zajisténi stability prijmu a vydaju.

e Prioritni osa ,SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problémd v dopravni siti”, kde Praha sice
uplatni promyslenou vystavbu silni¢nich propojeni v tangencialnich smérech vidéi centru mésta,
doplni je viak systémem ekonomické regulace automobilové dopravy s vyuZitim zén placeného
stani ¢i myta a spolehlivou nabidkou alternativni verejné dopravy; to vse s predpokladem
pfirozeného poklesu poptavky pe zbytné individualni automobilové dopravé, ¢imZ se rovnéz zvysi
plynulost nezbytné silni¢ni dopravy (zasobovani zboZim a sluzbami).

® Prioritni osa ,SniZeni prostorovych narokl dopravy”, kde Praha bude uprednostnovat veiejnou
kolejovou dopravu, preferenéni opatfeni pro tramvaje a autobusy a sdileni dopravnich prostiedkd
mezi ruznymi uZivateli, tak ispoletné cestovani vice osob jednim dopravnim prostfedkem;
parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R Praha ve spolupraci se Stfedo¢eskym krajem zajisti,
aby parkovani automobilt bylo v nejvétsi moziné mife umisténo ke zdroji cesty, nejlépe mimo
verejny prostor.
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® Prioritni osa ,Finanéni udrZitelnost dopravniho systému“ nasméruje pozornost Prahy ke struktufe
prijmu z celé oblasti mobility, kdy nebude spoléhat jen na trzby z jizdného ve verejné dopravé, ale
systémem dobre promyslené ekonomickeé regulace vice zpoplatni automobilovou dopravu.

2.1. Indikatory dopravniho systému z Planu udrZiteiné mobility Prahy a okoli

Ve vztahu k motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury ofekavame pfi jejim rozvaji pozitivni pfispévek
k naplriovani nasledujicich indikatord do roku 2030 [6]:

e Emise VOC z automobilové dopravy se budou sniZovat.

e Mérné emise sklenikovych plynid (CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat.

e Pocet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté elektromobily) se zvysi z 1 060 na 56 000.

e Plocha uzemi s prekrocenymi imisnimi limity (v %) pro ro¢ni imisni limity pro PM10 a PM2,5 se
snizi na 0 %.

e Plocha tzemi s pfekro¢enym imisnim limitem (v %) pro benzo(a)pyren se sniZi z 54 % (hodnota
2016) na 0 %.

® Plocha Gzemi s pfekrocenym imisnim limitem (v %) pro oxid dusicity se sniZi na 0 %.

e Emise NOx z automobilové dopravy se sniZi.

® Pocet obyvatel trvale bydlicich na izemi s prekroc¢enymi imisnimi limity se sniZi na 0.

® Pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde nocni hluk pifesahuje uroveri 50 dB se sniZi.

Naopak pfi nerespektovani limitd pro rozvoj dobijeci infrastruktury hrozi, Ze nasledujici indikatory
Dopravni politiky do roku 2030 [6] nebudou naplnény, nebot muZe dochazet k neZadouci indukci IAD
zpusobené novou dobijeci infrastrukturou (v pfipadé nedostatecné penetrace v uréitych oblastech), nebo
narustu druhych a tfetich vozidel v rodinach ¢i zvyseni vydaji na novou dopravni infrastrukturu:

Podil verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze 70 % na 73 %.
Stupen automabilizace se zvysi z 655 na 714 osobnich vozidel na 1000 obyvatel (BAU 2030 = 772
os. voz. / 1000 obyvatel)

Celkovy pocet parkovacich mist v uliénim prostoru PPR se snizi z 15 927 na 14 334

Prumeérna obsazenost osobnich vozidel zlistane zachovana na hodnoté 1,3 osoby na vozidlo.
Podet automobild projizdéjicich pres centralni kordon se sniZi z 530 na 464 tis. denné.

Podil pfijmu z dopravy na celkovém méstském rozpoctu se zvysi ze 4,6 % na 6,6 %.

3. Typy dobijeci infrastruktury z hlediska vykonu

Zasady rozlisuji dvé rychlosti nabijeni — rychlé a pomalé. Toto rozdéleni neni poufZito kvli
technologickym poZadavkim na dobijeci infrastrukturu a jeji pfikon, jako spi$e kvdli rozliseni uZivatelskych
skupin; u rychlého dobijeciho mista se pfedpoklada fadové vyssi obrat vozidel (s pobytem v fadu desitek
minut, max. 2 hodin), zatimco u pomalého dobijeni je uvaZovan nizky obrat a dlouhy pobyt (od 2 hodin
vyse).

NiZe uvedené hodnoty vykont stanic slouZi orientaéné pro rozlieni pomalého a rychlého dobijeni:
e Pomalé dobijeni zajistuje stanice, kterd dokaZe prenést vykon do 22 kW véetné, co? odpovida
béiné dobijeci stanici dle smérnice 2014/94/EU
e Rychlé dobijeni zajistuje stanice, kterda dokaZe nabijet s vykonem vy$§im nei 22 kW; podle
smérnice 2014/94/EU jde o dobijeci stanice vysoce vykonné.
Rychlé dobijeci stanice zpravidla obsahuji také moZnost pomalého dobijeni. V piipadé preferovaného
rychlého dobijeni je tedy moiné poditat pfirozené i s pomalym dobijenim, dokonce i samostatné bez
rychlého dobijeni.

STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030
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4. Typologie struktury mésta

Typologie struktury mésta Zasad vychazi ze Strukturalniho typu lokalit Uzemné analytickych podkladi
2016 [4] (dale jen UAP 2016), konkrétné kapitoly 221 Strukturaini typ lokalit, kde je rozlieno celkem 11
typl lokalit. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ze zakona pofizovany tizemné planovaci podklad schvalovany
Zastupitelstvem hl. m. Prahy, je pro Zasady zavazny z hlediska uréeni strukturalniho typu lokality ve mésté.
To je prehledné uvedeno na mapé 221.1 vUAP 2016 [4] — viz také obr. 1 ¢ viz
http://uap.iprpraha.cz/schemata/30-220-prostorove-usporadani-mesta. V pfipadé, Ze dojde k aktualizaci této
mapy v nové pofizovanych (aktualizovanych) UAP, plati pro rozhodovani o strukturalnim typu lokality
mapa nova nahrazujici vy$e uvedenou mapu z UAP 2016.

Steukturaln by Inkalit (stav) . npdermisticka struktara B s wsains v ovine Strukturdln typ lokalit
B ross stubtars B arct oroduice T essendaddlshd hrafima
B ickova strakbars T T aredl vybavenost asmasslan-rybmt Al baling
B b stauliurn B ivcirod struktura aemEhinka hrajina v rireind
T heterugend struktura L parkawy areal DT waline t=kjch 2atizmaper iall v ulating
T vermicas dtrudtira parkavé prostransty! wrafina vjrsangea =il
- zanradn| mastn '_ parkouty las weafin v nimange b viche [ Praive 22280

Obr.1 - Strukturalni typ lokalit dle UAP 2016, Zdroj: UAP 2016 [4], té? viz http://uap.iprpraha.cz/schemata/30-220-
prostorove-usporadani-mesta

V Zasadach jsou zpracovana pravidla pouze pro 4 typy struktury mésta:
e Rostle mésto
e Blokové mésto
e Rodinna zastavba
e Modernistické mésto
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Hlavnim dlvodem zjednoduseni pouze na 4 typy struktury mésta je kromé podobné miry vyuZiti riiznymi
dopravnimi mody a prostornosti uli¢ni sité i moZnost parkovani a odstavovani vozidel na soukromych
pozemcich &i v objektech a navaznost na dopravni politiku mésta, ktera navrhuje néktera specifika pro
centrum mésta jako je napfiklad pokles poctu parkovacich stani v uli¢ni siti apod. (viz kapitolu 1). V pfipadé
rozhrani dvou rGznych struktur se uplatni prisné&jsi regulace.

Pro uplnost je uvedena prevodni tabulka 1, ktera umoznuje vyuziti Zasad pro celé spektrum strukturalniho
typu lokalit dle UAP 2016 & novéjsich. Struktura parkovych a krajinnych typ( v Zasadach resena neni.
V tabulce neni uvedena ,Linearni struktura” dle UAP, ktera je fe$ena v ramci typologie prostranstvi jako
»Ppaterni mistni komunikace”.

Typologie struktury mésta dle Zasad zfizovani | Vyuiziti pro strukturalni typ lokality dle UAP 2016
dobijeci infrastruktury

Rostlé mésto Rostla struktura

Blokova struktura
Blokové mésto Hybridni struktura

Heterogenni struktura

Vesnicka struktura
Rodinné domy Zahradni mésto

Areal vybavenosti

Modernistické mésto

Modernistické mésto
Areal produkce

Tab. 1 - Prevodni tabulka struktury mésta dle Zasad a strukturalniho typu lokality dle UAP 2016
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4.1. Rostlé mésto

Ty e

Rostla struktura je nejstarsi ¢ast mésta, kterou charakterizuji rdzné sirky ulic a rzné velika namésti tvorena
pfedevsim zpevnénymi povrchy. Zahrnuje stfedovéka zaloZeni s vicepodlainimi méstskymi domy
a palacovymi & klasternimi arealy. Ulice maji obvykle malou Sifku, domy stoji na ulicni ¢are a tvori
nepravidelné bloky zastavby. Ulice jsou kancipovany piedevsim pro pési mobilitu. Vefejna vybavenost je
rovhomérné rozmisténa predevsim v parterech budov. Jadro mésta ma zpravidla velkou historickou
hodnotu a jsou zde koncentrovany sluzby, ubytovaci kapacity a pracovni prileZitosti, a méné éasto pak
rezidenéni bydleni. Typickymi piedstaviteli rostlé zastavby jsou Petrska étvrt, Anenska ctvrt, Vojtésska
¢tvrt, nebo Nové Mésto. [1]

V Rostlé struktufe se nachazi parkovaci stani na ulicich a mimo né, dle prizkumu provedeného v letech
2015 a 2016 se v PPR na ulicich nachazi celkem 15927 stani, zatimco v mimouli¢nim prostoru (vnitrobloky,
garaze, parkovisté) se nachazi 16224 stani [2]. Parkovani vsak probiha predevsim v uli¢nim prostranstvi,
protoZe je snaze dostupné, levnéjsi a nékdy takeé zneuzivané jako bez placeni. Vzhledem ke strukture aktivit
v centralni ¢asti mésta lze vSak konstatovat, Ze rezidenti vyuZivaji predevsim uli¢ni parkovani, pokud
neprosel dany objekt zasadni rekonstrukci vyZadujici doplnéni objektového parkovani.

V rostlém mésté se ve stisnéném prostoru pohybuje velké mnoistvi chodcl, automobild, cyklistil o vozidel
MHD a pohyb je tim ztizeny. Velka ¢ast ploch ulic je ¢asto vyuzZivana pro parkovani a odstavovani vozidel
a jsou zfizeny zony placeného stani. Velké mnoiZstvi obyvatel a navstévniki vyuZiva verejnou hromadnou
dopravu. Centrum meésta vyZaduje zvySené naroky na zasobovani zboZim i sluZzbami (servisni prace)
vzhledem ke koncentraci aktivit. Nachazi se zde velké mnoistvi historicky cennych objekt a prostranstvi.
Jedna se o velmi husté zastavénou ¢ast mésta s nejvyssi hustotou pracovnich prileZitosti v Praze, vefejna
prostranstvi zde tvofi kolem 40 % ploch. Velmi malou &ast vefejnych prostranstvi, fadové nékolik procent

ploch, tvofi nezpevnéna verejna prostranstvi.
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4.2.Blokové mésto

Blokova struktura je tvorena zastavbou, které vytvaii strukturu uzavienych nebo ¢astefné otevienych

s

blok( vicepodlaZnich staveb ruzného méfitka. Ulice tvofi pravidelnou ortogondlni sit s jasnou hierarchii
doplnénou nameéstimi, kterd jsou casto parkové upravena. Domy stoji na uliéni Care, parcely jsou
pravidelné. Sitka ulic se viak li§i lokalitu od lokality. Bloky jsou uspofadany do ¢tvrti a doplnény parky.
Verejna vybavenost je rovhomérné rozmisténa predevsim v parterech budov. Obchody a sluzby jsou
koncentrovany zpravidla okolo namésti a podél vyznamnych ulic. Typickymi pfiklady jsou Dejvice, Zizkov,
Vinohrady, VrSovice. Blokova struktura je charakteristicka vysokou hustotu obyvatelstva (v priméru 260
obyvatel/ha) a podilem veiejnych prostranstvi kolem 40%, z ¢eho? je pouze nékolik procent nezpevnénych
ploch vefejnych prostranstvi [1].

V blokovém mésté je obvykle vyrovnany pohyb véech dopravnich madu, oblasti tohoto typu jsou obvykle
komfortné obslouZeny tramvajovou dopravou, rezidenti obvykle parkuji na ulicich, kde vsak neni dostatek
prostoru vzhledem k vysoké hustoté obyvatelstva na distojné pokryti viech potifeb pohybu a pobytu osob
a dopravnich prostfedkd, nékde proto vznikly parkovaci kapacity na tkor zelené ve wvnitroblocich.
V blokové struktufe je zpravidla zfizena zdna placeného stani. Blokova struktura se obcas potyka
s problémem dodrZovani hygienickych limita hluku a imisi exhalaci v pfipadé vyssich intenzit provozu.

R S e ¥ ' ¥ i) § Lan
Obr. 3 - Priklady blokové struktury v Dejvicich a na Zizkové, zdroj: [1]
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4.3. Rodinné domy

Struktura rodinnych domi je uréena pro oblasti s pfevaZujici zastavbou rodinnych domd, z hlediska UAP
se jedna o strukturalni typ lokalit UAP [4] vesnicka struktura a zahradni mésto, které se z pohledu dopravni
obsluZnosti a hustoty lisi jen malo. Typelogie struktury tvorena redinnymi domy je charakterizovana mirné
nepravidelnou uli¢ni siti doplnénou pripadné nameéstimi, kde se sdruZuje vybavenost, ktera je jinak velmi
rozptylena v zastavbé a je velmi fidka. Stavebni ¢ara obvykle neni totoZna s uli¢ni ¢arou a prostor vypliiuje
soukroma &i verejna zelen, nebo parkovani. Nékteré lokality s timte typem zastavby postradaji pobytové
prostory, nékteré vyuZivaji jako pobytovy prostor pfilehlé pfirodni parky. Parkovani je z velké casti
zajisténo na vlastnich pozemcich, v nékterych lokalitach to vSak pravidlem neni a je dodatecné zfizovano
misto pifedzahradek. Nékdy je také vyuZivano uli¢ni parkovani, ale ve vyrazné mensi mife, neZ parkovani
na vlastnim pozemku. Obsluha VHD je obvykle vzhledem k hustoté osidleni horsi, obvykle alespori
dochazkovou vzdalenosti, pokud se tedy v blizkosti nenachazi vyznamna dopravni trasa nebo hustéjsi
zastavba. Typickymi priklady lokalit jsou Vinohradska stran, Dékanka, Ofechovka, Cibulka, Nova Dubec,
Ujezd nad Lesy, Slivenec, Tyrsova Ctvrt, Stary Spofilov, Maly Bfevnov, Zahradni Mésto, Stary Chodov.

Zastavénost lokality je nizka, podil verejnych prostranstvi relativné nizky a pohybuje se mezi 20-30 % [1].
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4.4. Modernistické mesto

Struktura je tvorena samostatnymi vicepodlainimi demy nebo soubory tvorici skupiny, vétsinou jednotné
arientace ¢i tvaru doplnéné casto nizkopodlainimi objekty verejné a obcanské vybavenosti obklopenymi
parkem ve volneé zastavbé. Méfitko je velké, vefejna prostranstvi nejsou jasné chrani¢ena a nemaji obvykle
jasnou hierarchii. Dopravni mdédy jsou obvykle segregovany, zejména pro nemotorovou a motorovou
dopravu, uli¢ni sit méa obvykle rozlisitelnou hierarchii, kdy patefni dopravni sit nejdfive prochazela pfiblizné
stfedem (Malesice, Petfiny) a pozdé&ji byla budovana na okrajich, nebo striktn&ji segregovana (Cerny Most,
Jihozapadni mésto). Uliéni sit nekopiruje stavebni éaru. V zastavbé se nachazi stfediska vybavenosti, které
mohou byt zaroven i té€Zisti tzemi navazanymi na stanice hromadné dopravy, kde dochazi ke koncentraci
sluZeb. [1] Sidlisté jsou obvykle obsluhovana kombinaci raznych dopravnich madi, mezi kterymi dominuje
vefejnd hromadna doprava doplnéna IAD. Uvnitf sidli$t pak dominuje p&$i mobilita. Pfevaina vétsina
obyvatel parkuje a odstavuje sva vozidla v uliénim prostranstvi, nebo na pfilehlych parkovistich. Sidlisté se
vzhledem k dobé svého vzniku ¢asto potykaji s nedostatkem parkovacich stani v ptivodnim usporadani ulic,
casto je proto zfizeno parkovani na tkor obousmérnosti ulic, nebo vyuZivano nelegalni parkovani
v kfizovatkach, na chodnikovych plochach nebo v zeleni. Typickymi lokalitami jsou Sidlisté Dablice, Sidlisté
Repy, Sidlisté Bohnice nebo Jiini Mésto.
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5. Typologie prostranstvi a objekti

Z pohledu Zasad je podstatné, kde v jednotlivych typologiich zastavby lze zaparkovat, nebo odstavit
osobni vozidla. V kazdé z typologie zastavby mésta je moZné rozlisit mista pro parkovani a odstavovani
umisténa:

e V ulicnim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

e Na vefejné pristupnych parkovistich & garaZich

® Na parkovistich v soukromém vlastnictvi a nepfistupnych Siroké verejnosti

e Na patefni siti mistnich komunikaci

V nasledujicich podkapitolach jsou popsany jednotlivé typy verejného a neverejného prostranstvi.

5.1. Uli¢ni prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci

Uli¢ni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci je prostor nad tou ¢asti komunikace, ktera slouzi pro
pchyb chodcu, cyklistd, vozidel a pobyt osob a parkovani. V tomto piipadé se viak jedna pouze o mistni
komunikace obsluzné (funkcni skupina C) a se smisenym provozem (funkéni skupina D) nebo komunikace
sbérné (funkéni skupina B) s maximalni povolenou rychlosti do 50 km/h véetné, které jsou vybavené
chodniky. Uli¢ni prostranstvi zahrnuje pripadné i pasy zelené ¢i téleso mistni komunikace v nezastavéném
¢i zastavitelném dzemi. Uliéni prostranstvi méa kromé funkce dopravni i funkci urbanistickou
a architektonickou, jedna se tak o velmi podstatnou ¢ast verejného prostoru, kde se vSak setkavaji rizné
zajmy. Z hlediska urbanistického se uliénim prostranstvim rozumi ¢ast verejného prostranstvi tvoiena
viemi ulicemi, naméstimi a témi cestami a plochami, které vytvareji zakladni sit obsluhy a prostupnosti
tzemi. Uliéni prostranstvi je obvykle vymezeno ulicni ¢arou a muze byt tvofeno jak zpevnénymi, tak
nezpevnénymi plochami. Ostatni druhy mistnich komunikaci jsou popsany v kapitole 5.4.

Obr. 6 — Priklad Iit':niho prostranstvi s parkovanim v modernistické a blokové mésté, zdroj: IPR

5.2.Vefejné pristupna parkovisté a garaze

Venkovni nebo vnitfni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose, nebo v garaZi oddélené od
pozemni komunikace, na kterém jsou umisténa jednotliva parkovaci stani. Parkovisteé je pfistupné jednim
¢i vice vjezdy, parkovaci stani vSak nejsou pristupna z pribézného jizdniho pruhu. Fakticky se mizZe jednat
o plochu oddélenou fyzicky napf. obrubniky, zeleni, nebo plotem od okoli, parkovisté ve vnitrobloku nebo
hromadnou garaz umisténou v podzemi, nebo nadzemi. Parkovisté nebo hromadna garaZ mohou byt
zfizeny pro ucely odstavovani vozidel napriklad u bytového domu, nebo za Gc¢elem parkovani, napriklad
u obchodu. Tento typ prostranstvi je verejné pristupny vSem, mlzZe se na ném vsak vyskytovat néjaké
omezeni pristupnosti, napfriklad zpoplatnéni, nebo omezena doba provozu.
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Obr. 7 — Priklady vefejné pristupného parkovisté (Cervené Sipky) a vefejné pfistupné garaie (Zluta Sipka) mezi
Vaclavskym naméstim a Hlavnim nadraZim a vjezdu do vefejné pfistupné garaze ve Vysocanech, zdroj: [10]

Ob
zdroj: [10]

5.3. Verejné nepristupna parkovisté a garaze

Venkovni nebo vnitfni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose, nebo v garazi oddélené od
pozemni komunikace, na kterém jsou umisténa jednotliva parkovaci stani. Parkovisté je pristupné jednim
Ci vice vjezdy, parkovaci stani vsak nejsou pristupna z prabézného jizdniho pruhu. Fakticky se muze jednat
o plochu oddélenou fyzicky napr. obrubniky, zeleni, nebo plotem od okoli, parkovisté ve vnitrobloku nebo
hromadnou garaz umisténou v podzemi, nebo nadzemi. Parkovisté nebo hromadna garai mohou byt
zfizeny pro Uucely odstavovani vozidel napriklad u bytoveho domu, nebo za Gc¢elem parkovani, napriklad
u kancelafskych center. Tento typ prostranstvi je viak pfistupny pouze predem uréenym uZivatelim (napf.
majitel, ndjemnik nebo zaméstnanec). VyuZivat tento typ parkovani & odstavovani vozidel tak miZe jen
tizka skupina uZivatelu & jen jediny (vyhrazeny) uZivatel.
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Obr. 9 — Priklad vjezdu do soukromé gardze bytového domu ve Vokovicich a nevefejného parkovani u kanceldrského
objektu na Jarové, zdroj: [10]

5.4. Paterni mistni komunikace

Patefni mistni komunikace predstavuji sit mistnich komunikaci rychlostnich (funkéni skupina A) a sbérnych
(funkéni skupina B), které maji obvykle vy$si povolenou rychlost nez 50 km/h a vy$si stupen segregace
jednotlivych druhu dopravy, napriklad silni¢nim zachytnym systémem, ci Sirsim pasem zelené. Jedna se
také o smérové délené méstske tridy s dvéma a vice jizdnimi pruhy v jednom sméru s sirokymi chodniky
priléhajicimi k parkovacimu pruhu & zalivu (napf. ulice Olsanska, Evropska). Obvykle jsou na téchto
komunikacich nejvy$si intenzity dopravy v okoli, nebot zde dochazi k setkavani prepravnich proudu
z komunikaci nizsich funkénich skupin. Na téchto komunikacich se parkovaci stani nachazi v omezenéjsi
mife, pokud tomu tak je, jedna se obvykle o parkovaci pruh &i pas v zalivu. Tyto komunikace jsou obvykle
od zastavby oddéleny Sirsimi chednikevymi plochami, zelenymi pasy, nebo pfidruZenym prostorem a tvori
tak v podstaté samostatny prvek v prostorovém uspofadani mésta. Ostatni mistni komunikace jsou
popsany v kapitole 5.1.
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6. Zasady zrizovani dobijeci infrastruktury — Obecné pozadavky

Ve vsech typologiich zastavby mésta a vefejnych i neverejnych prostranstvi plati, Ze dobijeci infrastruktura
a jeji kabelové propojeni s vozidlem smi byt umistovana pouze na mistech, kde nevytvari jakoukoliv
prekazku pro chodce, véetné osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu, Ci cyklisty a je v souladu
s Manualem tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy [3]. Ve vefejném prostranstvi, at uZ na
patefni ¢i nepaterni siti mistnich komunikaci, nebo ve vefejné pfistupnych gardZich nesmi byt umistovana
neverejna dobijeci infrastruktura. Nepfipustné je také vyhrazovani parkovaciho mista na verejné pfistupné
mistni komunikaci pro soukromou dobijeci stanici. Kaidd umistovana dobijeci stanice musi:

Zachovat kolem sebe prichozi prostor pro chodce a cyklisty alespori 1,5 m (dvojnasobek tzv.
pésiho modulu) plus bezpecnostni odstupy od pevnych prekazek (nabijeci stanice je také pevnou
prekazkou, pokud je samostatné stojici) dle normy €SN 73 6110 z kaZdé strany nabijeci stanice. To
neplati pro hranu mezi jizdnim pasem (vozovkou) a chodnikem, kde je nezbytné zachovat pouze
bezpecnostni odstup, v tomto misté je také nejkratsi drahou veden propojovaci kabel s vozidlem.
Priichozi prostor miize byt snizen na 0,9 m plus bezpeénostni dostupy dle €SN 73 6110, pokud se
jedna o pristupovy chodnik pouze k parkovacimu mistu v ramci uzavieného parkovisté ¢i garaze.
Byt co nejlepe zaintegrovana do okolniho prostredi barvou a tvarem v souladu s Manualem tvorby
verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy [3]

Byt umisténa do linie s dal$im jiZ umisténym mobiliafem & prvky v uliénim prostranstvi (stoZary
osvétleni, stromofradi, sloupky, dopravni znacky, odpadkové kose apod.) — viz obr. 11
NeznemozZnovat rozvoj pési a cyklisticke infrastruktury a pfipadnych pobytovych prostor
Nezasahovat do rozhledovych trojihelniki dle zavazné normy €SN 73 6102

Respektovat trasy a mista pro osoby se sniZenou schopnosti a orientace a pohybu

Nezasahovat do pohledovych a kompozicnich os

Neznemoznit vysadbu stromi v mistech, kde se to predpoklada dle § 16 Praiskych stavebnich
predpisu [4]. Plati i pro elektrické vedeni k nabijeci stanici

Splnovat poZadavky na elektromagnetickou kompatibilitu a vyzarovany vykon s ohledem na jina
zarizeni a zdravi osob (plati zejména pro bezdratova reseni)

Parkovani u pomalych dobijecich stanic v zénach placeného stani musi mit nastaveny podminky
tak, aby nebyly naruSeny principy prilehlé zény placeného stani a tato stani byla funkéné véetné
monitoringu do ZPS zaclenéna

Kazda dobijeci stanice by méla:

® Byt kompatibilni s informacnimi systémy mésta pro platbu a sbér dat

@ Sohledem na své umisténi umoZnit soucasné dobijeni alespon 2 vozidel z hlediska poctu zasuvek

e Sohledem na ekonomickou navratnost mit co nejvice svych technologickych komponent (napf.
pfipojny bod, jisti¢, elektromeér, transformator, usmérfiovac apod.) pod zemi, nebo v pfilehlém
existujicim objektu (domé)

e 7adouci je integrace koncovych ¢asti zafizeni (zasuvky, komunikaéni rozhrani apod.) do stavajicich
prvkt mobiliafe a jinych soudasti vefejnych prostranstvi, aniz by doslo k jejich prostorové ¢i
designové degradaci
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Obr. 11 — Umistovani prvkd dopravni a technické
infrastruktury tak, aby nebranily v pohybu po chodniku a
vazbam, zdroj: [3]

Obr. 12 - Vhodna dobijeci infrastruktura do uliéniho prostranstvi zakomponovana do stavajicich prvkd mobiliafe
(zdroj: Fastcompany) a nevhodna do uliéniho prostranstvi a ploch s éetnym pohybem chodcl a cyklisti (zdroj: EON)

7. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Rostlé mésto

V rostlém meésté je kladen dlraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy zfizovani pomalého
dobijeni a zachovani ¢i zlepSeni kvality vefejnych prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty.
V souladu s dopravni politikou nebudou v rostlé struktufe podporovana parkovaci stani pro navstévniky
ve verejném prostoru, kteri tak budou vice vyuZivat mimouli¢ni parkovaci kapacity. Naopak je nezbytné
umoZnit zasobovani zboZim a sluZbami (city logistika, taxi, servis apod.), které véak v centru mésta nabijeci
infrastrukturu nutné nevyzaduji. Podstatné je zachovani historickych, architektonickych a urbanistickych
hodnaot.

7.1. Rostlé mésto — Ulicni prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci

Pripustné je v uli¢nim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:

e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel, kde nezabira plochu
uréenou primarné pro pohyb a pobyt pésich a cyklistll (chodniky, stezky a pobytové plochy).
Nejvhodnéjsi umisténi jsou takova, ke kterym pfiléha zed ¢i jina pevna prekaika, ktera
neumoznuje pési pohyb, a ktera se nachazi mimo plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych
ploch pred bytovymi domy. TotéZ plati i pro propojovaci kabel s vozidlem. MoZnosti je integrace
do stavajicich subtilnich chodnikovych antiparkovacich sloupkt v mistech s trvalym parkovanim
neznemoznujici jiné funkce (napf. protismeérny jizdni pruh, cykloopatreni)

Nepripustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Rychlé dobijeci infrastruktury z ddvodu nezadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sifkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzptisobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znaenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divod( a divodi nezadouci indukce dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spoleéném télese
z divodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na nameésti
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e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s intenzivnim pésim pohybem a pobytem (veskeré pési
zony, Kralovska cesta, Zlaty kfiz, ulice Na Prikopech, Vaclavské namésti apod.)

e Na ulicich s parkovacimi pasy (kolmé a §ikmé parkovani) nepferusené zeleni umisténé po obou
stranach ulice a jednosmé&rnym provozem (v roce 2020 napi. ulice Kaprova ¢&i PafiZska) z divodu

zachovani moZnosti zmény reZimu parkovani v budoucnosti

7.2. Rostlé mésto — Vefejné pristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury mimo veskeré plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych
ploch

P

Pfipustné je na verejné pristupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury. V pfipadé parkovist se musi postupovat zvlasté citlivé
vzhledem ke konkrétni lokalité a musi se jednat o parkovisteé trvalé, patricné stavebné vybavené

Nepfipustné je na vefejné pfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

7.3. Rostlé mésto — Vefejné nepfistupna parkovisté a garaze

I

Prioritni je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury

Pripustné je na veiejiné nepristupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Rychlé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na verejné nepfistupnych parkovistich a v gardZich zrizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

7.4. Rostlé mésto — Paterni mistni komunikace

Pripustné je na patefnich mistnich komunikacich zfizovani:

e Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zaliva na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem S§ife alespori 2 m pro chodce v pridruZeném

prostoru ($ifka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupt od pevnych piekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury

Nepfipustné na pateinich mistnich komunikacich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterda nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto

dokumentu
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sifkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znadenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divodd a divodd neZddouci indukce zbytné
dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spole¢ném télese
z divodu zvy$ovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kaidy smér
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na nameésti
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8. Zasady zrizovani dobijeci infrastruktury — Blokové mésto

V blokovém mésté je kladen dlraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy zfizovani pomalého
dobijeni. Nesmi dojit ke zhorSeni kvality vefejnych prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty.
Kladen je ddraz na ochranu nameésti, méstskych tfid s verejné pristupnym partnerem a ulicnim
prostranstvim s vyznamnou pobytovou funkci, kde vsude je zfizovani dobijeci infrastruktury nepripustné.
Naopak je prioritni umistovani dobijeci infrastruktury do parkovist a garaZi. Pfipustné je pak vyuZiti
bohatéji dimenzovaného uli¢niho prostranstvi mezi chodnikem a parkovacim pruhem ¢i pasem, kde
zaroven nedochazi k ¢astéjsimu prechazeni chodcl nebo pobyvani. Obdobné je tomu v pripadé paternich
mistnich komunikaci, kde |ze vyuZit samostatné zalivy i stavajici cerpaci stanice pohonnych hmot.

8.1. Blokoveé mésto — Ulicni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

Pfipustné je v uliénim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:
® Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do pasu chodniku, zelené
¢i jiného pasu priléhajiciho k parkovacimu pruhu &i parkovacimu pasu tak, aby byl zachovan
pruchozi prostor chodniku min. 2,0 m (Sirka dvojnasobku tzv. p&siho modulu a bezpecnostnich
odstupt od pevnych prekazek), a ktery se nachazi mimo plochy uZivané pro prechazeni chodcu,
resp. mimo pobytové plochy pred bytovymi domy

Nepfripustné je v uli¢nim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Rychle dobijeci infrastruktury z divodu nezadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi neZ 12 m,
resp. 10,5 m v pripadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znalenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych duvod( a davodd neZadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spole¢ném télese
z duvodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazidy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury vramci parkovacich mist na namésti a mistech s vyznamnou
pobytovou funkci (napf. vyuZitych formou predzahradek)

® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s intenzivnim pésim pohybem (ulice charakteru mestské

tfidy s prevaZujicim verejné pfistupnym parterem)

8.2. Blokoveé mésto — Verejne pristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
® Pomalé dobijeci infrastruktury mimo veskeré plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych
ploch

Pfipustné je na vereiné pristupnych parkovistich a v gardZich zfizovani:
® Pomaléi rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfripustné je na verejné pristupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu
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8.3. Blokoveé mésto — Verejneé nepristupna parkovisteé garaze

Prioritni je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
® Pomalé dobijeci infrastruktury

Pfipustné je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

8.4.Blokové mésto — Paterni mistni komunikace

Pfipustné je na pateinich mistnich komunikacich zfizovani:

e Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zaliva na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem $§ife alespori 2 m pro chodce v pridruZeném
prostoru ($ifka dvojnasobku tzv. péSiho modulu a bezpeénostnich odstupli od pevnych piekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury

® Rychlé dobijeci infrastruktury vramci samostatnych Cerpacich stanic pohonnych hmot, resp.
dobijecich hubt

Nepripustné na pateinich mistnich kemunikacich zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sifkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znafenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dldvodu a dlivodl neiadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spole¢ném télese
z divodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kaidy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v prfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti

9. Zdasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Rodinna zastavba

V zastavbé rodinnych doma je uliéni parkovani pfipustné pro pomalé dobijeni, primarné urcené pro
rezidenty a dlouhodobéjsi navstévniky. RovnéZ je pfipustné vyuZit prostor cerpacich stanic ¢i nové
zalozenych dobijecich hubl podél paternich mistnich komunikaci pro rychlé dobijeni. Prioritni je pak
zfizovani jakékoliv dobijeci infrastruktury pro véechny typy garazi a povrchovych parkovist.

9.1. Rodinna zastavba — Ulicni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

Pfipustné je v uli¢nim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
® Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢ parkovani vozidel do pasu chodniku, zelené

¢i jiného pasu priléhajiciho k parkovacimu pruhu &i parkovacimu pasu tak, aby byl zachovan
pruchozi prostor chodniku min. 2,0 m (Sifka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpecénostnich
odstuptl od pevnych prekaZek), a ktery se nachazi mimo plochy uZivané pro pfechazeni chodct

Nepfipustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
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Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

Rychlé dobijeci infrastruktury z divodu neZadouci indukce zbytné dopravy

Jakeékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s sitkou prostoru mistni kemunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzptsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divodu a divodl neiadouci indukce zbytné
dopravy

Jakeékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z divodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek
Jakeékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti a mistech s vyznamnou
pobytovou funkci (napf. vyuZitych formou predzahradek)

9.2. Rodinna zastavba — Vefejné pristupna parkovisté a garaze

Pfipustné je na verejné pristupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:

Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na vefejné pfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:

® Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto

9.3

dokumentu

. Rodinna zastavba — Verejné nepristupna parkovisteé a garaze

Pripustné je na vereiné nepristupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:

Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na verejné nepristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:

@ Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto

dokumentu

9.4. Rodinna zastavba — Paterni mistni komunikace

Pfipustné je na pateinich mistnich komunikacich zfizovani:

Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivii na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem $§ife alespori 2 m pro chodce v pridruZeném
prostoru ($ifka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpegnostnich odstupil od pevnych piekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury

Rychlé dobijeci infrastruktury vramci samostatnych Cerpacich stanic pchonnych hmot, resp.
dobijecich hubt

Nepfripustné na paternich mistnich komunikacich zfizovani:

e Jakeékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Jakeékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sifkou prostoru mistni komunikace mensi neZ 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divodi a divodld neZadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakeékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolec¢ném télese
z divodu zvy$ovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kaidy smér
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e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na nameésti

10. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Modernistické mésto

V modernistickém mésté je kladen diraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy zfizovani
pomalého dobijeni. Nesmi dojit ke zhorseni kvality verejnych prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce
a cyklisty. Modernistické mésto je charakteristické velkymi kapacitami parkovani na ulicich a parkovistich
a asto vykazuje segregovanou sit pésich tras od ulic pojizdénych vozidly, proto je prioritou umistovat
pomalé dobijeni zcela mimo chodniky a stezky pro chodce a cyklisty a pobytové plochy a samoziejmé na
parkovisté a do garaii. Pripustné je pak vyuZiti bohatéji dimenzovaného uli¢niho prostranstvi mezi
chodnikem a parkovacim pruhem, kde zaroven nedochazi k ¢astéjsSimu prechazeni chodctl nebo pobyvani.
Obdobné je tomu v pripadé paternich mistnich komunikaci, kde lze vyuzit samostatné zalivy ¢i stavajici
Cerpaci stanice pohonnych hmot.

10.1. Modernisticke mésto — Ulicni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

Prioritni je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist uréenych pro odstaveni &i parkovani vozidel, ke kterym
nepfiléha pribéiny chodnik a dobijeci infrastruktura véetné propojeni s nabijenym vozidlem tak
do ploch pro pohyb a pobyt chodct a cyklistt viibec nezasahuje

Pfipustné je v uli¢nim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:

e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do pasu chodniku, zelené
¢i jiného pasu priléhajiciho k parkovacimu pruhu & parkovacimu pasu tak, aby byl zachovan
prichozi prostor chodniku min. 2,0 m (Sifka dvojnasobku tzv. pé&siho modulu a bezpecnostnich
odstupt od pevnych prekazek), a ktery se nachazi mimo plochy uzZivané pro prechazeni chodcil

Nepfipustné je v uli¢nim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto

dokumentu

e Rychlé dobijeci infrastruktury z ddivodu neZadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dlivodu a ddvodid neiddouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spole¢ném télese
z divodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

@ Jakekoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

® Jakékoliv dobijeci infrastruktury vramci parkovacich mist na namésti a mistech s vyznamnou
pobytovou funkci (napf. vyuzitych formou predzahradek)

10.2. Modernistické mésto — Verejné pfistupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pristupnych parkovistich a v garaZich zrizovani:
e Pomaléi rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfripustné je na veiejné pfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu
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10.3. Modernistické mésto — Verejné nepristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:

Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garaZich zfizovani:

[ ]

Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplriuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

10.4. Modernistické mésto — Paterni mistni komunikace

Prioritni je na paternich mistnich komunikacich zfizovani:

Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivli na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostatecnym prostorem Sife alespori 2 m pro chodce v pridruzeném
prostoru (Sirka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpecnostnich odstuptl od pevnych prekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury.

Rychlé dobijeci infrastruktury vramci samostatnych Cerpacich stanic pohonnych hmot, resp.
dobijecich hubu

Nepfripustné na patefnich mistnich komunikacich zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s sirkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pripadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych diavodid a divodi neZadouci indukce zbytné
dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z divodu zvy$ovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kaidy smér
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v raémci parkovacich mist na nameésti
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Dlivodova zprava k navrhu na schvaleni Strategie podpory alternativnich pohont v Praze do roku
2030

Radé hlavniho mésta Prahy je, v souladu s usnesenim Rady ze dne 15.05.2018 ¢. 1059 k ndvrhu na
zpracovani Strategie podpory alternativnich pohonu vozidel na Uzemi hl.m. Prahy, predkladan ke
schvaleni dokument Strategie podpory alternativnich pohon( v Praze do roku 2030 (dale jen
,Strategie”), ktery je prilohou Usneseni ¢.1. Tento dokument je pfimo podtizen Strategickému planu
hl. m. Prahy, Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a Narodnimu akénimu planu cisté mobility.

Alternativnimi pohony se rozumi plynna paliva v€etné zkapalnénych a biopaliva pohanéjici spalovaci
motory, elektromobilita a vodikova technologie.

Cilem podpory alternativnich pohon je prispét ke snizeni imisni zatéZe obyvatelstva exhalacemi,
shizeni emisi sklenikovych plynid z dopravy, sniZeni zatiZzeni obyvatelstva hlukem, sniZeni tepelné
zatéze ulicniho prostoru a zvyseni poctu sdilenych vozidel. Pfechod na alternativni pohony fesi jen
negativni dudsledky dopravy, primarni z(stava resit pficiny, které generuji tzv. zbytnou dopravu.

Dokument byl pfipraven v ramci ¢innosti pracovni skupiny Strategie podpory alternativnich pohon( v
Praze do roku 2030, do které byli zapojeni zastupci odboru dopravy MHMP, odboru ochrany
prostiedi MHMP, Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy, Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy, a. s., Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s., Operatora ICT, a.s., ROPID a THMP.

Strategie se zabyva celkem dvanacti oblastmi podpory. Kazdé oblasti je vénovdna samostatnd
kapitola od analyzy pres zdsady podpory az po ndvrh opatreni.

Oblasti podpory a navrhy opatreni

INFRASTRUKTURA CNG / LNG Praha bude podporovat projekty vyroby biometanu v istirné
odpadnich vod a z odpadu, aby v ramci cirkuldarni ekonomiky bylo mozné toto palivo vyuZzit napfimo k
pohonu vozidel na CNG svazejicich komunalni odpad ¢i provadéjicich silni¢ni ddrzbu.

DOBIJECi INFRASTRUKTURA bude v Praze vznikat s respektovanim Zasad zfizovani dobijeci
infrastruktury, které vyuziji méstské organizace a urady pti povolovani vystavby dobijecich stanic.
Praha pocita také s procesni podporou zfizovani soukromé dobijeci infrastruktury, bude rovnéz
usilovat o aktualizaci poZadavk( Prazskych stavebnich pfedpist ve vystavbé nebo obnové verejného
osvétleni a parkovani uvnitf rezidencnich ¢i parkovacich objektd. V investi¢ni roviné Praha zpracuje
Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030, ktery doplni jiz vznikajici
infrastrukturu soukromych spolec¢nosti na mistech verejnych parkovist na pozemcich mésta. Praha
bude nadale rozvijet téma dobijeni elektromobil(i z vefejného osvétleni v uliénim prostoru pti obnové
osvétleni.

POBIDKY V PARKOVANI p¥inesou zvyhodnéni elektromobild a hybridnich automobilii v cené
parkovaciho opravnéni pro rezidenty i abonenty v zénach placeného stani. Nahradi tim stavajici
plosné vyhody pro tato vozidla, které jsou do budoucna neudrzitelné. Praha se bude zasazovat o
Upravu predpisl pro stani vozidel s alternativnimi pohony v uzavienych garazich, zejména pro
zpfistupnéni parkovani v objektech pro vozidla s pohonem na CNG pfip. LNG.

POBIDKY V MOBILITE vychazeji z principd mytného systému, nebot ekonomicka regulace je
nejvhodnéjsim nastrojem uprednostnéni alternativnich pohont pfi pohybu méstem. V této oblasti
Praha uvaZuje o zavedeni plnohodnotného mytného systému.



CITY LOGISTIKA je fesena zvyhodnénim Cistych pohon( pro zasobuijici vozidla pfi provadéni nakladky
a vykladky v tzv. zdsobovacich mistech, resp. pfistupu k témto mistlim v zénach s regulovanym
vjezdem v centru mésta pomoci fyzickych zabran v ulicich, typicky v péSich zénach prazské
pamatkové rezervace.

MESTSKE SLUZBY, kam patfi svoz odpadu, ¢i$téni a Udrzba komunikaci, stejné jako flotila
referentskych sluzebnich vozidel, pfedstavuji pocetny vozovy park s moznosti uplatnéni
alternativnich pohont. Praha by méla urcit pravidla zastoupeni alternativnich pohon( v prosté
obnové vozového parku, stejné jako na verejné zakdazky v méstskych sluzbach.

TAXI A SPOLUJIZDA predstavuje oblast, kde Praha bude sméfovat k postupné obnové vozového
parku taxi smérem k vozlim s bezemisnimi druhy pohonu. Praha rovnéz bude spolupracovat s
Letistém Praha jako vyznamnym hraéem na poli taxisluzby, nebot i cilem letisté je snizeni uhlikové
stopy z provozu taxi.

SDILENi AUTOMOBILU Praha podpofi tak, aby byl provozovatel bezemisnich ¢i nizkoemisnich vozidel
podpofren pfti pfidélovani parkovacich opravnéni, stejné jako uvazuje ,mékci“ podminky pfi
zpoplatnéni dlouhodobého stani sdilenych vozidel v zénach placeného stani. Opatfeni Uzce souvisi s
Upravou pravidel ZPS pro elektromobily a plug-in hybridy.

VEREJNA DOPRAVA neni fe$ena formou navrhu opatfeni pfimo v této Strategii, nebot ji fesi pfijata
Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkdch autobusové dopravy Dopravniho podniku hl.m.
Prahy, a.s.

MOBILITA JAKO SLUZBA navazuje na vyvoj vlastni multimodalni aplikace k planovani cest, k tomu
dopliuje zapojeni privatnich sluzeb mobility do datové platformy.

Dvé oblasti podpory - Vodikové plnici stanice a Finan¢ni pobidky jsou ponechany na narodni Urovni,
Praha v nich nebude aktivné pfipravovat vlastni opatfeni.

Prilohy Strategie

1. EMISE — Aktualizace emisni a imisni analyzy a sklenikovych plyn na Gzemi hlavniho mésta
Prahy (ATEM, 2018)

2. Zaznam prvniho workshopu s klicovymi aktéry 23. 10. 2018

3. Zaznam druhého workshopu s klicovymi aktéry 2. 10. 2019

4. Zdasady zfizovani dobijeci infrastruktury

Ukolem Zasad zfizovani dobijeci infrastruktury, které byly samostatné schvaleny Radou hl. m. Prahy
usnesenim ¢&. 538 ze dne 23.3.2020, je stanovit jasné limity pro umistovani dobijeci infrastruktury
pro osobni automobily v ramci jednotlivych struktur zastavby hlavniho mésta Prahy.

Poznamka: Nad ramec pfipominkového fizeni byla Strategie podpory alternativnich pohon( v Praze
do roku 2030 projednavana v ramci Pracovni skupiny pro udrzitelnou mobilitu, kterd je soucasti
Komise RHMP pro udrZitelnou energii a klima. Pfipominky, které byly obdrzeny od ¢lenl pracovni
skupiny, jsou vyporadany v Pfiloze ¢.3 k dlivodové zpravé.
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