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Seznam pouzitgych zkratek

B+R
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DPP
CD
CNB
CR
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PID
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/TP
/TP/P

Zst.

parkovisté Bike and Ride (,Zaparkuj kolo a jed vef. dopravou’]
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meéstska hromadna doprava
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Prazska integrovana doprava
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Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
tramvajova trat
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zv|ast tézce postizeni
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Dopravni plan hlavniho meésta Prahy Uvod

Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025 (déale také jen tento Plan) predstavuje
plan dopravni obsluznosti dle zakona ¢. 194/2010 Sb. a vydava jej organizace ROPID (Regionalni
organizator Prazské integrované dopravy] jakozto odborna organizace zfizovana hlavnim
meéstem Prahou za GcCelem zajiSténi organizace systému verejné dopravy na svem tzem.

Tento material ma za cil stanovit koncepcni ramec rozvoje systému PID v Praze, urCit vgvoj
dopravnich vigkond pro roky 2021 az 2025 a z toho vyplyvajici rémec finan¢niho kryti PID v Praze.

Dopravni plan je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, a to
predevsim z hlediska potrebnych investic do vozového parku a dalsich investicnich zamérd
dopravcl. Vgvoj dopravni poptavky bude vyzadovat rovnéz investice do trati a zastavek
hromadné dopravy.

Predkladang Dopravni plan hlavniho mésta Prahy navazuje jednak na dosavadni Dopravni plan
zpracovany v roce 2018 a také na souvisejici koncepeni dokumenty Ceské republiky i hlavniho
meésta Prahy a zaroven zohlednuje ty v soucasnosti pfipravované.

Jedna se pfedevsim o nasledujict:

— HKonceptni dokumenty celé CR
* Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030,
= Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050,
» Dopravni sektorova strategie, 2. faze,
= Narodnf akéni plan cisté mobility,
= Statni energeticka koncepce CR,
»  Bild kniha: Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030,
*  Pafizska dohoda (CR je smluvni stranou];

— HKoncepcni dokumenty hl. m. Prahy
» P+ Plan udrzitelné mobility a okoli,
=  Strategicky plan hl. m. Prahy,
» Uzemni plan sidelntho atvaru hl. m. Prahy,
»  [Jzemné analytické podklady hl. m. Prahy,
= /ésady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy,
= Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030,
= Strategie rozvoje prazské metropolitni zeleznice.
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

2.1 Prazska integrovana doprava

Prazskad integrovand doprava (PID] je spolecny integrovany dopravni systém Prahy
a StredoCeského kraje a zahrnuje zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou dréhu a pfivozy.

~\ PRAZSKA
rPiL)) INTEGROVANA
DOPRAVA

Prazska integrovana doprava vznikla v Praze na pocatku 90. let a cilem jeji existence bylo
systémoveé propojit rizné mody dopravy v Praze tak, aby mohly vzajemné |épe kooperovat, tim
se optimalizovala dopravni obsluha a obyvatellm Prahy se nabidla atraktivni alternativa Kk silné
se rozvijejici individualni automobilové dopravé (IAD). Zakladem byla tedy integrace prazské
MHD a osobnich vlakd na Gzemi Prahy. Vzhledem Kk tomu, jak postupné rostly na vgznamu
dopravni vazby z okoll Prahy do jejiho centra a s postupnou suburbanizaci (rist tzv. suburbif
za hranicemi metropole), bylo pfistoupeno k zahrnovani pfiméstské dopravy do systému PID.,

V roce 2015 se StredocCesky kraj spolecné s hlavnim méstem Prahou rozhodly vytvorit spolecny
integrovany dopravni systém, jehoz zakladem bude stavajici systém PID. Byl nastaven
harmonogram integrace oblasti StfedoCeského kraje, kde se do PID nové pfipojuji bud dosud
neintegrované autobusové a vlakové linky, pfipadné linky, které byly soucasti dosavadniho
systému Stfedoceska integrovana doprava. Ten po dokonceni projektu integrace zanikne.

Podle harmonogramu uvedeného dale bude v pribéhu platnosti tohoto Planu dokonéena
integrace vefejné dopravy na celém Gzemi Prahy a StiedocCeského kraje. PID se tak stane
nejvetsim integrovanym dopravnim systémem v CR, bude obsluhovat Gzemi o rozloze pres
11 000 km? s pottem obyvatel pfes 2,6 milionu.

2.2 /akladni zasady PID

Kvalitni dopravni systém umoznuje UGzemi
ekonomicky radst, ma pozitivni vliv na pokles
nezameéstnanosti a celkové tedy pfispiva k rdstu
kvality Zzivota. V zgmu podpory a rozvoje
udrzitelné mobility je na udzemi Prahy
a StfedoCeského kraje budovan integrovanyg
dopravni systém. Hlavnim cilem systému je integrovan\'/
nabidnout obyvatelim Prahy a Stfedoceského dopravnl'
kraje kvalitni dopravni obsluhu a vytvaret tak
konkurenceschopnou alternativu k individualnf
automobilové dopravé, nebot jeji dalsi rozvoj,
zejména na Uzemi Prahy, jiz neni z prostorovych
ddvodd téméf mozng. Tento postup je v souladu 1 jizdni
se zakony a zakladnimi koncepnimi materialy ¥ad
Ceské republiky i Prahy a Stfedoceského kraje
v oblasti dopravy.

systém




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Integrace vefejné dopravy predstavuje zahrnuti vSech moda vefejné dopravy v feSené oblasti
do jednoho systému a koordinaci jeho provozu po strance provozu, tarifu, ekonomiky,
Jednotnych standardd kvality a marketingu. Integrace prinasi vyhody nejen cestujicim, ale
I objednateldm dopravy, dopravcdm a spravcdm infrastruktury. Jednotné fizeni systému je
prehledné pro vSechny zdcastnéné, konceplni rozvoj dopravniho systému umoznuje
optimalizaci nakladd na provoz | na rozvoj infrastruktury financované zvefejngch zdrojd
a jednotnym fizenim se snaze docili vghod, které integrace pfinasi.

V{hody integrované verejné dopravy

pro hl. m. Prahu pro StredocCesky kraj, mésta a obce
— zlepSeni dopravni obsluhy na okrajich — lepsi spojent uvnitf regionu
meésta (rychla spojent zeleznici, kratsi — spolufinancovani piiméstské doprawy

intervaly autobusovych linek), diky

zapojeni piiméstské doprawvy — odstranéni soubéhd (efektivnéjsi

dopravni obsluha bez financovani

— odstranéni soubéhd linek (efektivngjsi duplicit)
dopravnt obsluha bez financovani St a e ’
duplicit) — vys3i flexibilita obyvatel (srovnatelna

. g ) — pozice na pracovnim trhu)
— klesajici naroky na autobusove terminaly

a zastavky (pouZzivani zastavek méstske e -
dopravy také priméstskgmi linkami, vygsi turistickeno ruchu, vyssi prjmy diky
nodil prjizdéjicich cestujicich z regionu ristu cen prodavangch pozemkd]

po Zeleznicil — vyssi kvalita Zivota v regionu (spojeni
také za kulturou a zpét)

— pozitivni ekonomicky rozvoj (zv{seni

— omezeni narustu individualni
automobilove dopravy z regionu
(kombinace integrace vefejné dopravy a
systematického budovani zachytnych
parkovist P+R zejména u Zeleznice]

— lepsi spojeni do okoli mésta (denni
dojizdéni za praci, turisticka a rekreacni
doprava), lep3i spojeni do Prahy

pro cestujicf pro dopravce

— atraktivni vefejna doprava v ramci — rostouct poptavka
de”,?hf sg}stému (1 jizdenka, 1jizdni 7ad, | __ rostouci produktivita obehd vozidel
tarif, 1 sit

i g . 3 — perspektiva do budoucnosti (relativné

— lepsSi spojeni ve meste, v regionu a pres jisté dopravni vykony, nizké riziko
hranici mésto / region redukce vgkont kvali poklesu poptavky)

— koordinace jizdnich fadd

— zajiSténi navaznost

— prestupni tarif, jizdni vjhody (cestujici
neplati za kazdyg Gsek zvlast, vihodné
piedplatni jizdenky]

— alternativni moznosti spojeni




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Aby byl pozitivni efekt IDS dosazen, musi mit IDS svého organizatora, kterg bude odborné
zastupovat své zakladatele, ale také aktivné komunikovat se viemi partnery (v pfipadé PID:
hlavni mésto Praha, prazské méstské ¢asti, Stfedotesky kraj a jeho mésta a obce atd],
s cestujicimi i dopravci. Jeho Gkolem obecné je zefektivnit a centralizovat fizeni verejné dopravy
| provoz samotny po dopravni strance.

2.3 0Organizacni usporadani PID

Na koordinaci spoletného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stredoceského kraje se
v Uzké spolupraci podileji dvé organizace:
- Regionalni organizator Prazské inteqrované dopravy, prispévkova organizace
(ROPID)
- Integrovana doprava Stredoceského kraje, pfispévkova organizace (IDSK)

Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stiedoceského kraje

Hlavni

StredocCesky
mesto J

Praha i)

Je Jje
Zfizovatelem zfizovatelem

ROPID v Uzké spolupraci IDSK

koordinuji a spoleéné s mésty a obcemi objedndvaji dopravni sluzby:

&




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Spoluprace organizaci ROPID a IDSK se Fidi pravidly zakotvengmi ve Smlouvé o spolupraci
na pfipravé a rozvoji spolecného integrovaného dopravniho systému hlavniho mésta Prahy
a StredocCeského kraje, ktera byla schvalena na zakladé:

— Usneseni Zastupitelstva StfedoCeského kraje ¢. 014-07/2017/ZK ze dne 27. 6. 2017,
— Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy Cislo 28/10 ze dne 15. 6. 2017.

V oblasti budouciho zajisténi vgkond pro soutézené smlouvy, pak oba kraje vaze Smlouva
o spoletném zadavani (ID 12868032) uzaviena mezi hl. m. Prahou a Stfedoceskgm krajem v zafi
2020. Uzavreni této smlouvy bylo schvaleno usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy
¢. 18/68 ze dne 2. 7. 2020 a usnesenim Zastupitelstva Stredoeského kraje €. 124-26/2020/ZK ze
dne 3. 8.2020. Tato smlouva tak spliuje viechny podminky pravniho jednani stanovené v zakoné
¢. 129/2000 Sh,, o krajich (krajské zfizeni], ve znéni pozdéjsich pfedpist, a v zakoné ¢ 131/2000
Sb., 0 hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjsich predpisd.
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v prepravé cestujicich

3.1 Vychozi vstupy pro projektovani verejneé
dopravy v Praze

Nasledujici odstavce shrnuji zakladni pfehled o tématech souvisejicich s planovanim verejné
dopravy v Praze a Castecné bilancuji obdobi platnosti pfedchoziho Dopravniho planu hl. m. Prahy
vytvoreného v roce 2018,

— Mobilita obyvatelstva Ceské republiky nadéle roste a dokladaji to statistiky
na celostatni i regionalnt Urovni — prepravni vgkony v osobni doprave trvale rostou.

Pfepravni vjkony v pfepravé osob v CR

80 000,00
€ 75000,00 //
w
S 70 000,00 \\ —
E. 65000,00 —
£ 60 000,00
S 55 000,00
Z 50 000,00 //
g 45 000,00 e —
Gé 40 000,00
2008 2010 2012 2014 2016 2018
= \/efejna doprava celkem = ndividualni automobilova doprava
Srovnani vyvoje prepravnich vgkonu ve velejné a individudlni automobilové dopravé mezilety 2008 a 2018.

Zdroj dat: MDCR

— Trendy demografického vgvoje prazské metropolitni oblasti popsané v dokumentu
P+ Analgza” zroku 2017 (zejména rlst pottu obyvatel obci v pfiméstskgch oblastech
Prahy] Ize jiz nyni pozorovat v redlném vvoji. Piiklad viakové linky S6 Beroun — Nutice —
Rudnéa — Praha a kontext s rozvojem populace obci na této lince jednak doklada vyse
uvedeny trend, jednak ukazuje pozitivni trend intenzivniho rozvoje vefejné dopravy.
Toznamena, Zze poCty prepravenych cestujicich rostou vgrazné rychleji nez pocty
vypravenych spoju, zvysuje se obsazenost spojd, a naopak klesaji mérné naklady a mérna
spotfeba energie dopravniho systému.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v prfepravé cestujicich

Linka S6 PID Beroun - Nucice - Praha
v kontextu rozvoje sidel na trase

600%

550% /
500% /

/ viakti 2 Nugic a Rudné do
450% / Prahy v pracovni den
400% / e Cestujicich na hranicich
350% Prafty

300% = 0 hyvatelstvo Nucic
250%

200%

= 0hyvatelstvo Rudné

Vyvoj pocCtu cestujicich ve viacich linky S6 na prijezdu na dzemi hl. m. Prahy v kontextu poctu téchto viaki
a vgvoje obyvatelstva obce Nucice a mesta Rudna, které linka obsluhuje.

Zdroj dat: pfepravni prizkumy PID [CD] a CSU

— Rostouci mobilitu obyvatelstva i populalni rdst prazské metropolitni oblasti doklada
samoziejmé také vgvoj individualni automobilové dopravy. Vyvoj intenzit automobilové
dopravy na tzemf hl. m. Prahy ma setrvaly trend, popsang jiz v pfedchozim Dopravnim
planu hl. m. Prahy —na tzv. vnéjsim kordonu intenzita dopravy trvale roste, na centralnim
kordonu (tj. 8irsT oblast centra mésta) stagnuje jiz od roku 2013,

— Nadale roste tzv. stupen automobilizace. To znamena, Ze pocet automohild
registrovanych v Praze roste rychleji nez pocet jeho obyvatel. Jing statistickg 0daj
stagnuje — prdmérna obsazenost osobniho automobilu v Praze je 1,3 osoby.

— Zasadni zménou pro obyvatele i navstévniky Prahy z hlediska jejich dopravnino chovani
bylo rozsireni zon placeného stani v uplynulych letech. V roce 2020 se tzv. parkovact
zOny nachazeji na Gzemi méstskgch ¢asti Praha 1-10. Celkem se jedna o 121 863
parkovacich mist s requlovangm rezimem parkovani.

— Pocty prepravenych cestujicich Prazskou integrovanou dopravou na Gzemi hl. m. Prahy
v uplynulgch letech mirné rostly. V roce 2019 bylo prostfedky PID na Gzemi hl. m. Prahy
pfepraveno priblizné 1,28 miliardy cestujicich.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

V{voj pocCtu prepravenych cestujicich PID
na uzemi HMP

1,285
Bl n
e 128
= 1215
| =
@ 127
= A
w 1,265 —
&
S 1,26
et
W S
8 1,255
) e
)8 1 L) J T T T T
=4 2015 2016 2017 2018 2019

rok
Vgvoj poctu prepravengch cestujicich prostredky PID na tzemi hi. m. Prahy.

Zdroj dat: RoCenky dopravy Praha

— Fungovani systému PID v roce 2020 velmi silné zasahla opatfeni proti Sifeni nakazy
COVID-19. Jejich dusledkem, podobng jako v jingch castech CR i EU, byl vrazng abytek
cestujicich ve spojich verejné dopravy doprovazeny propadem trzeb z jizdného. V Praze
byla navic tato situace silné ovlivnéna v podstaté zastavenim zahrani¢nim cestovnim
ruchem. Nasledky téchto omezeni budou vyhodnoceny pravdépodobneé az v prabéhu
platnosti tohoto Planu.

— V uplynulych letech setrvale stoupaly dopravni vykony PID v Praze a imérné tomu
stoupaly i provozni naklady systému. V roce 2019 Cinily provozni néklady systému PID
v Praze 21 mld. K¢, to je 0 28 % vice nez v roce 2013. Podobnym tempem rostou i mzdy
zameéstnancl v Praze, prdmérna hruba mésicni mzda v prvnim Ctvrtleti roku 2019 byla
41 450 K¢, tj. 0 30 % vice nez v prvnim Ctvrtleti roku 2013 (31 956 KeJ. Viceméné setrvaly
stav je v oblasti trzeb z jizdného v systému PID v Praze. Rotné se vybere okolo 4 mld.
KE. Hlavnim dlvodem tohoto stavu je neupravovana v{se jizdného. Pokles v roce 2016
(viz nize v grafu] zpUsobilo jednorazové zlevnéni rocni jizdenky na tzemf hl. m. Prahy
ze 4 750 K& na 3 650 KL.
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Vgvoj provoznich nakladd a trzeb z jizdného v PID v Praze v kontextu vgvoje prumérné mzdy v Praze
Zdroj dat: Rocenky dopravy Praha, CSU

pozn.: V roce 2014 doslo ke zméné metodiky scitani trzeb PID
[s ristem trzeb ve vnéjsich pasmech prestaly byt tyto triby zahrnovany do celkoveé bilance]

— HKapacita infrastruktury vefejné dopravy je nadale velmi silné zatizena. Prace
na vytvoreni nové kapacity dopravni infrastruktury se v soucasnosti soustfeduji zejména
na zeleznici, kde Sprava Zeleznic jakozto manazer infrastruktury, pfipravuje a Castetné
jiz realizuje rozsahlé modernizaCni prace na zeleznicni siti na tzemi hl. m. Prahy. Cilem
téchto praci je zejména zlepSeni parametrd stavajicich trati, nicméné pfipravuje se
i stavba zcela novych trati (trat na Letisté Vaclava Havla, VRT Polabi].

— / hlediska infrastruktury pro MHD doslo v uplynulém obdobf zejména k rekonstrukeim
tramvajovych tratf a zastavek, k realizaci dalSich Gsekd vyhrazengch jizdnich pruhd pro
autobusy a k provedeni geologického prizkumu, kter( pfedchazi zapoceti stavby nové
linky metra D (Pankrac — Pisnice). Modernizacemi prochézeji také stanice metra na
stavajicich linkach, napf. jsou zfizovany bezbariérové pristupy.

— Modernizuje se také vozidlovy park PID v Praze. Spoletngm parametrem nove
pofizovangch vozidel je zejména jejich bezbariérova pfistupnost a vgbava klimatizaci
salonu pro cestujici (tramvaje 15T, nové méstské i pfiméstské autobusy). BohuZel se
nedafi modernizovat ani doplnit (zv{3it pocet disponibilnich vozidel] park vozidel
v regionalni Zelezni¢ni dopraveé — a to i pfes setrvale rostouci zajem o cestovani viakem.

— Provoz a planovani verejné dopravy ovliviuji v posledni dobé také rtzna systémova

opatfeni na drovni CR i EU, jejichz vliv je zejména ekonomicky, ale do jisté miry téz
technicky a technologicky. Jednéa se o novelizovanou legislativu v oblasti zajisténi
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dopravni obsluznosti s mnoha novgmi a pfisngjsimi pozadavky na objednatele vefejné
dopravy. Dale jsou to pozadavky na zvgseni podilu &istgch vozidel. V neposledni fadé jsou
to velké modernizacni projekty EU a CR na Zeleznici (zavadéni systému ERTMS
a zabezpetovaciho zafizeni ETCS, konverze trakéni napéjecl soustavy), které jsou velmi
komplexni a vyzaduji intenzivni spolupraci mezi statni spravou, samospravami jakozto
objednateli provozu verejné dopravy, provozovateli drahy a dopravci.

3.2 /asady projektovani dopravy

3.21 HKoncepce projektovani sité linek PID

Cilem planovani vefejné dopravy v Praze je vytvorit jednoduchou, pfehlednou a efektivni sit linek,
kde patefi systému je kolejova doprava (Zeleznice, metro, tramvaje]. Autobusova doprava je
Koncipovana jako navazna ke kolejové dopravé, resp. tvofi pater v oblastech a smeérech, kde
neexistuje kolejova doprava. Sit linek by méla byt projektovana podle nasledujicich zasad:

— vetsi vyuziti potencialu zeleznice, a to i pro cesty po Praze;

— posilent vice vyuzivanych linek (rozvoj patefnich tramvajovgch linek a autobust;

— koordinace jizdnich Fadd (proklady a navaznosti, integralni taktovy grafikon);

— rozvoj tangencialnich vazeb;

— odleh¢eni pfetizengch Gsekd metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich
spojent — souvisi s rozvojem tangencialnich vazeb);

— koncentrace linek do spolecnych svazk podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek
podle smérul;

— zvySovani podilu vypraveni kloubovgch autobusl (vice wvyuzivané linky, feSeni
kapacitnich problém);

— wvyuziti midibusd a minibusd pro lokalni vazby s nizsi poptavkou nebo ve stisnénych
prostorovych podminkach;

— zrychleni dopravy pro vzdalengjsi vgznamné lokality;

— zv{Seni produktivity obéht vozidel;

— zlepseni, resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s rlstem poptavky (nova vystavba);

— pro zv{Seni efektivity provozu je zadouci prohlubovani koordinace mestskgch
a pfimeéstskych linek na Gzemi hlavnino mésta Prahy i dalSich meést.,

Patefni tramvajové linky

Paterni tramvajove linky tvofi v néktergch oblastech pilif tramvajove dopravy a svymi parametry
presahuji linky bézné. Prinasdeji mj. nasledujici vghody:

— zjednoduseni a zprehlednéni sité linek;

— zajisténi vgznamnych spojeni, jsou v provozu celodenné a celotgdenng;
— primé vedeni trasy;

— kratke intervaly (4-5 minut v pracovni den, 7-10 minut vecer a o vikendu);
— snaz8i koordinace jizdnich fadd.
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Paterni autobusové linky

V Praze se kromé patefnich tramvajovych linek zavedl i segment patefnich autobusovgch linek
(nékdy oznatovanygch i metrobusy), coz jsou autobusové linky, které se vyznatuji pfedevsim
nasledujicimi parametry:

— zqjistuji vgznamna spojeni, jsou v provozu celodenné a celotgydenng;

— maji pfimé vedeni trasy s minimem rdznych zajizdék apod,;

— maji kratké intervaly (zpravidla 6-8 minut ve $pitce, 15-20 minut v mimo3spitkov{ch
obdobich, nebo i kratsi intervaly];

— jsou Casto provozovany v kloubovych vozech;

— na jejich trasach jsou prednostné realizovana preferentni opatfen.

3.2.2 Zasady koncepce infrastruktury

Aplikace zasad projektovani linek PID uvedenych v predchozi kapitole vyzaduje integrované
a koordinované feSeni infrastruktury. Ta by méla vychazet z nasledujicich zasad:

— rozvoj paternich kolejovgch systémd;

— kvalitni pfestupni vazby mezi jednotlivimi druhy dopravy (minimalizace ¢asovich ztrat);

— zfizeni nov(ch Zelezni¢nich zastavek (zlepSeni mistni obsluhy, moZnost prestupu
na ostatni druhy dopravy);

— spoleCné zastavky autobust a tramvaji;

— feSeni prestupnich terminald z pohledu potfebné kapacity;

— zachytna parkovisté typu P+R a B+R u terminald, stanic a vgznamngjSich zastavek
kolejové dopravy;

— realizace preferentnich opatfeni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro
cestujici, zlepSeni pravidelnosti provozu, Uspory vypravovanych vozidel a vyjezdd
i zataht vozidel).

3.2.3 Standardy projektovani dopravy

Pro uzemi Prahy jsou vsoucasné dobé pouzivany dva zakladni standardy pro posuzovani
dopravni obsluhy.

Standardy obsaditelnosti

Standardy obsaditelnosti jsou zékladnim podkladem pro planovani kapacity linek PID. Vzhledem
K nardstajici diverzifikaci vozového parku a sohledem na vzrdstajici naroky cestujicich
a objednatell z hlediska komfortu pfepravy bylo nutné plvodné platné standardy obsaditelnosti
prehodnotit a prizplsobit aktualnim podminkam. Na zakladé zkuSenosti z provozu a viysledkd
zkousek obsaditelnosti vozidel z let 2016 a 2017 byla provedena Uprava téchto standardd. Nové
hodnoty pro jednotlivé kategorie dopravnich prostfedkd ukazuje nasledujici tabulka.
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STANDARDY OBSADITELNOSTI (2017)

trakce typ vozidla / délka [m] kapacita vozu (vlaku) oznaceni typu vozidla
METRO 81,;;1”\(/'&()5” 124 (620) METRO
T3 (2xT3) 65 (130) T3
KT8 130 KT8
TRAM 14T 120 14T
14T facelift 130 14Tl
16T 140 16T
od 19,1 dle konkrétniho typu KLOUBOVY PLUS (KB+)
17,1 -19 90 KLOUBOVY (KB)
14,1 -17 75 STANDARDNI PLUS (SD+)
BUS 1.1-14 60 STANDARDNI (SD)
10,1 =11 50 MIDIBUS PLUS (MD+)
81-10 40 MIDIBUS (MD)
do 8 dle konkrétniho typu MINIBUS (MN)

Standardy dochazkovych vzdalenosti

Standardy dochazkovych vzdélenosti na zastavky pro tzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim
parametrem pro posuzovani plodné obsluhy Gzemi. Standardy jsou aplikovany jako Kritérium
pfi dopravni obsluze dzemi a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu
z pohledu rychlosti ¢i intervalu. Jsou zakotveny ve Standardu zastavek PID. PFipustné
prodlouzeni dochazkoveé vzdalenosti v oddvodnénych pfipadech (dle tabulky nize] smi &init max.
20% plochy sidla ¢i sideln ¢asti.

STANDARDY DOCHAZKOVE VZDALENOSTI NA ZASTAVKY
— AKTUALNT PRO UZEMI HL. M. PRAHY

dochéazkova vzdalenost

bézna dochazkova vzdalenost v odtivodnéngch pripadech

typ zastavby

vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m

nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m
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3.3 Zeleznice

3.3.1 Stav projektovani zeleznicni dopravy

Zeleznitni doprava hraje v systému PID klicovou roli, nebot pfedstavuje kapacitni a rychlg patefni
segment verejné dopravy. Jeji postaveni v dopravni obsluznosti Prahy a Stfedoceského kraje nabira
na stale vy$8im vgznamu s postupujici modernizaci zelezni¢ni dopravni cesty i vozidlového parku.
Velkg potencial vlak( v PID v3ak stale omezuje mnoho hendikepd, plynoucich celkové z malé
flexibility celého systému Zelezni¢ni dopravy (pomala realizace staveb infrastruktury i obnova a
doplnéni vozidlového parku] ve vztahu k rychlému rozvoji Gzemi, ale také z vnimani Zeleznice jako
striktné segregovaného systému dopravy (napojeni Zeleznice na ostatni druhy vefejné dopravy).
Je tedy zfejmé, ze v budoucich letech bude nutné nadale vytvaret v Gzké spolupraci s Zeleznicnimi
dopravci i se spravcem infrastruktury Spravou Zeleznic, statni organizace (dale jen ,Sprava
Zzeleznic”] takové podminky, aby se Zeleznice v Praze mohla nadale rozvijet, coz je v souladu
s hlavnimi koncepcnimi dokumenty hlavniho mésta Prahy i celé CR.

Zeleznice v ramci PID by se méla rozvijet pfedevsim v téchto oblastech:

e dalsi prohloubeni integrace s ostatnimi druhy dopravy na Gzemi Prahy i v jejim okoli
(navazné linky, mozZnosti pfestupu, nové zastavky atd.);

e prohloubent spoluprace se segmentem dalkoveé dopravy ve smyslu Casové integrace,
pfipadneé i dalsiho rozsireni tarifni integrace;

e rozvoj segmentu spésnych viakuy;

e modernizace a doplnéni vozidlového parku;

e modernizace infrastruktury a vznik novych zastavek;

e zkraceniintervald na hodnoty odpovidajici méstskgm pozadavkdm a standardim;

e r0zvoj prdjezdného modelu Zeleznitni dopravy propojovanim, resp. prodluzovanim
vybranych linek za Gcelem vytvoreni pfimych spojeni protilehlgch ¢asti Prahy i jejtho
blizsiho okoli;

e rozvoj segmentu méstskych zeleznictnich linek.

Dopravni opatfeni v oblasti zelezniCni dopravy jsou navrhovana v souladu se schvalengmi
strategickgmi materialy hlavniho mésta Prahy, pfedevsim Studii obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli
hromadnou dopravou osob (Metroprojekt 2002, aktualizace 2006]) a Strategii rozvoje prazské
metropolitni Zeleznice (IPR 2018] a v souladu s vieobecné prezentovangmi zaméry predstaviteld
meésta na posilent role zeleznitni dopravy v Praze. Vzhledem k nutnosti provazani regionalni
zeleznitni dopravy na azemi hl. m. Prahy s regionalni Zzeleznicni dopravou na Gzemi sousedniho
StredocCeského kraje obsahuje navrh dopravnich opatieni téz nastin mozného feSeni na Gzemi
sousedniho kraje. Navrhovana opatfeni vychazi nejen z financnich moznosti hlavniho mésta
Prahy, ale musf byt rovnéz v souladu s finan¢nimi moznostmi StfedoCeského kraje. Tato opatfeni
dalejsou vrazné ovlivhovana dalsimi vngjsimi vlivy, zejména kapacitou zZeleznicni infrastruktury,
probihajicimi stavbami a redlnimi moznostmi dopravcd.

Jednotliva dopravni opatfeni ve smyslu posilovani Zelezni¢ni dopravy jsou realizovana bud
zkracovanim intervald, prodluzovanim tras jednotlivgch vlakid, posilovanim kapacity
souprav ¢i rozsSifovanim obdobi provozu (tgka se predevsim rozsifovani obdobi pfepravni
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$picky] a jsou navrhovana na zakladé vyhodnoceni pfepravnich prizkumi a v zavislosti
na pozadavcich mést a obci, popf. obyvatel. Moznosti jejich realizace zavisi na kapacité trati
a vozidel, pfipadné jsou omezena vylukovgmi opatfenimi.

Na zeleznicnich linkach dochazi kazdorocné k dilcim Gpravam casovych poloh jednotlivgch viakd
v zavislosti na pozadavcich dalkové dopravy uplatnéngch pfi konstrukci grafikonu vlakové
dopravy a koordinaci pozadavkl jednotlivgch objednatell a dopravcd. Soucasné je vhodné pfi
konstrukci grafikonu vlakové dopravy zohlednit Casové i technologicky narotngjsi stavby.

Posilovani zeleznicni dopravy ve smuyslu zkracovani intervald mezi jednotlivymi vlaky je
v soucasné dobé na vétsiné trati nerealné z diivodu vycCerpané kapacity zelezni¢ni dopravni
cesty. Z toho dlvodu je nutné velice Gzce spolupracovat se Spravou Zeleznic a to nejen
ve smyslu definice pozadavkd objednateld na Zelezni¢ni infrastrukturu, ale téz pfi samotné
konstrukci grafikonu viakové dopravy, které je z dvodu silného zatizeni trati v poslednich letech
velice problematicka. To se tgka predevsim zeleznicnich trati €. 011 Praha — Kolin vlivem velice
silné dalkové dopravy (Eastecné na komercni bazi], €. 171 Praha — Beroun a ¢. 2271 Praha —
BeneSov u Prahy.

Zasadni pro dalsi rozvoj Zeleznicni infrastruktury na Gzemi hlavniho mésta Prahy je zpracovani
studie proveditelnosti modernizace Zeleznicniho uzlu Praha, ktera bude probihat v gesci Sprawy
Zeleznic za Ucasti hlavniho mésta Prahy a méstsk{ch organizacf (zejména ROPID a IPR) v podobé
definice pozadavkd na rozsah dopravy v kratkodobém, stfednédobém i dlouhodobém horizontu a
(¢asti na virobnich poradach. Zatatek praci na této studii pfepoklada SZ Zeleznic jeste v roce 2020.

S ohledem na vygsledky prepravnich prdzkumu( je nadale nutné predevsim s majoritnim
dopravcem Ceskeé drahy, a. s., pokratovat v Feseni kapacitnich problém vznikajicich predevsim
v ranni pfepravni $picce. Zasadnim problémem je nedostatek disponibilnich jednotek fady 471
CityElefant, které jsou nasazovany na vétsinu spoju na elektrizovanych tratich. Ve spolupraci s
dopravcem a StfedocCeskgm krajem v minulosti doslo k posileni nejvice kapacitné pretizengch
spoju, avsak na zakladé vygsledkd nasledujicich pfepravnich prizkumd pokracoval narist poctu
cestujicich a problémy s preplnovanim vznikly u dalSich viaka.

Castetngm docasngm feSenim (spojengm se snizenim kvality cestovani) bylo wvyuziti
modernizovan{ch patrov{ch voz(, které byly nasazeny na linku S7. Ani v soucasné dobé vsak
poCet jednotek fady 471 nepokrgva aktualni potfebu. Kapacitni problémy, kdy jiz nelze posilovat
dopravu zkracovanim intervald z ddvodu nedostatecné kapacity dopravni cesty, je
v kratkodobém horizontu i nadale tfeba fesit na Urovni vozového parku. Je proto naprosto
nezbytné — pokud nema dojit k zastaveni rozvoje zeleznicni dopravy v PID — poridit nové
kapacitni (dvoupodlazni] elektrické jednotky s kapacitou 400 cestujicich (EMU400 = electric
multiple unit — elektricka vicedilna jednotka). Cilem pofizen téchto vozidel je jednak nahrada
souprav modernizovanych patrovych vozad, které nejsou z pohledu kvality cestovani dlouhodobé
vyhovujici. Dale je to zv{Seni kapacity vlakl na tratich, kde se ocekava narist poptavky po
dokonéené modernizaci infrastruktury (o¢ekavané zv{seni kapacity vlakl o 30 %). V neposledni
fadé budou tato vozidla potfebna v okamziku dokonceni elektrizace dalSich vgznamnych trati,
které planuje Sprava Zeleznic, konkrétné Praha — Kladno/Letisté Vaclava Havla a Praha —Mlada
Boleslav. V souvislosti s pofizenim téchto novgch jednotek je nutné, aby doslo k prodlouzeni
potfebngch nastupistnich hran na tratich, kde je s provozem jednotek EMU 400 uvazovano, na
délku 220 metr(. Jedna se o traté ¢. 011, 120 (po modernizaci traté], 171, 221, 231 a 232,
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Nutnost zgjisténi vysoké kapacity viakt na pfiméstskgch linkach resi i dalsi staty €U. Pro piiméstskou
dopravu v okoll Budapesti nakupuji napiiklod Madarské statni drahy elektrické jednotky s kapacitou 600
mist a délkou 156 metrg. Jednotky jsou vybavend ETCS. Dodavky Ctyricetikusoveé série zacaly v roce 2020.
Na snimku je zachycena jedna z jednotek béhem testovani na okruhu Zkusebniho centra VUZ ve Velimi.

Zdrojf fotografie: viadanfoto.cz, Autor.: Viadimir Fisar

Pouze pro relativné méné vytizenou trat €. 091 ve sméru HKralupy nad Vltavou je sledovana
moznost pofizeni novych jednopodlaznich elektrickgch jednotek s kapacitou priblizné 240 mist
(EMU 240). Toto by umoznilo pfesun jednotek fady 471 z trati ¢. 091 na v{kony na vytizengjsich
tratich. Ve stfednédobém ¢i dlouhodobém horizontu lze otekavat realizaci staveb, které umozni
navyseni kapacity dopravni cesty, je viak tfeba zminit, ze timto dojde k dalSimu navgseni potreby
vozidel, které je mozné fesit i s financni podporou EU.

Nevyhovujict je rovnéz kvalita vozoveho parku v motorové trakci. Jako hlavni pfiklad lze uvést
linky S5 a R45 ve sméru Kladno nebo S6 ve sméru Nucice, kam jsou sice nasazovana bud vozidla
tastecné nizkopodlazni (jednotky Fady 814 Regionova), avsak nevyhovujici zejména z titulu
konstrukce pojezdu tvofeného jednonapravovymi podvozky, nebo vozidla s dvounapravovymi
podvozky, aviak bez podilu nizkopodlazni ¢asti. Druhg jmenovanyg problém se tgka i linky S3 ve
sméru Vietaty — Mélnik / Mlada Boleslav. Pro stavajici neelektrizované traté ve sméru Kladno a
Nucice je uvazovan nakup vozidel nezavislé trakce s kapacitou 120 mist, ktera do elektrizace tratf
nahradi vozidla fad 814 a 854.

V dlouhodobém horizontu je nutné pocitat s pokracujici obnovou a dopliovanim vozového parku
v souvislosti s postupngm dokoncovanim jednotlivich staveb [vliv elektrizace ¢i navySovani
rozsahu dopravy).
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Predpokladané typy nov{ch vozidel

Vozidlo Trakce Kapacita Predpokladané nasazeni

EMU 240 elektricka cca 240 S4, ST [docCasné), S49, S61, ST1

EMU 400 elektricka cca 400 Sl 524522, 51; 59
DMUEMUS G20 (TR S S cca 120 $5, 6, R45 (do elektrizace trati)

* Zkratkou BMU se oznacuji tzv. bi-mode jednotky, t. jednotky, jejichz pohon je elektricky, pricemz
zdroj trakcni energie je dvoji a lze jej v provozu ménit — zdrojem mdze byt pevné trakcni vedeni,
akumulatory nebo diesel-elektricky agregat

Z pohledu komfortu pfepravy je nutné, aby vSechna nové pofizovana vozidla pro systém PID
spliovala veskeré kvalitativni pozadavky definované v dokumentu Standardy kvality PID — Viaky
PID. Zcela nova vozidla budou zafazena do kategorie |, tedy bude se jednat o vozidla
nizkopodlazni, uzpdsobena pro prepravu imobilnich cestujicich, vybavena klimatizaci a dalsimi
prvky, které jsou nedilnou soucastt modernich kolgjovych vozidel.

S problematikou obnovy vozového parku jsou velice (Gzce spojena infrastrukturni opatfeni
zahrnujict zavadéni zabezpeCovaciho systému ETCS, konverzi trakCni napéjeci soustavy
na elektrizovanych tratich (ze stavajicich 3 kV ss na 25 kV 50 Hz) nebo samotnou elektrizaci
jednotlivich tratl. Ze strany Ministerstva dopravy CR a Sprévy Zeleznic doposud nebyly
stanoveny dostatecné podrobné a zavazné harmonogramy zavadéni systému ETCS,
Konverze napajeci soustavy a dalsi elektrizace zeleznitnich trati, coz vgrazné komplikuje
sestaveni realného harmonogramu obnovy vozidlového parku, nehledé na financni dopady,
které s sebou aplikace vg3e uvedengch technologii nese. Taktéz nejasné Casové horizonty
realizace elektrizace trati, na ktergch je v souCasné dobé& provozovana zeleznitni doprava
v nezavislé trakci ma negativni dopady na rozhodnutl o komplexni obnové vozového parku
na jednotlivych tratich.

Zejména s implementaci systému ETCS, ktera je predpokladana pravdépodobné predevsim
v letech 2020-2025 jsou spojeny prozatim znacné nejasnosti, které komplikuji a pfimo ohrozuji
vCasnou realizaci zaméru schvaleného statem. Ministerstvo dopravy a Sprava zeleznic dosud
regionalnim objednatelm neposkytly dostatecné a zavazné podklady pro jejich rozhodovani.

Hlavni problémové body implementace ETCS v regionalni Zelezni¢ni dopravé
v PID:

e neni stanoven pfesny a zavazny harmonogram implementace ETCS a zavadeéni
v{hradniho provozu na jednotlivgch dil¢ich Usecich infrastruktury;

e neni ziejmé, jakym zplsobem bude zajisténo financovani mobilni ¢asti ETCS (vybaveni
vozidel), resp. novych vozidel, které bude nutné v souvislosti se zahdjenim provozu ETCS
pofidit nejen pro hlavni traté vybavené systémem ETCS, ale také pro traté do téchto trati
zalsténeé;

e neni ziejmé, zda v predpokladanych terminech je realné z divodd na strané kapacity
virobcl a dopravcl (s ohledem na nutnost zajistovani nepferuseného provozu) zajistit
instalaci mobilni ¢asti ETCS do v3ech potfebnych vozidel;
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e neni zfgjmé, zda je redlné [nehledé na ekonomickou efektivitu podobné investice
z pohledu Zivotnosti vozidel] implementovat mobilni ¢ast ETCS do starsich vozidel
(zejména fad 810, 814, 814 2, 854, 714, 749, 754 a dalsich] a zda je redlné z pohledu kapacit
virobcd a také zdkonem ¢asoveé narotn(ch stanoven(ch procedur (v(bérové fizeni] zajistit
dostatetné vcas dostatecny pocet mobilni casti ETCS vybaven(ch nov{ch vozidel;

e neni zfejmé, jaka je vazba harmonogramu spousténi vghradniho provozu ETCS
na harmonogramy konverze a dalSi elektrizace trati, ¢mz muaze realné dojit
k neefektivnimu vybaveni vozidel motoroveé trakce mobilni ¢asti ETCS, ktera budou zahy
nahrazena vozidly elektrizovangmi (mdze se tgkat vSech neelektrizovangch trati
na tzemf hl. m. Prahy, které jsou vghledové pfedpokladany k elektrizaci);

e obdobné problematicky je dopad implementace mobilni ¢asti ETCS na vozidla, ktera by
méla byt ve velké mire vybavena relativné kratce pfed skoncenim smlouvy se soucasngm
dopravcem;

e vkrajnim pfipadé hrozi na nékterych tratich docasné nebo dokonce trvalé nahrazeni
zelezni¢ni dopravy dopravou autobusovou;

e dosud neni jednoznaCné znamo, zda implementaci ETCS nedojde ke snizeni kapacity
zeleznicnich uzlt a pokud ano, jak bude tento problém resen;

e dosud neni jednoznaCné znamo, jakym zpdsobem bude zabezpecCovaci zafizeni ETCS
provozovano  pfi pfedpokladangch i nepredpokladangch  v{lukach  tohoto
zabezpectovaciho zafizeni a zda pfitom nedojde k fatalnfmu poklesu kapacity tratf (a to
| pfi planované v{luce zabezpetovaciho zafizeni).

Obdobné problémy lze predikovat i u projektu konverze napdjeci soustavy, kde je zasadni
otazkou nevyjasnény realng harmonogram praci. Sou¢asné neni ve finan¢nich moznostech obou
kraja zajisténi dualizace vozidel. Zejména dualizace vozidel fady 471 je relativné financné
naroCna, a tak se jevi pravdépodobné, ze efektivngjSim feSenim muaze byt preference nakupu
novych vozidel (z vyroby vybavenych také ETCS) a pIné odstaveni dosud neodepsanych vozidel
fady 471 z provozu. Proto by bylo z pohledu vefejn(ch financi vhodnéjsi zvazit Gpravu
harmonogramu konverze tak, aby reflektovala zivotnost téchto jednotek. Toto rozhodnuti
0 harmonogramu konverze napéjeci soustavy viak piislusi statu, kter( je soutasné (pres Ceske
drahy, as.) majitelem vozidel fady 471.

Lze konstatovat, Ze projekty zajistujici technologicky pokrok na Zeleznici (implementace
ETCS a konverze trakéni napéject soustavy) mohou byt z pohledu dal3iho rozvoje Zelezni¢ni
dopravy v PID pomérné velkg rizikem, a to pfedevS§im ve vazbé na financni prostfedky,
kapacity vgrobcl Zeleznitniho pradmyslu a kapacitu dilCich Gsekd Zeleznitni infrastruktury
predevsim v uzlu Praha. S ohledem na jejich technické a v pripadé ETCS i bezpecnostni
piinosy hl. m. Praha v zadném piipadé realizaci téchto zamérd nezpochybnuje, je v3ak
zapotrebi vyjasnit veSkeré podminky jejich implementace, pfedeviSim z pohledu zajisténi
financovant,

| pfes vgSe uvedené problémy je zeleznitni doprava stale vysoce atraktivnim dopravnim
prostfredkem v prazské aglomeraci. Vyhody jsou zfejmé: vysoka pfepravni kapacita, vysoka
prepravni rychlost, pfizniva cena (moznost vyuziti jak jednotlivgch, tak predplatnich jizdenek],
vysok( cestovni komfort. Jiz v minulosti bylo prokazano, Ze dalsi zkracovani intervald
Ci cestovnich dob je cestujicimi pozitivné reflektovano a tato opatfeni pfispivaji k dalsimu nardstu
poCtu prepravenych cestujicich. ZvySovani atraktivity Zelezni¢ni dopravy vSak neni omezeno



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v prfepravé cestujicich

pouze navySovanim rozsahu dopravy, svou roli hraje také nabizeng komfort zelezni¢nich vozidel
a zapojeni zZeleznice do integrovaného dopravniho systému. V nasledujicich letech je v3ak tfeba
potitat i s negativnimi vlivy na kvalitu dopravy plynouct z rozsahlé vlukové ¢innosti (tgka se
pfedevsim trati ¢. 011 Praha — Kolin, ¢. 091 Praha — Kralupy nad Vltavou, ¢. 171 Praha — Beroun, ¢.
221 Praha — BeneSov u Prahy a €. 232 Praha — Milovice, kde probihaji nebo budou probfhat
rozsahlé modernizacni akce v gesci Spravy zeleznic.

V{voj poctu cestujicich ve Spickovych vlacich linky S9
v obdobi provoznich poruch na trati €. 221
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Wiuky spojené s modernizaci Zeleznicnich trati v Praze bohuzel znamenaji mimoradné sloZita dopravni
opatfeni ve velmi hustém provozu viaki. Mimoradneé stavy infrastruktury i provozu jsou nachylné na rizné
poruchy. Napfiklad na trati ¢ 221 Praha — BeneSov u P. probéhla v zavéru roku 2018 série poruch
na infrastrukture, kterd méla pokazdé za nasledek zpoZzdéni a operativni odfikani viakyd. Problémam
na zeleznici v Praze se tehdy Cetné vénovala i média. Celd tato situace vedla k oslabeni davéry cestujicich
k cestovani viakem a v konecném duosledku ke ztraté uZivatelt verejné dopravy, jak doklada graf poctu
cestyjicich v rannich 3pickovgch viacich linky S9 na odjezdu ze Zst. Praha-Uhfinéves.

Zdroj: prepravni prazkumy PID (CD)

Ve spolupraci s IDSK doslo k zatraktivnéni zeleznitni dopravy dalSimi integracnimi projekty, kdy
byly do systému Prazské integrované dopravy integrovany vsechny traté na Gazemi
Stredoceského kraje. Soucasné doslo téZ k integraci vlakd dalkové doprawvy, které tvori ¢ast tzv.
rychlého segmentu zelezniCni dopravy. Integrace je umoznéna diky uzavieni Ctyfstranné
smlouvy mezi objednatelem vlakd dalkové dopravy Ministerstvem dopravy CR, dopravcem,
StredocCeskgm krajem a organizaci ROPID. Integrovany jsou dalkové vlaky obou zelezni¢nich
dopravcl objednavan{ch objednatelem dalkové dopravy v oblasti zahrnuté do PID (Ceské drahy,
as., Arriva vlaky sr.0.). V soucasné dobé jsou integrovany do PID v8echny Zelezni¢ni traté na
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Gzemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje a do budoucna je predbézné predpokladano
pokraCovani integrace v dsecich pfesahujicich na Gzemi dalSich kraju.
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Trat C.

Trat C.

Problematicka mista Zeleznicni infrastruktury z pohledu objednatele
zeleznitni doprawy

011 Praha — Kolin, tratov( Gsek Praha — Kolin

jeden z nejzatizengjSich asekd I. zeleznicniho koridoru;

nemoznost dosazeni 3pickoveho intervalu 10 min. v Gseku Praha — Uvaly;

v souvislosti s rozvojem dalkové dopravy (pfedevsim komeréni] a ve vazbé na rozvoj
regionalni a nakladni dopravy stale vice vznikaji kapacitni problémy — nutno uvazovat
zkapacitnéni;

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

na zakladé jednani s MDCR a Sprava zeleznic otekavd HMP vistavbu noveé
dvoukolejné paralelni traté Praha — Pofitany (tzv. VRT Polabi) zejména pro dalkovou
osobni dopravu a zaroven zkapacitnéni stavajici traté Praha — Poficany — Kolin
v aseku Poritany — Kolin;

Casovy horizont dokonceni pravdépodobné nejdrive v roce 2028.

070 Praha — Turnoy, tratovg tsek Praha-VysocCany — VSetaty

nemoznost zkraceni Spickového intervalu regionalnich viakd na 30 min., v Useku Praha —
Praha-Cakovice na 15 min;;

nutno uvazovat (minimalné ¢astecné) zdvoukolejnéni v Gsecich navrzengch
modelovym GVD a elektrizaci trati;

Casovy horizont pravdépodobné nejdfive v roce 2028;

dalezitgm zamérem je také zavedeni osobni dopravy na vleCce bygvalého Cukrovaru
Cakovice do nové predpokladané zastavky v blizkosti ¢akovického sidlisté.

Trat 120 Praha — Kladno — Rakovnik, tratovy asek Praha Masarykovo nadrazi —

Kladno

trat mezi dvéma nejvetsimi mésty regionu;

zcela nevyhovujici infrastruktura: jednokolejna a neelektrizovana trat, bez kvalitniho
zabezpecovaciho zafizeni, bez peronizace stanic;

nemoznost zkraceni intervalu a zaveden odpovidajiciho poctu vlaka;

nevyhovujicl délka nastupist neumozhujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

po modernizaci interval 15 min. ve sméru Kladno (doplnén{ osobnimi viaky v intervalu 30
minut), ve sméru Letisté Véaclava Havla Praha interval 10 min;

casovy horizont dokonceni pripravované modernizace spojené se zdvoukolejnénim
a elektrizaci trati (vCetné zfizeni odbocky na Letisté Vaclava Havla Praha) se
predpoklada nejdfive v roce 2028.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

Traté €. 122 Praha — Rudna u Prahy — Hostivice a 173 Praha — Rudna u Prahy —

Trat C.

Trat C.

Trat C.

Beroun

nedostatecna kapacita dseku Praha-Smichov — Praha hl. n. neumoznuje prodlouzeni
linek do centralni casti mésta;

u obou trati je ze strany HMP pozadovana elektrizace (prioritné u trati ¢. 173), popf.
zkapacitnéni (Eastetné zdvoukolejnéni);

po elektrizaci by mél byt zajistén provoz osobnich viakd v Useku Praha — Nucice zastavka
v intervalu 15 minut.

171 Praha — Beroun

trat s velmi silnou prepravni poptavkou z pohledu regionalni i dalkové dopravy;

Spatny technicky stav, dlouhodoba zchatralost trati, ddsledkem jsou velmi Casté
poruchy infrastruktury s nutnosti castgch planovan{ch i neplanovangch vgluk. Tento
stav. ma negativni dudsledky na plnéni GVD - zcela nezbytné je provedeni
modernizace celé trati;

nemoznost dosazeni pfesného Spickového intervalu 15 min;

nemoznost zavedeni obousmeérného intervalu osobnich vlakd linky S7 10 minut v Gseku
Praha — Dobfichovice / Revnice (jeden par ve $pickové hodiné bude ukoncen / vichozi
ve stanici Dobfichovice z technologickych ddvodd);

nevyhovujicl délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

pro idealni zajisténi provozu (bez asovych ztrat viakl osobni dopravy] nutné resit
bezproblémovy soubézng provoz dalkové a regionalni dopravy —jiz probiha modernizace
useku Praha-Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), dal3i tseky se pFipravuji;

z pohledu obsluhy Gzemi by bylo vhodné zfizeni zastavky Praha-Radotin sidlisté
(v ttyfkolejném Gseku), aviak tento zamér dosud narazi na negativni projednant s MG,
cilovym feSenim dostatecnosti infrastruktury je zfizeni nové zeleznicni trati v trase
Praha — Beroun v nove trase (v poloze VRT).

210 Praha — Cercany / Dobfi

HMP pozaduje elektrizaci trati, a to minimalné v useku Praha — Vrané nad Vlitavou
(popf. v dal3ich Gsecich lze zvazit vyuziti hybridnich vozidel);

po elektrizaci by mél bt zajistén provoz osobnich vlakd v Useku Praha — Vrané nad
Vitavou v intervalu 15 minut;

pro celkovou efektivitu provozniho konceptu hybridnich vozidel je nutno provozni
koncept Uzce koordinovat v zavislosti na pozadavcich Stfedoceského kraje, na jehoz
Gzemi lezi vétsina trati.

221 Praha — BeneSov u Prahy, tratovyg asek Praha hl. n. — Praha-Hostivar

Gsek velmi silné zatizeny regionalni a dalkovou dopravou;
nemoznost dosazeni $pitkového intervalu 15 min. (provizorné feseno nepravidelngm
intervalem cca 10 / 20 min.);

nemoznost dosazeni §pickového intervalu 10 min. v Useku Praha — Ricany;
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Trat C.

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

pro zajisténi bezproblémového soubé&zného provozu dalkové a regionalni dopravy je
nezbytng vznik Ctyrkolejného Useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice vietné
novych zastavek Praha-Zahradni Mésto a Praha-Eden; probiha realizace, termin
dokonceni v roce 2021;

na zakladé jednani s MD CR a Sprava Zeleznic oCekava hl. m. Praha realizaci nové
rychlé traté ve sméru BeneSov v pfipadé realizace severovgchodniho vyjezdu VRT
ve sméru Brno.

231/232 Praha — Kolin/Milovice, tratovy Gsek Praha-VysoCany — Lysa nad
Labem — Kolin

neperonizované stanice [Mstétice, Kostomlaty nad Labem, Libice nad Cidlinou, Velky
Osek);

nemoznost dosazeni $pickového intervalu 15 min. v tseku Praha — Lysa nad Labem;
nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

pro umozneéni bezproblémového provozniho konceptu regionalni dopravy v Useku Praha
— Lysa nad Labem — Nymburk a vieobecné odlehZeni zelezni¢niho uzlu Praha od nakladni
dopravy je nezbytné vybudovani tzv. Libické spojky (Libice nad Cidlinou — Dobsice nad
Cidlinou);

probihaji stavby Mstétice — Praha-Vysocany a Lysa nad Labem — Cel&kovice, v nejblizsich
letech bude zahajena stavba Celékovice — Mstétice predpoklad dokongeni v roce 2024;
nasledné bude nezbytné provedeni modernizace Gseku Lysa nad Labem — Kolin,
souvisejicl stavbou je i vznik noveé trati Milovice — Cachovice [tzv. V3ejanska spojka) a
zkapacitnéni trati Lysa nad Labem — Milovice a Cachovice — Mlada Boleslav, aby
mohla byt relace Praha — Mlada Boleslav pfesmérovana na trat pres Lysou nad Labem.

Nakladni pratah pfes souCasnou zelezniCni stanici Praha-MaleSice a prilehlé Gseky

nemoznost vyuziti kapacitniho pritahu pro osobni dopravu [méstské Zelezni¢ni
linky);

nutnost rekonstrukce stanice Praha-MaleSice (vcetné vybudovani nastupist —
zastavka Praha-Depo Hostivar];

nutnost vystavby nékolika novgch zelezniCnich zastavek ve frekvencné
oddavodnénych lokalitach;

nutnost zdvoukolejnéni asekd Branickg most — Praha-Kr¢ — Praha-Zahradni Mésto
a zfizeni tzv. Libenského presmyku;

pravdépodobné dokonceni ziejmé nejdrive po roce 2029.

Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi

nedostatecna kapacita stanice (i pfes provedenou rekonstrukci] — potieba zfizeni
8. nastupisté;
nepostacuje pozadavkim dalkové a regionalni dopravy (napfiklad linka S6);



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v prfepravé cestujicich

zasadni je prodlouzeni severniho podchodu pod celym kolgjistém (vgstup smér Zizkov
a Vinohrady], v této souvislosti by bylo vhodné zfidit dalsi nastupistni hrany — stavba
podchodu probfha, nove nastupisté viak neni soucasti stavby.

rekonstrukce jizniho zhlavi stanice pro umoznéni provozu jednotek délky cca

212 metra

Zeleznicni zastavky

neexistence zastavek v mistech prestupnich terminald s paternimi linkami méstské
dopravy (napf. Rajska zahrada — bude realizovana pfi modernizaci trati, V{ton);
neexistence dalsich zastavek s ocekavangmi vysokgmi obraty (napf. Radotin sidlisté,
Treboradice, MaleSice/Depo Hostivaf, Karlin, pfesun zastavky Velkd Chuchle — bude
realizovano v ramci modernizace trati);

v nejblizsich letech budou realizovany zastavky Praha-Rajska Zahrada, Praha-Zahradni
Mésto, Praha-Velka Chuchle (pfesun) probiha pfiprava novych zastavek v Gseku Praha-
Béchovice — Praha-MalesSice.

OdlehCovaci traté pro segregaci dalkové a regionalni dopravy

333

pro zajiSténi segregace dalkové a regionalni dopravy, které umozni dalsi zkraceni
intervald na nejvytizengjSich usecich pfiméstské dopravy, by bylo velmi pfinosné
vybudovani odlehcovacich trati jako zarodkd budoucich tratf VRT;

nejdulezitéjsi je vedeni takovych trati ve sméru HKolin a BeneSov u Prahy, popf.
Beroun/Hofovice, Lovosice a Mlada Boleslav — Liberec

tyto nové trati je mozné vghledové pouzit i pro rychlou regionalni obsluhu -
prostfednictvim zastavek u viznamnych prestupnich terminald lezicich pfimo na téchto
tratich nebo pomoci vhodnygch pfipojngch spojovacich trati na stavajici ¢i nové zfizenou
infrastrukturu;

v pfipadé vybudovani sité trati VRT je pro zajisténi dostatecné kapacity trati
v centralni casti prazského zeleznicniho uzlu zcela nezbytné situaci feSit novou
podzemni tratf pro regionalni dopravu (tzv. Nové spojeni 2 nebo Metro S nebo
Prazsk( diametr) nebo kratkodobé Gpravou zabezpetovaciho zafizeni v centralni
Casti uzlu pro zajisténi dostatecné kapacity trati.

Planovana dopravni opatieni na zeleznici v roce 2021

/mény ve vedeni linky S9

Odavodnéni zafazeni opatfeni

V souvislosti s pokraCujici stavebn? ¢innosti na investicni akci Optimalizace tratového dseku
Praha-Hostivai (mimo] — Praha hlavni nadrazi (mimo) bude provedena zména trasy linek S9
a R4S, pficemz dojde k opustént stavajici traté v iseku Praha-Hostivaf — Praha-VrSovice.

S ohledem na Casové posuny viakd spojené s touto zménou a z toho vyplgvajici dotasnou
nemoznost zajistént prijezdu vlakd linky S9 na trat €. 232 Praha — Milovice v odpoledni pfepravni
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SpiCce pfi zachovani akceptovatelného prokladu mezi vlaky linek S2, S22 a S9 dochazi k
doCasnému rozlomeni prdjezdného ramene linky S9. Toto opatieni bude realizovano pouze po
nezbytné nutnou dobu v souvislosti se stavebni ¢innosti na tratich ¢. 221 a 232.

Popis opatfeni

Vlaky linek S9 a R4S budou nové vedeny pres Zeleznicni zastavku Praha-Eden a bude opusténa
stavajici trat pres zastavku Praha-Strasnice zastavka. Toto opatfeni se predpoklada jiz se
zatatkem grafikonu vlakové dopravy 2020/2021 s platnosti od 13. 12. 2020, kdy bude v provozu
zastavka Praha-€den. V pribéhu platnosti GVD 2020/2021 (pravdépodobné v zafi 2021) je
pfedpokladano otevieni nové Zeleznicni stanice Praha-Zahradni Mésto, kde budou zastavovat
viechny vlaky regionalni dopravy (linky S9 a R49).

Od zmény GVD dojde k rozlomeni prdjezdného ramene linky $9. Vlaky linky S9 budou jezdit

oddélené na ramenech Praha — Lysa nad Labem a Praha — Strancice.

Posileni noCni dopravy na lince S6

Odavodnéni zafazeni opatreni

Na zakladné podnétd cestujicich a v souvislosti se sjednocenim nabidky vecCernich spojd
na jednotlivgch Zelezni¢nich tratich bude posilena no¢ni doprava na lince S6 (Zelezni¢ni trat
¢. 173 Praha-Smichov — Nucice — Beroun).

Popis opatieni

Novy par vlakd bude veden v trase Praha-Smichov — Nucice zastavka a zpét. Vlak ve sméru
do Nucic bude z Prahy-Smichova odjizdét ve 23:26, pfijezd do Prahy-Smichova z Nucic je v 0:30.

PLANOVANE DOPRAVNI VYKONY

Trakce Narust v tisicich vikm/rok

VLAK 8541

Optimalizace provozu na lince S65 ve dnech pracovniho volna a Kklidu

Oddvodnéni zarazeni opatieni

Z dlvodu zrovnomérni nabidky spojd ve dnech pracovniho volna a Klidu dochazi k tpravéam
vikendového provozu na lince S65.

Popis opatreni

Uprawy asovich poznamek u néktergch vlak zejména v obdobi veterniho pfepravniho sedla,
aby byl zajistén pravidelny interval 120 minut mezi jednotlivgmi viaky.

PLANOVANE DOPRAVNI VYKONY

Nardst v tisicich vikm/rok

VLAK 71934
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Nize uvedena tabulka shrnuje zékladni parametry provozu jednotlivych linek v GVD 2021.

interval [min.] Vikm

Linka pracovni den vikendy
rano sedlo | odpoledne | veter | picka | ostatni | Celkem / GVD

ST 30 30 30 30 30 60 595640,
S2 60 60 60 60 60 60 2624709
S3 60 60 60 60 60 60 340258,3
S4 30 30 30 30 30 30 446057
S5 30-60 60 60+120 60 60 60 207791,6
S6 30 60 30 60 60 60 22357218
S7 10/15/30* 30 154307 30 30 30 9392072
S8 60 120 60 120 60 120 1756976
59 15 1 16/60** 30 30 30 992767
S22 60 60 60 60 60 60 2303374
S34 60 60 60 143070
S49 30/60 60 30/60 30/60 60 60 379698
Sh4 1 par 1 par 2 pary 18395.2
S65 30/60 120 60 60 120 120 2199924
588 60 120 60 120 60 120 1738936
R41 60 60 517328
R43 120 120 392336
R44 1 vlak 1 vlak 6249,6
R45 60 120 60 120 120 120 109990,4
R49 60 60 Jjeden par 53800,7
Ceskg raj jeden pér;v obdobi 3300,5
Cyklobrdy Jeden pér;v obdobi 2399,8
Cyklohracek 2 pary v obdobi RL 17552.4
Prazsk{ motoracek 120 20900
Rakovnicky rychlik Jedan péglv i 1846
Posazavsk( motoracek Jeden péglv S 2556
Kokofinsk{ rychlik Jeden péglv ! 3124
Bezdézsky rychlik Jeslen péglv waok! 3124

* Linka S7 interval 30 minut na trati ¢. 011

** Linka S9 interval 60 minut na trati €. 232

RL —rozsitené |éto, tj. obdobi cca duben az fijen

Poznamka: V odtvodnénych pfipadech jsou objednavany na jednotlivich linkach dali jednotlivé (posilové)
vlaky nad ramec v tabulce uvedenych intervald.
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3.3.4

Pfedbézna planovana dopravni opatieni na zeleznici v letech 2022-2025
(s vyhledem 2025+)

Navrzena dopravni opatieni lze rozdélit do nékolika kategorii:

A
B.

realizovatelna na stavajici infrastrukture

realizovatelna na stavajici infrastrukture, av3ak vhodna az po jeji modernizaci
(napf. po vzniku novych Zelezni¢nich zastavek]

v pozadované kvalité realizovatelna az po provedeni modernizace infrastruktury
(zv(3eni kapacity trati, elektrizace tratf) — presto v3ak nelze vylougit moznost provedeni
nékterych dilcich krokd jiz na stavajict infrastrukture

Jednotliva dil¢i dopravni opatfeni budou realizovana v zavislosti na postupu modernizace
Zeleznitni sité a v zavislosti na aktualné dostupnych finan¢nich prostfedcich v rozpoctu
hl. m. Prahy, resp. StfedoCeského kraje. Zavadéni novych zeleznicnich linek se predpoklada
na zakladé vypsani nabidkov{ch Fizeni, popf. pfimgm zadanim v ramci platné legislativy. Nové
vykony mohou byt zadavany i prostrednictvim uplatnéni opci zahrnutych ve stavajicich platngch
smlouvach se Zelezni¢nimi dopravci.

Soucasne s terminem realizace opatreni nelze presné predikovat ani termin obnovy ¢i doplneéni
vozoveého parku, jehoz nakup je stejné jako terminy dokonceni staveb zatizen pomérné vysokou
mirou nejistoty.

A. Dopravni opatfeni realizovatelna na stavajici infrastrukture:

rozvoj sité spésngch vlakd za Gcelem rychlého spojeni vybrangch hlavnich sidel
Stfedoteského kraje a Prahy (Kolin, Kutna Hora, Caslav, Nymburk, Podébrady, Mlada
Boleslav, Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vltavou, Slanyg, Kladno, Beroun, Hofovice,
Benedov, Votice] — ¢astetné je jiz na néktergch tratich realizovano, na dalsich tratich je
tento segment dopravy zajistén zcela nebo v kombinaci se integrovanymi viaky dalkové
dopravy, které bude vhodné doplnit dalsimi spésngmi viaky;
viyhledové |ze uvazovat o prodlouzeni spésngch vlakd do dalSich vhodn{ch lokalit na
neelektrizovanych tratich (VIasim, Sedl¢any, pfipadné Slang a Velvary do doby
elektrizace trati], lze uvaZzovat pofizeni hybridnich vozidel nebo elektrickich vozidel
schopnych provozu na trati bez pevného trakéniho vedent;
posileni provozu spésnqch vlak{:

o Linka R41 Praha — Kolin — Kutna Hora v intervalu az 60/120 minut,

o Linka R43 Praha — MéInik / Mlada Boleslav v intervalu az 120/- minut,

o Linka R49 Praha — BeneSov u Prahy v intervalu az 60/60minut;
posileni role Zeleznice omezenim soub&zné autobusové dopravy (napfiklad v Gseku
Benesov — Praha nebo Kutné Hora — Prahal, snizeni zatéze autobusovych terminald
na Gzemi Prahy (Roztyly, Cerng Most, Florenc):
posilenf dopravy na lince S4 v aseku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou
(pracovni dny 3pi¢kovy interval 15 minut);
posilenf dopravy na linkach S8 v navaznosti na posileni spé3ngch vlakd na trati Praha
— Benesov u Prahy;
zajisténi celoro&niho provozu linky Cyklohracek (rozsah 2 par vlakd o vikendy;
zavedeni no¢niho rozjezdu ve 2:30 z zst. Praha hl. n. celotgdenné (jeden par vlaku
kazd{ smér, v zavislosti na vgvoji pfepravni poptavky].
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B. Dopravni opatfeni realizovatelna na stavajici infrastruktufre, avsak vghodnéjsi po

jeji modernizaci (pfedevsim zfizeni nov{ch Zeleznicnich zastavek]:

zavedeni spésnych vlaka:

o Linka R40 Praha — Kolin —Pardubice v intervalu az 60/- minut — vhodné realizovat

po navySeni kapacity traté v aseku Praha — Kolin;

posilent provozu na lince S65 v pracovni dny v Useku Praha-Smichov — Hostivice na
interval 30/60 a v Useku Hostivice — Rudna u Prahy na interval 60/120 — vhodné
realizovat po dokonceni modernizace zst. Praha-Smichov, Kterda umozni zapojeni traté
¢ 122 do osobniho nadrazl;
rozSifreni provozu linky S49 na interval 30/30 celodenné a celotgdenng;
v poZzadované kvalité mozneé realizovat po modernizaci trati v iseku Praha-Liberi — Praha-
Hostivar [realizace Libernského pfesmyku, vznik zastavky Praha-Depo Hostivar].

C. Dopravni opatfeni realizovatelna po provedeni modernizace infrastruktury:

prodlouzeni vlakd linky S9 do Milovic v pracovni dny, v Useku Praha —Lysa nad Labem
dosazeni souhrnného intervalu (spolu s linkou S2] 15 minut ve 3picce pracovniho dne (v
soutasnosti 30 minut) — v poZadovaneé kvalité mozné realizovat po modernizaci Zeleznicni
trati Praha-Vysocany — Lysa nad Labem;,
na lince S7 zavedeni intervalu 10/15 minut obousmérné a také v odpoledni Spicce v
useku Praha hl. n. — Praha-Radotin, prodlouzeni vlakd vedengch v tomto intervalu do
stanice Revnice (Dobfichovice) — [ze realizovat po modernizaci Zel. trati Praha-Smichov —
Revnice — Beroun;
posilenf provozu na linkach S3 a S34 v pracovni dny v Useku Praha — VS3etaty,
dosazeni 3pickoveého intervalu v Gseku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice
30+30 minut, v useku Praha-Cakovice — V3etaty 30 min. — Ize realizovat po modernizaci
Zeleznicni trati Praha-Vysocany — VSetaty [minimalné ¢Eastecné  zdvoukolejnéni,
elektrizace);
posilent provozu na lince R43 v pracovni dny v useku Praha — VSetaty, dosazeni
Spickového intervalu az 30 minut — [ze realizovat po modernizaci zeleznicni trati Praha-
Vysocany — Vsetaty [minimélné castecné zdvoukolejnéni, elektrizace);
posilent provozu na lince S6 v pracovni dny v Useku Praha-Smichov — Nucice,
dosazeni intervalu 15/30 minut po elektrizaci trati — [ze realizovat po ukonceni odklonoveé
vozby souvisejici s modernizaci Zeleznicni trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun a po
dokonceni elektrizace, do dokonCeni elektrizace trati [ze po ukonceni odklonové vozby
realizovat docasné Spickovy interval 20 minut;
prodlouzeni vlakd linky R41 az do centra Kutné Hory s cilem jizdni doby max. do 55
minut —nutnost realizace tzv. ,Kutnohorského oblouku” a elektrizace trati ze stanice Kutna
Hora hl n. do stanice Kutna Hora mésto nebo feseni jingm vhodnym zpusobem,
zavedeni spésnych vlaka:

o Linka R42 Praha — Lysa nad Labem — Kolin v intervalu az 60/120 minut,

o Linka R47 Praha — Beroun, spolecné s linkou R26 v souhrnném intervalu az

60/120 minut;

prodlouzeni linky S6 do Prahy hl. n.—[ze realizovat po zkapacitnéni dseku Praha hi. n. —
Praha-Smichov;
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e posilent dopravy na trati 210 (,Posazavsky Pacifik” — linky S8 a S88) — v tseku Praha —
Vrané nad Vltavou dosazenf intervalu 15/30 minut - vhodnéjsi realizovat po elektrizaci
trati;

e zavedeni nové méstské zZeleznitni linky S61 Praha-VrSovice —Praha-Béchovice stied
(vEetné nov{ch Zelezni¢nich zastavek] v intervalu 30/30 minut celodenné celotgdenné —
v pozadované kvalité mozné realizovat po modernizaci jednotlivych tratovych dsekd a
pfedevsim po zfizeni novych Zeleznicnich zastavek [Praha-Eden, Praha-Zahradni Mésto,
Praha-Depo Hostivar, Praha-Jiraskova Ctvrt, Praha-Jahodnice, Praha-Hostavice);

e prodlouzeni linky S61 do Prahy-Smichova — (ze realizovat po zkapacitnéni aseku Praha-
Vrsovice — Praha-Smichov;

e prodlouzeni linky S61 do Prahy-Béchovic stied, resp. do Uval — /ze realizovat
po pfislusné Gpravé useku Praha-Béchovice — Uvaly;

e zavedeni nové méstské Zeleznicni linky S71 Praha-Radotin — Praha-HKr¢ — Praha-
Depo Hostivar — Praha-Béchovice stfed v pinohodnotném provozu v intervalu 30/30
minut celodenné a celotydenné — v poZadované kvalité mozné realizovat po modernizaci
trati (zdvoukolejnéni] a zfizeni novich Zelezni¢nich zastavek (Praha-Velka Chuchle— posun
zastavky, Praha-Branik Ve Studeném, Praha-Kacerov — spojovaci trat. Praha-Spofilov,
Praha-Zahradni Mésto, Praha-Depo Hostivar);

e prodlouzeni linky S49 do Ritan — /ze realizovat po vybudovani odlehcovaci trati Praha-
Virsovice — BeneSov,

e feSeni dopravy na trati Praha — Kladno s odbockou na LetiSté Vaclava Havla -
provozni koncept R1spés dle SP spojeni Prahy — LetiSté VHP a Kladna — Ize realizovat po
modernizaci Zeleznicni trati Praha — Kladno s odbockou k Letisti Vaclava Havla,

e zkraceni intervalu na nejvice vyuzivanych linkach (predevsim linka S1v Gseku Praha —
Uvaly a linka S9 v useku Praha — Ritany) na 10/15 minut — v poZadované kvalité mozné
realizovat po vybudovani odlehCovacich trati Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy, resp.
Praha-Béchovice — Poricany vcetné Ctvrté koleje Praha-Liberi — Praha-Béchovice —
segregace dalkové a regionalni osobni dopravy;

e po vistavbé segregovanych trati (resp. trati VRT] a posileni kapacity Zelezni¢nich trati
v centralni ¢asti uzlu Praha bude mozné segregované traté vyuzit také pro rychlou regionalni
dopravu ve smérech Beroun/Hofovice/Pribram, BeneSov/VIasim/SedIcany, Kolin/Kutna
Hora/Caslav/Nymburk/Podébrady, Brandgs nad Labem/Mlada Boleslav, Odolena
Voda/Neratovice/Mélnik, a to bud prostrednictvim zastavek u viznamn{ch pfestupnich
terminall lezicich pfimo na téchto tratich, nebo pomoci vhodnygch pfipojnygch spojovacich
trati z nové vysokorychlostni infrastruktury na stavajici nebo noveé zfizené traté;

e po posileni kapacity zelezniCnich trati v centralni Casti uzlu Praha a vgstavbé
segregovanych odlehcovacich trati se predpoklada rozsifeni poctu diametralné
vedenych linek propojujicich pfes Prahu jednotlivé oblasti StredoCeského kraje.

Tabulka na nasledujicich tfech stranach shrnuje planovana dopravni opatfeni na zeleznici
na tzemi hl. m. Prahy, ktera je mozné predbézné uvazovat k realizaci v obdobi platnosti tohoto
Planu a opatfeni, u nichz je pfedpoklad realizace ve vyhledovém obdobt, zejména po dokonceni
Uprav infrastruktury.
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Popis sluzeb v prepravé cestujicich

zména souhrnného intervalu v Gseku na:
Linka Dopravni opatieni pracovni den — — _\v/lkendy usek
ran | sedl vece | 3pick | ostatn Celkem
odpoledne .
0 0 r a [ vikm/rok
Zkracent int lu Praha — Uval .
ST racem/ nrervailiFrana = Lvaly ve spicce 10 10 Praha Mas. n. dvorana — Uvaly hr. VUSC 237636
pracovniho dne
ST Zkracem/ Intervalu Praha = Uvaly v sedle 15 Praha Mas. n. dvorana — Uvaly hr. VUSC 12 324
pracovniho dne
Rap | ZAvedeni spesnych viakil Praha —Kolin 60 60 Praha hl. n. - Uvaly hr. VUSC 126 403
(-Pardubice] ve 3picce pracovniho dne
Rqt | ZKraceniintervalu spesngeh viakd Praha - 60 | 120 60 120 | 120 | 120 |Prahahl. n. - Ovaly hr. VUSC 146 760
Kutna Hora
s3 Zkracent intervalu Prana = Vsetaty ve Spicce 30 30 Praha-Vriovice — Hovorcovice hr. VUSC 153 619
pracovniho dne
S34 Fv’rodlo.uzen’| Imkg‘S% do zastavky Prana- 60 | 60 60 Praha-Cakovice > Praha-Cakovice zam. park 5292
Cakovice zamecky{ park
Zkréacent intervalu Praha — Cakovice ve Epitce - ) .
S34 ; 30 60 30 Praha Mas.n. - Praha-Cakovice zam. park 148 932
pracovniho dne
Rag | DoPInent provozu spesngch viakd Praha - 120 120 120 Praha-Vrsovice — Hovoréovice hr. VUSC 60 046
Mélnik/Mlada Boleslav
S4 zkraceni intervald osobr1|c.|:1 viaka Prah/a - 15 15 Praha Mas. n. dvorana — Roztoky u P. hr. VUSC 113 602
Kralupy nad Vitavou ve $picce pracovniho dne
sqg | ZAStent provozu nalince 549 celorotne 30 | 30 30 60 | 60 | 60 |Praha-Hostivar - Roztoky u Prahy 77008
celotgdenné
Roz&ifeni provozu linky S49 ve vecernich -
549 o 30 30 30 30 60 60 | Praha-Hostivaf — Roztoky u Prahy 65 384
hodinach
549 Rozsiteni provozu linky S49 o vikendu 30 30 30 30 30 30 | Praha-Hostivaf — Roztoky u Prahy 120 472
S49 Roziifen! provozu linky S49 do Ri¢an 30 30 30 30 30 30 Praha-Hostivaf — Ri¢any 338 720
) Rozswe;q provozu vlaku Cyklohracek na 2 parvy ) Praha hi. n. - Slany 9717
celorogni celoro¢né
S65 Zkraceni intervalu vlakd Praha — Hostivice 30 60 30 60 60 60 Praha hl. n. - Praha-Zli¢in 164 851
S7 Zkrvac.evm mtervalu’vlaku Praha — Dobtichovice 10 10 Praha hl n. - Cernoice hr. VUSC 166 925
ve 3pi¢ce pracovniho dne
S7 Zkracem/ intervalu Praha — Revnice v sedle 15 Praha hl n. - Cernotice hr. VUSC 56120
pracovniho dne
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zména souhrnného intervalu v Gseku na:

Linka Dopravni opatieni pracovni den — — _\v/lkendy usek
ran | sedl vece | 3pick | ostatn Celkem
odpoledne .
0 0 r a [ vikm/rok
Ray | Dopinent rychiikd spesngmi viaky Praha - 30* | 60" 30 60 | 60* | 60* |Prahahl.n. - Cernosice hr. VUSC 161 260

Beroun na souhrnny interval

—— “NGE -
S6 %k.rvacem mterv@u Fraha = Nucice zastavka ve 20 20 Praha-Smichov — Zbuzany hr. VUSC 98 582
Spicce pracovniho dne

S6 Zkracent intervalu Praha = Nucice zastavka v 30 30 | 30 | 30 |Praha-Smichov - Zbuzany hr. VUSC 102 005
sedle pracovniho dne a o vikendu

g6 | ZKracentintervaluPraha —Nucice zastavkave | g 15 Praha-Smichov — Zbuzany hr. VUSC 188 950
Spicce pracovniho dne po elektrizaci trati

Prodlouzeni linky S6 do Zelezni¢ni stanice

>6 Praha hl. n.

15 30 15 30 30 30 Praha-Smichov — Praha hl. n. 174772

sg.sgg | ZKracent intervaluPraha —Viane nad Vit ve 1 g 15 Praha hl. n. - Praha-Zbraslav hr. VUSC 204 019
Spicce pracovniho dne

sgisgg | ZKracentintervalu Praha —Vrane nad VIt.v 30 Praha hl. n. - Praha-Zbraslav hr. VUSC 26 611
sedle pracovniho dne

Zkraceni intervalu Praha — Ri¢any ve Zpiéce

S9 ) 10 10 Praha hl. n. - Ricany hr. YUSC 228 362
pracovniho dne

S9 Zkracem/ intervalu Praha = kicany v sedie 15 Praha hl. n. - Ri¢any hr. YUSC Realizovano
pracovniho dne

Rag | Dopinent provozu spésngch viakdl Praha = 60 | 60 60 60 Praha hl. n. - Ricany hr. VUSC 134 906
Benedov

52452245 %k.rvacem |nterv?|u Praha - Lysd nad L ve 15 15 Praha Mas. n. dvorana — Zelene¢ hr. VUSC 89712

9 Spicce pracovniho dne

R4? iiﬁdem spésnych viakd Praha —Rymburk = ) 60 Praha hi. n. - Zelene¢ hr. VUSC 105 840

Rap | DOPInent rychlikd spesngmi viaky Praha = 60" 60* | 60* | 60* |Prahahl. n. - Zelenec hr. VUSC 69 965

Podébrady na souhrnny interval
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Popis sluzeb v prepravé cestujicich

zména souhrnného intervalu v Gseku na:
Linka Dopravni opatieni pracovni den — — _\v/lkendy usek
ran | sedl vece | 3pick | ostatn Celkem
odpoledne .
0 0 r a i vikm/rok
gp1 | Zavedenimestske linky S61 v aseku Praha- 30 | 30 30 30 | 60 | 60 |Praha-Vriovice - Praha-Béchovice 296 754
Vriovice — Praha-Béchovice
S61 Roz§|r?n| provozu linky 561 ve vecernich 30 30 30 30 60 60 Praha-Vr3ovice — Praha-Béchovice 42 500
hodinach
$61 (Roi;'r:;”' provozu linky 561 o vikendech 30 | 30 30 30 | 30 30 | Praha-Vrsovice — Praha-Bechovice 78 307
+
sg1 | Rozsireni provozu linky 561 do Prahy- 30 | 30 30 30 | 30 | 30 |Praha-Bechovice - Praha-Bechovice stied 37 960
Béchovice stfed
S61 Roz&ifeni provozu linky S61 do Prahy-Smichov | 30 30 30 30 30 30 | Praha-Smichov — Praha-Vrovice 102 200
S61 Roziifent provozu linky 561 do Uval 30 30 30 30 30 30 Praha-Béchavice stfed — Uvaly 233600
g7 | Zavedeni mestské linky Praha-Radotin - 30 | 30 30 30 | 30 | 30 |Praha-Radotin - Praha-Bechovice stred 765 040
Praha-Béchovice stfed
. Nocn‘| I'OZJe%d ve 230 h ze Zst. Praha hl.n. jeden par viaki kazdg smér 85 025
celotydenné

* interval véetné vlakd dalkové dopravy
**linky S1, S2, S3, S4, S5, S6, 57, S8, S9
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3.4  Metro

3.4.1 Planovana dopravni opatfeni v provozu stavajicich linek metra

V zarfi roku 2018 probéhlo na linkach metra B a C zkraceni zakladnich vikendovych intervald
ze 7,5 minuty na 6 minut (linka B} a 5 minut (linka C). Tato Uprava pfesla do trvalého stavu béhem
celého kalendarniho roku, s vgjimkou letnich prazdnin. SouCasné byl zkracenim intervald v nedéli
a ve svatky v obdobi od 10:00 do 12:30 hodin feSen rist poptavky cestujicich, zejména
navstévnikd Prahy, v tomto obdobi. Na vSech linkach A, B i C doslo v této dobé ke zkraceni
intervalt z 10 minut na 7,5 minuty.

Situaci v provozu metra v roce 2020 zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru bfezna do
konce Cervna 2020 bylo metro v provozu dle standardnich prazdninovych jizdnich fadd, presto
napf. v dubnu nabizelo az 0 50 % vy33i kapacitu, nez jaka byla poptavka [misto obvyklého denniho
poctu cest okolo 1 200 000 probihalo v dubnu v pracovni dny bézné jen cca 400 000 cest).

Po postupném rozvolnéni opatieni prijimangch viddou CR doslo v meésici cervnu 2020 k nasazent
novych jizdnich fadd na vSech linkach metra, které svgm rozsahem lezi uprostied mezi plngmi
jizdnimi fady a JR prazdninov(mi. Potfeba pfipravy téchto jizdnich fadd vznikla s ohledem na
nutnost pruznéji reagovat na vgvoj poptavky cestujicich pfi mimoradnygch situacich. Vzhledem k
tomu, ze na podzim 2020 probéhla druha vina epidemie COVID-19, byly nové ,poloprazdninove”

jizdni fady aplikovany i v tomto obdobi. Aktualni pouzivané intervaly provozu linek metra
v sekundach uvadr tabulka:

plny stav ~ poloprazdniny  prazdniny

A ranni Spicka 150's 180 s 2255
A sedlo 300s 300 s 300 s
A odpoledni Spicka 180s 210s 240s
A vikend 450 s 450s 450s
B ranni spicka 140's 160 s 180 s
B sedlo 300s 300 s 300 s
B odpoledni Spicka 150's 180 s 210s
B vikend 360 s 360 s 450s
G ranni Spicka 1168 130's 150's
G sedlo 225s 300 s 300 s
G odpoledni Spicka 145s 1555 165 s
G vikend 300s 300 s 450s

Epidemie COVID-19 se promitne i do trvalé podoby provozu. S ohledem na nizsi pocet
navstévnikd Prahy a zasadni omezeni vecCerniho i nocniho Zivota, jehoz (pIng navrat
do plvodniho rozsahu se ocekava az cca v roce 2023, doslo k pfechodu na vecerni interval 10
minut na vSech linkach o cca hodinu a ctvrt drive; misto cca ve 22:15 jiz ve 21:00 hodin.

Toto opatreni je zavedeno na neurcito, nejméné po cely rok 2021, nicméné je predpokladem, ze
s opétovngm rlstem poctu vecCernich cestujicich bude nejpozdéji v roce 2023 interval v obdobi
21:00 az 22:15 hodin navracen na 7,5 minuty.
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S ohledem na nepfimérené prodluzovani dennich smén fidic¢d tramvaji a autobust (zatazeni
nékdy i cca po ¢ase 1:30 hodin) a potfebu ziskat pro no¢ni Gdrzbu v metru nékolik desitek minut
navic je navrzena Gprava konce provozu metra o 10 minut dfive (1 spoj) na lince A a 0 20 minut
diive (2 spoje) na linkach B a C. Odjezdy metra v 0:00 hodin budou garantovany z centra mésta,
nikoli z kone¢nych zastavek.

Pokud jde o zékladni intervaly na jednotlivych linkach metra, v obdobf do roku 2025
se nepfedpokladaji zasadni zmény. Po dokonceni instalace nového zabezpeCovaciho zafizeni
LZA na vdechny soupravy linky B (pevna ¢ast jiz na lince B instalovana je) se pouze pfedpoklada
presun nékolika vlakovych souprav z linky A na linku B. Tim bude umoznéno zkraceni intervalu
na lince B v ranni picce ze 140 na 120 sekund. S ohledem na prichod linky B centrem mésta a
v oKkoli rozvijejicich se obytngch, obchodnich i kancelarskgch lokalit (napf. Karlin, Andél] bude
soutasné realizovano na lince B zkracen intervalu v sedle pracovniho dne z 5 na 4 minuty.
Vytizeni spojd linky B se ve standardnim stavu v tomto obdobi pfiblizilo vytizeni spoju linky C,
kde jiz ke zkraceni intervalu v sedle pracovniho dne doslo pfed Casem.

Po dokonceni vystavby nové stanice metra Depo Zli¢in, ktera mize byt v provozu jiz v letech
2023 ¢i 2024, je predpokladana jeji obsluha kazdgm tretim vliakem na lince B v pracovni dny
(interval & minut v ranni Spicce, 12 minut kolem poledne a 7,5 minuty v odpoledni 3picce].
O vikendech a vecer je pak predpoklad obsluhy kazdgm druhgm spojem na lince B (interval
12 minut béhem dne a 15-20 minut vecer]. U nové stanice metra vyrostou mal{ autobusovy
terminal a parkovisté P+R pro cca 600 vozidel. V ramci stavby nové stanice dojde také
K rekonstrukci kolejové harfy Depa ZIi¢in a dostavbé dalSich hal Depa.

3.4.2 MetroD

Dlouho pfipravovangm projektem prazské vefejné dopravy je vystavba nové linky metra D
v Useku Pankrdac — Nové Dvory — Depo Pisnice. Ve druhé poloviné roku 2019 zacaly prace
na geologickém prizkumu v oblasti Pankrace, ktery je oznacen jako nulta etapa vgstavby. V roce
2020 probihal vgbér zhotovitele stavby, pfedpoklad plného zahdjeni realizace projektu je
v daldich letech.

Cilem stavby je zkvalitnéni obsluhy pomérné velkého Gzemniho celku, tj. zrychleni a zefektivneni
verejné dopravy, ale také nabidnuti atraktivni alternativy lidem dosud vyuzivajicim v této oblasti
IAD. Visledkem bude virazné snizeni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a tim snizeni
ekologické narocnosti dopravniho systému jako celku (i diky omezeni provozu autobusd).

Verejnou dopravu v Uzemi do budoucna obsluhovaném metrem D nyni zastupuji pouze
autobusoveé linky, pficemz se skutetné nejedna o optimaln a efektivni feSeni. Dokazuje to fakt,
ze v nejzatizengjsim Useku Nemocnice Kr¢ — Kacerov/Budégjovicka je v ranni Spicce pracovnich
dnd (PD] provozovano 128 autobusovich spojl za hodinu jednim smérem, interval mezi spoji je
tedy 28 sekund. Tento Usek predstavuje nejexponovanéjsi autobusovy Usek v PID.

Provoz linky D bude zcela automaticky, bez strojvedoucich. To je fakt ze soutasného pohledu
objednatele dopravy rovnéz nezanedbatelny, nebot personalni naroky na provoz nového metra
budou relativné malé a zaroven se omezenim autobusovych linek snizi pocet potfebnych ridicd
autobusd. V horizontu platnosti Planu do roku 2025 nebude jesté zadnyg asek noveé linky metra D
dokoncen, stavba ovSem zasahne do provozu na lince C, kde bude cca po dobu 12 mésicd
uzavriena stanice Pankrac, kterou budou vlaky pouze projizdét.
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3.4.3 Bezbariérové zpristupnéni stanic, vimeény prazcl a eskalator(l a oprawy
stanic

Velkg vyznam ma vystavba bezbariérovgch pfistupt v dalSich stanicich metra, na které je
ziskavana podpora z fondd EU v ramci Operatniho programu Praha-Konkurenceschopnost. Na
pocCatku roku 2021 bude, vitahy Gsticimi do Vaclavské pasaze, bezbariérové zpristupnéna stanice
Karlovo nameésti na lince B. Schvaleny plan investic DPP, a. s. aktualné dale v nejblizSim obdobi
polita s vystavbou bezbariérového zpfistupnéni stanic metra Opatov, Jifiho z Podébrad
a Ceskomoravska.

Cil mit do roku 2025 v3echny stanice metra bezbariérové piistupné (na zakladé Koncepce
odstranovani bariér ve vefejné hromadné dopraveé v hlavnim meésté Praze schvalené Usnesenim
Rady HMP ¢. 463 ze dne 18. 3. 2014 se bohuzel splnit nepodafi, nicméné i pro dal3i stanice jsou
zpracovany studie proveditelnosti a u néktergch, Radlicka, Jinonice, Kfizikova a Malostranska, jiz
byla zahajena projektova priprava.

Kromé zfizovani bezbariérovgch pfistupl probihaji i dalsi opravy stanic spocivajici v sanaci
prasakd, vgmeéné oblozeni & vyménach eskalatorl. V roce 2018 byly dokonfeny opravy
ve stanicich Muzeum, Dejvicka a Skalka na lince A, vgmeény eskalatort pak ve stanicich Andél
(vestibul Andél] a Nameésti Republiky (vestibul Namésti Republiky]. V roce 2019 byla dokoncena
vmeéna eskalator( a opravy vestibulu Karlovo nameésti (vestibul Karlovo namésti).

V{meéna eskalatorl a oprava vestibulu probiha od prelomu let 2020 a 2021 ve vestibulu stanice
Andeél ve sméru Na Knizeci. Viznamna rekonstrukce celé stanice doprovazena vimeénou eskalatort
a vistavbou v{taht bude probihat v letech 2021 az 2023 ve stanici Jifiho z Podébrad na lince A.

| v obdobr let 2021-2025 budou pokratovat o prodlouzenych vikendech a na poc¢atku Cervence
jiz pravidelné vgluky na lince C metra, které slouzi k viménam dfevénych prazcl za betonové. V
useku Florenc — Kacerov bylo v okamziku zprovoznéni linky C v roce 1974 do kolejového svriku
zabetonovano celkem 19 397 drevén(ch prazcd. Na konci roku 2020 bylo z tohoto poctu
vymeéneéno necelgch 7 000 prazcd, tedy dvé tretiny jesté vgmeéna Ceka. Protoze jsou tyto prazce
v tunelu zabetonované a pristup techniky do téchto prostord neni zrovna jednoduchy, za jednu
noc, kdy metro neni v provozu, je mozné vymenit jen 5-6 prazcd.

Pfi v{luce o prodlouzeném vikendu (3-4 dny) se dafi nahradit okolo 300 prazcl a béhem
tgdenniho preruSeni provozu, které je s ohledem na moznosti nahradni autobusové dopravy
mozné jen zatatkem Cervence, dokazou pracovnici v tunelech vyménit i vice nez 600 prazc.

Rolné se timto zplsobem ve dvou az trech v{lukach dafi vymeénit v praméru cca 1 500 prazcd,
takZe tento typ vgluk bude probihat jesté cca 9 let. Uzaviené Gseky budou vzdy Florenc (Hlavni
nadrazi, Muzeum) - Prazského povstani, ¢i Prazského povstani— Kacerov.

Drfevéné prazce se méni proto, aby zstal provoz trvale plnohodnotné bezpecny. Na rozdil od
pozdéji umistovangch betonovych maji dievéné prazce v metru v suchu i ve vihkosti tendenci
ztracet sve vlastnosti, coz by ¢asem mohlo vést k uvolnéni upeviovadel kolejnic. A to je véc, ktera
je vmetru zcela nepfipustna. Proto vgmeéna prazcd probiha postupné s mnohaletgm predstinem.

Posledni akci, ktera v nasledujicim obdobi zasadné ovlivni provoz metra, je pfipravovana
rekonstrukce stropni desky stanice metra Florenc (linky C a jejiho vestibulu). Ta bude probihat
po dobu cca thi let, pficemz se predpokladd, ze bude nutné béhem nékolika desitek vikendd
opakované preruSovat provoz na lince C metra v jeji centralni ¢asti.
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3.5 Tramvaje

3.5.1 Planovana dopravni opatieni v provozu tramvaji

Trasy tramvajovych linek jsou od roku 2016 stabilizované. Do doby otevieni nové tramvajové
traté Ci obratisté tak nejsou zmény ve vedeni linek v dalSim obdobi planované.

| situaci v provozu tramvaji v roce 2020 viak zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru
bfezna do poloviny kvétna 2020 byly tramvaje v provozu dle standardnich prazdninovygch

jizdnich radd, presto napf. v dubnu nabizely az o 55 % vy3si kapacitu, nez jaka byla poptavka.

Po postupném rozvolnéni opatfeni pfijimangch vladou CR doslo v poloving kvétna 2020
k nasazeni novych jizdnich fadd v tzv. poloprazdninovém rozsahu (omezeni proti plnému
provozu pouze v pracovni dny odpoledne]. Stejné jako u metra potfeba pfipravy téchto jizdnich
radd vznikla s ohledem na nutnost pruzngji reagovat na vQvoj poptavky cestujicich pfi
mimoradnych situacich. Tyto jizdni fady platily do prazdnin a pak s ohledem na druhou vinu
epidemie i od zafi 2020. Aktualni pouzivané intervaly provozu linek tramvaji v minutach uvadi
tabulka:

obdobi plny poloprazdniny prazdniny
stav

ranni Spicka 8 min 8 min 10 min

1,2,3,5,6,7,8,10,11,12, sedlo 10 min 10 min 12 min
13,14,15,16,18,20,25,26 odpoledni $picka 8 min 10 min 10 min
vikend 15 min 15 min 15 min

vecer 20 min 20 min 20 min

ranni Spicka 4 min 4 min 5 min

sedlo 5 min 5 min 6 min

9,17, 22 odpoledni $picka 4 min 5 min 5 min
vikend 7-8 min 7-8 min 7-8 min

vecer 10 min 10 min 10 min

4 ranni Spicka 8 min 8 min 10 min
odpoledni $picka 8 min 10 min 10 min

oy ranni Spicka 8 min 8 min nejede
odpoledni Spicka 8 min 10 min nejede

ranni Spicka 8 min 8 min 10 min

24 sedlo 10 min 10 min 12 min
odpoledni $picka 8 min 10 min 10 min

Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu tramvaji. S ohledem na nizsi pocet
navstévnikd Prahy a zasadni omezeni veCerniho i nocniho Zivota, jehoz dplng navrat do
pavodniho rozsahu se otekava az cca v roce 2023, doslo k prfechodu na vecerni interval 20
(10 minut) minut na viech linkach o cca hodinu a ¢tvrt dfive. Misto cca ve 22:30 jiz ve 21:00 hodin.
Toto opatreni je zavedeno na neurcito, nejméné po cely rok 2021, nicméné je predpokladem, ze
s opétovngm rldstem poctu vecernich cestujicich bude nejpozdgji v roce 2023 interval v obdobf
21:00 az 22:15 hodin navracen na 15 (7,5) minuty.
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Snizeni cestovniho ruchu se rovnéz projevilo na tom, Zze neni nutné v noci pfed vikendem Ci
svatkem posilovat interval no¢nich tramvajovych linek z obvyklgch 30 minut (béhem tgdne) na
20 minut. V pfipadé nardstu poctu cestujicich v noci je ve vghledu pfipraveno opatfeni posilujici
noCni vikendovy provoz tramvaji dilci Gpravou linkového vedeni a nasazenim spfazenych
souprav.

V tomto kontextu je navrhovana zména trasy tramvajove linky 99 do trasy totozné s denni linkou
9. V noci pred volngm dnem by byly na linku 99 byly nasazovany soupravy.

Soupravy jsou souctasné o vikendovych nocich navrhovany k nasazeni na tramvajovou linku 91,
Trasa linky 91 z Divokeé Sarky do Lazarské a na Nameésti Miru by se neménila, dale s ohledem na
nasazeni souprav linka 91 by linka v navrhu pokracovala pfes zastavky Jana Masaryka, Koh-i-
noor a Kubanské namésti a Radosovickou do nového obratisté Zahradni Mésto, kde by byla
ukoncena.

Jako zcela nova mdze byt zfizena linka 90. S vghledem na prodlouzeni tramvajové traté do
Suchdola a kvdli posile oblasti Malé Strany a vazby z této casti centra do Dejvic linka 90 maze
vyjizdét od Nadrazi Podbaba, pres Vitézné nameésti, Brusnici, Prazsk( hrad, Malostranskou
a Ujezd do Lazarské. Z Lazarskeé pres |. P. Pavlova, Namésti Miru a Floru pak maze pokracovat po
stavajici trase linky 91 az na Nadrazi Strasnice (nové Staré Strasnice).

S cilem posilit nocni dopravu v oblasti HoleSovic, jsou navrzeny zmény tras linek 94 a 98. Linka
94 je ve smeéru od Barrandova vedena z Masarykova nadrazi nové k V{stavisti HoleSovice pres
Bilou labut, TéSnov, Vltavskou, Délnickou a Nadrazi HoleSovice. Po soucasné trase linky S4
z Masarykova nadrazi, pres Strossmayerovo namesti, Nadrazi HoleSovice, Palmovku, Nadrazi
Vysotany az na Lehovec je nové vedena linka 98 (zmény obou tras vyplgvaji z vhodnéjsi skladby
odjezd( z Lazarské konkrétnimi sméry].

Posledni Gpravou by prosla trasa linky 95, ktera by mezi Nakladovym nadrazim Zizkov
a Olsanskgm naméstim nové jela pfes Floru (vghledové po Vinohradské ulici a po horni ¢asti
Vaclavského namesti].

Nejméné do dubna 2021 nebude v provozu nostalgicka tramvajova linky 23. Pfedpokladem je, ze
od dubna 2021 bude v provozu v omezeném celotydennim intervalu 30 minut.

V souvislosti s Gpravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich vlak( z centra v 0:00
hodin) je 0 10-20 minut rovnéz zkracen denni provoz tramvajovich linek. Cilem je zkratit nékteré
nepfimérené dlouhé denni smény fidicd (zatahy nékdy az v ¢asech po 1:30 hodin).

3.5.2 Dalsirozvoj tramvajové sité a linkového vedeni

Tramvajova doprava jakozto patefni kapacitni kolejovy systém bude v budoucnu tvofit jesté
dilezitéjsi cast sité linek Prazské integrované dopravy. Nékteré projekty na vgstavbu novgch
tramvajovych trati se v poslednim obdobi v{raznéji priblizily k realizaci a v obdobi 2021-2025 tak
bude s velkou pravdépodobnosti zprovoznéno nékolik vyznamnych tramvajovych trati.

Pro kazdou tramvajovou trat je jiz zpracovan i navrh obsluhy konkrétnimi linkami, vCetné

parametrd provozu, z nichz je mozné odvodit naroky na rozpocet hl. m. Prahy, Fidice i vozovy
park.
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Do roku 2025 lze predpokladat zprovoznéni nasledujicich novygch Gsekd tramvajovych trath:
e tramvajova trat Prazského povstani — Kotorska — Pankrac (trvale Gvrat],
e tramvajové obratisté Zahradni Mésto,
e tramvajova trat Levského (Sidlisté Modfany] — Libus (docasné Gvrat),
e tramvajové obratisté Depo Hostivar,
e tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti,
e tramvajova trat Sidlisté Barrandov — Holyné (doc¢asné Gvrat] — Slivenec,
e tramvajova trat Divoka Sarka — Dédina.

S ohledem na postup pfipravy a povolovaci procesy je mozné do roku 2025 s urcitou mirou
pravdépodobnosti pfedpokladat i realizaci TT Malovanka — Strahov, TT na Dvoreckém mosté, TT
Libud — Nove Dvory, ¢i TT v useku Kobylisy — Zdiby (pfesah do Stfedoteského kraje). Dopravni
opatfeni pro tyto stavby budou rozpracovana v dalSich aktualizacich Dopravniho planu hl. m.
Prahy, pfipadné v jeho pfilohach.

Mezi dalsi projekty, u nichz se pfedpoklada realizace spiSe tésné po roce 2025, patii TT
Vinohradskeé hrbitovy — Sidlisté MaleSice, tramvajové obratisté Trojska a TT Vinohradska — Hlavni
nadrazi. Traté, které jsou planovany k vgstavbé vgraznéji po horizontu roku 2025 jsou dale
pfipravovany s podrobnostmi v dokumentu Rozvoj linek PID v Praze 2021-2030.

Tramvajova trat Prazského povstani — Kotorska — Pankréac (trvale Gvrat]

Prodlouzeni tramvajove traté v ulici Na Pankraci od ulice Na Veseli po ulici Hvézdovu s ukoncenim
na Uvrati v blizkosti metra Pankrac a vybudovani nové zastavky Kotorska u kfizovatky s ulici Na Veseli
Je budovano mimo jiné s ohledem na moznost vhodngjsiho zajisténi nahradni dopravy pfi vgstavbé
linky D metra, pfi niz bude po fadu mésict uzaviena stanice Pankrac na lince metra C.

Jesté pred zahajenim stavby linky D metra je pro spojeni Pankrace s VrSovicemi navrzen provoz
tramvajové linky 19 v trase Pankrac — Prazského povstani — Namésti Bratfi Synkd — Koh-i-noor —
Kubanske nam. - Strasnicka — Zelivského — Biskupcova — Palmovka — Lehovec.

Z Kubanského namésti na sever je provoz linky 19 podminén terminem zahajeni ¢i skonceni
dlouhodobeé rekonstrukce tramvajoveho mostu na Krejcarku.

V useku Pankrac — Prazského povstani — Namésti Bratfi Synkd — Otakarova — Nadrazi Vriovice by
spoje linky 19 mély nahradit provoz autobusoveé linky 193, v dseku Otakarova — Kubanské namésti
pak provoz dopliikové tramvajové linky 24. Sohledem na negativni stanovisko MC P4
autobusoveé linky 193 do oblasti Pankrace bude konkrétni podoba dopravnino opatfeni teprve
predmétem jednani na jafe 2021,

Tramvajové spojent z Pankrace do VrSovic mize nabidnout oproti autobusovému v daném useku
nejen vyssi komfort, ale také moznost snadnéji prestoupit na tramvajové linky na Otakaroveé ¢iu
Nadrazi VrSovice, kde nyni prestupni vazbu mezi projizdéjicim autobusem 193 a tramvajovymi
spoji neni mozné zfidit. Spojeni z pankracké plané ke Koh-i-nooru, Slavii a vjhledové dale do
Stradnic bude navic nové pfimé bez prestupu. Negativem opatfeni je samozfejmé nutnost
pfestupu mezi linkami 19 a 193, ktera bude umoznéna co nejsnadnéji v zastavkach Prazského
povstani a Pankrac.

Na linku 19 budou vypravovany obousmérné tramvaje typu KT8D5R.N2P, které budou koncit
na Pankréaci na Uvrati.
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Tramvajové obratisté Zahradni Mésto

Nové tramvajové obratisté Zahradni Mésto vznikne v souvislosti s dokonCenim nové Zeleznicni
zastavky Praha-Zahradni Mésto. V podjezdu nové zeleznicni zastavky budou pro tramvajové
linky 22, 26, 97 a 99 zfizeny nové zastavky. Tramvajova zastavka Na Padesatém bude soucasné
zrusena. Jako jeji nahrada vznikla jiz v roce 2014 zastavka Dubecska o cca 100 metrd zapadnim
smérem.

Do nového obratisté Zahradni Mésto je navrzeno prodlouzeni vSech spojd tramvajové linky 22
dosud ukoncenych u Nadrazi Stradnice. V prestupnim uzlu s Zeleznici tak budou dostupné
vSechny spoje linky 22 v patefnich intervalech. Do nového obratisté Zahradni Mésto je naopak
v navrhu zkracena nocni linka 99.

V souvislosti s otevienim Zelezni¢ni zastavky Praha-Zahradni Mésto bude mozné z Cechova na
Kubanske nameésti prodlouzit spoje linky &islo &. Tim bude vyhovéno dlouhodobé zadosti MC P10
na snizeni poCtu tramvaji koncicich v Minske ulici.

V souvislosti se zruSenim Zeleznicni zastavky Praha-Strasnice jiz doslo ke zméné nazvu zastavky
Nadrazi Strasnice na Staré Strasnice (pro linky 22, 26, 91, 97 a 99).

Tramvajova trat Levského (Sidlisté Modrany] — Libu3 (dotasné na Gvrat)

Vzhledem k provizornimu Gvratovému feSeni doCasného obratisté Libus se predpoklada
na prodlouzeneé trati zpoZatku provoz obousmeéernych vozidel KT8D5R.NZP, ktera by méla byt
nasazovana na cca polovinu pofadi prodlouzené linky 17 (s ohledem na pocet dostupnych vozidel
na spoje linky 17 ukontené na Vstavisti HoleSovice).

Po zprovoznéni linky metra D vznikne v oblasti Nov(ch Dvorl plnohodnotna smycka, ktera
umozni trvalg presun obousmeérnych vozu z linky 17 na jiné linky.

Tramvajové obratisté Depo Hostivar

Vystavba tramvajového obratisté Depo Hostivai ma za cil zlepSit pfestupni vazby mezi
tramvajovou dopravou a metrem a vghledové mezi tramvajovou dopravou a zeleznicni
zastavkou Praha-Depo Hostivar. Pokud by doslo k nucenému ukonCeni moznosti provozovat
obratisté Cernokostelecka, bude nové obratisté u Depa Hostivar jeho nahradou.

Stavba obratisté Depo Hostivar probéhne v pfedstihu pred dalSimi navazngmi infrastrukturnimi
stavbami (TT do Stérbohol, Zeleznitni zastavka Depo Hostivar), bude v3ak realizovana
jiz v podobé, ktera s novgmi projekty pocita. Nové projekty pak vgrazné zvgsi vyuziti nového
tramvajového obratisté. Po realizaci obratisté Depo Hostivai je vurlitém okamziku
pfedpokladano prodlouZent trasy tramvajové linky 7 o tsek Cernokostelecka — Depo Hostivar.
Toto prodlouzeni usnadni zpétné cesty od metra Depo Hostivai (vihledové od Zeleznicni
zastavky) do prostoru Nov{ch Strasnic.

Novgm obratistém by méla dle aktualnich pfedpokladd projizdét i tramvajova linka, ktera nyni
projizdi okolo Depa Hostivai smé&rem do obratisté Ustfedni dily DP. Cilem tohoto zajizdéni je
zkratit délku prestupu mezi metrem (v(hledové Zeleznici] a tramvajovou dopravou i ve sméru
Ustiedni dilny DP (vghledove Stérboholy).
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Tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti

Nova tramvajova trat, ktera spoji Vinohradskou ulici s Vaclavskgm nameéstim, umozni snizit
pretizeni JeCné ulice a kfizovatky Karlovo namésti tramvajovou dopravou. Zlepsi moznosti
odklonovych tras pfi mimoradngch situacich v centru mésta, pfispéje k rdstu cestovni rychlosti
tramvajové dopravy v Praze a pomuze zv{sit pravidelnost provozu tramvaji nejen v centru mesta
ale i na jeho okrajich.

Spojent z Vodickovy ulice do Vinohradské, z Masarykova nadrazi k Muzeu, z Nameésti Republiky
do stfedu Vr3ovic, ¢i z Ujezda k Ceskému rozhlasu zrychli nove vedené tramvajové linky az o cca
10 minut pfi kazdé cesté. Nova spojeni také prispéji ke snizeni poCtu potfebnygch prestupd,
pficemz zlepSeni povrchovych spojent v centru mésta pomuaze naopak ke snizeni zatizeni linek
metra v centralnich Usecich a umozni tak v metru nabidnout potfebnou kapacitu dalsim
cestujicim z okrajd mésta.

Zakladni predpoklady pro zfizeni obsluhy nové tramvajové traté byly nastaveny jiz pfi pfipravé
linkového vedeni tramvaji v roce 2016. Cilem tehdejSich Gprav v siti tramvaji bylo je pripravit tak,
aby vystavby novych trati jiz nemély zasadni dopad na zmeény trasovani linek, tak jak je Prazané
znajt.

Pro denni obsluhu nové trati na Vaclavském nameésti jsou navrhovany tii tramvajové linky (6, 13
a 21) provozované ve standardnich intervalech 8 minut ve 3pickach, 10 kolem poledne, 15 minut
0 vikendu a 20 minut pozdé vecer. V noCnim provozu je v podélném sméru na Véaclavskem
namesti navrzen provoz linky 95.

Linka 6, kterd nyni spojuje stfed Vaclavského nameésti s nameéstim I. P. Pavlova pomeérne
zdlouhavou trasou pres Karlovo nameésti a Jecnou ulici, je navrzena k vedeni pfes novou zastavku
Muzeum, pfitemz jeji cesta na |. P. Pavlova se tak ze stfedu Vaclavského nameésti zkrati o cca 5
minut. Touto zménou trasy dojde k odlehceni pretizeného Gseku v Jecné ulici a na Karlové
namésti, imz by mélo dojit ke zlepSeni pravidelnosti ostatnich zde provozovanych linek.

Na lince 13 budou misto s6lo voz{ nové provozovany soupravy a linka zajisti z Cechova
a VrSovického namésti vgrazngjsi posilu k tramvajové lince 22. Ze stfedu VrSovic a zastavky
Namésti Miru bude linka 13 pokraCovat jako dnes k Muzeu, oviem dale do stfedu Vaclavského
namesti, k Masarykovu nadrazi, na Nameésti Republiky a pfes Malostranskou a Prazsky hrad
na Malovanku. Nejvetsi poptavka po nové trasované lince 13 se oCekava v Useku Namésti
Republiky — Muzeum — Francouzska ulice. Na opalné strané trasy je zamérem touto linkou 13
nahradit spojeni nyni zajistované linkou 15 mezi Masarykovgm nadrazim a Malostranskou (linka
15 bude ze Stefanikova mostu pokracovat smérem na V{stavisté HoleSovice] a dale nabidnout
spojent k Prazskému hradu i odjinud nez z lokalit, kde je provozovana linka 22. Po dostavbé TT
na Strahov pak linka 13 zajisti pfimé spojeni ze Strahova do centra mésta.

V useku Muzeum — Ol8anské hrbitovy nahradi provoz linky 13 linka 21, na niz budou takeé
nasazeny sprazené soupravy. Linka ze své souCasné koneCné zastavky na Radlické dojede
k Andélu a nasledné bude pokratovat pres Ujezd a Narodni tfidu do Vodickovy ulice, odkud
odbofi k Muzeu a bude po Vinohradskeé ulici pokracovat na Olsanské hibitovy.

Linky 15 a 21 s ukoncenim na OlSanskych hibitovech budou pripraveny pro prodlouzeni na novou
TT do zastavky Sidlisté MalesSice.
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Tramvajova trat Sidlisté Barrandov — Holyné (docasné na Gvrat] — Slivenec

Jelikoz jsou aktualné na barrandovské trati vzajemné intervalové prolozeny samostatné spoje
linek &4 a 5 a samostatné 12 a 20, [ze obsluhu prodlouzeného Useku zajistit pouze jednou dvojici
téchto linek. Prodlouzeni linek v kombinaci napf. 5 a 12 (nebo 4 a 20) mozné neni, protoZe by ve
Slivenci nebylo mozné zajistit ani ve Spitkach pravidelng interval (misto intervalu 4 minuty by
zde musel byt rano stfidavy interval 2 minuty a pak 6 minut). Pro zacatek provozu na novém
useku je proto navrzeno prodlouzeni linek 4 a 5. Na novém aseku neni z ddvodu prekroceni
nocCnich hlukovych limitd pocitano s provozem tramvajoveé linky 94, ktera bude nadale ukoncena
v obratisti Sidlisté Barrandov.

Pokud by doslo k etapizaci vgstavby a nejprve byl vybudovan pouze Usek mezi Sidlistém
Barrandov a zastavkou Holyné, kde by docasné byla trat ukoncena avrati, byla by na tuto Gvrat
prodlouzena podle aktudlnf situace v siti tramvajl jedna z linek nyni ukon¢enych v obratisti
Sidlisté Barrandov.

Tramvajova trat Divoka Sarka — Dédina

Prodlouzent tramvajové trati z Divokeé Sarky do oblasti sidlisté Na Déding je pfipravovano jiz od
80. let minulého stoleti. Tramvajova trat nabidne obyvateldm sidlisté Na Dédiné pfimé spojeni
s Dejvicemi, Strossmayerovo naméstim, Malou Stranou i s centrem mésta. Zaroven z ddvodu
silngch kongesci automobilové dopravy madze mirné zrychlit spojeni k nejblizsi stanici metra
Nadrazi Veleslavin. Z hlediska nabidky spoji poskytne oproti autobusim vice jak dvojnasobnou
Kapacitu, ktera bude ve vihledu vyuzita pro planovany rozvoj blizkého rozvojového tGzemi Staré
Ruzyné.

Zakladem dopravniho opatfeni je prodlouzeni stavajicich tramvajovych linek 20 a 26, pficemz na
samotném sidlisti Na Dédiné zdstanou zachovana dilezita pfima autobusova spojeni ve sméru
na Petfiny a dale na Prahu 5 (linka 191) a zarover pfima spojeni do Rep a Stoddlek (linka 225). Na
novém Useku neni s ohledem na snizeni hlukové zatéze v nocnich hodinach pocitano s provozem
nocCni tramvajové linky 91, ktera bude nadale ukoncena v obratisti Divoka Sarka.

3.5.3 Rekonstrukce tramvajovych trati

Kromé rozsifeni tramvajové sité bude pokraCovat i systematicka obnova a rekonstrukce trati
stavajicich. V roce 2019 byla dokontena zasadni rekonstrukce tramvajové traté ve Vinohradskeé
ulici [Uprava vozovek, chodnikl a dokonceni nékter(ch zastavek probénhne po roce 2021). V roce
2020 probéhly viznamna prelozka tramvajové traté v Nadrazni ulici, oprava trati na Barrandov
a kompletni rekonstrukce traté ve Starostrasnické ulici a ulici V OlSinach.

V obdobi do roku 2025 budou probihat predeviim rekonstrukce mostnich objektd na tramvajové
siti. Nejpozdgji v roce 2022 zalne cca patnactimésicni rekonstrukce tramvajového mostu mezi
Palmovkou a Krejcarkem, kterou doprovodi modernizace prilehlych Gsekd traté mezi Ohradou a
Palmovkou.

Do roku 2025 probéhnou rovnéz rekonstrukce Libenského mostu a Hlavkova mostu. PFi
rekonstrukci Liberiského mostu budou na HoleSovické strané podle provoznich moznosti na
dvojitém kolejovém prejezdu ukonceny jedna i dvé tramvajové linky, tramvajova linka 25
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uzavieny most objede po vyglukové trase pres Karlin. Pfi uzavirce Hlavkova mostu je
predpokladan odklon tramvajové linky 14 pfes Stefanikiv most.

V oblasti zasadnich rekonstrukci tramvajovqch trati jsou pfipravovany Gseky v Seifertové ulici
(Hlavni nadrazi — Olsanské namésti), v ulici Jana Zelivského (Ohrada — Zelivského), v ulici
Dukelskgch hrdind (V{stavisté HoleSovice — Strossmayerovo namésti], na nabfezi €dvarda
Benese (Cechiv most — Letensk{ tunel] a na Bubenském nabfe?i (Vitavska — Komunardd).

lhned na jafe roku 2021 bude dokoncCena rekonstrukce tramvajové trati v ulicich Taborské
a Na Pankraci v Useku mezi ulicemi Vladimirova a Na Veseli, pfi niz bude vybudovana nova
zastavka Kotorska a tramvajova zastavka Prazského povstani bude pfisunuta blize vstupu
do metra,

3.5.4 Alternativni pohony v podminkach prazské autobusové dopravy

Doprava predstavuje jeden z nejvgznamnéjsich zdroji znecisténi ovzdusi ve mésté (az 40 %
produkce CO. a 70 % ostatnich polutant(l). Vefejna doprava predstavuje klicov( segment v ramci
trvale udrzitelného rozvoje urbanniho prostredi a lze vnimat pozitivné, ze az 65 % dopravnich
vykond, které pfepravi cca 75 % vSech cestujicich, je realizovano v elektrické trakci (metro +
tramvaje).

Autobusova doprava vSak predstavuje vice nez tretinu vSech vgkond, pficemz za rok je
spotfebovano témito vozidly pres 30 mil. litrd nafty. Praha si je v tomto ohledu védoma viech
zavazkUl plynoucich z Fady mezinarodnich i narodnich dokumentd a strategicky cil snizovani
emisi a dalSich souvisejicich negativnich vlivl dopravy patii mezi jasné priority.

Hlavni mésto Praha zddraznilo své cile také vyhlaSenim Klimatického zavazku (schvaleného
Radou i Zastupitelstvem HMP v ¢ervnu 2019], kterg akcentuje potfebu dekarbonizace dopravy a
vyz(va k celkovému odklonu od fosilnich paliv pfi virobé energie i v dopravé, pficemz stanovuje
zavazek snizeni emisi COz v roce 2030 minimalné o 45 % oproti referenc¢nimu roku 2010. Na
mezinarodni klimatické cile navazuje taktéz novelizovana Smérnice 2009/33/€ES o podpore
gistgch a energeticky Gginnych silniénich vozidel [Clean Vehicle Directive], resp. jeji pfipravovana
narodnf transpozice, ktera stanovi povinné podily nizkoemisnich a bezemisnich voz<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>