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Rychly pohled na strategii
aktivni mobility v Praze

Aktivni mobilita, tj. chlize, jizda na kole

a dalSi pfeprava osob &i zboZi pfevédiné
lidskou silou, je nezastupitelnou soucasti
dopravniho systému Prahy. Spolecné

s integrovanou verejnou dopravou
ptredstavuji hlavni prostiedky udrzitelné
a méstotvorné mobility v Praze. Aktivni
mobilita je nejen prostorové a energeticky
efektivni méd dopravy, ale ma také
pozitivni vliv na zivotni prostiedi, vefejné
zdravi, kvalitu vefejnych prostranstvi,
socidlni soudrznost komunit a lokalni
ekonomiku. Mésto Zije a prosperuje

tam, kde lidé chodi &i jezdi na kole.

Praha bude vytvaret kvalitni podminky pro aktivni
mobilitu, aby zajistila udrzitelny dopravni systém,
atraktivnéjsi ulice a verejna prostranstvi.

Zvysi tim kvalitu Zivota Prazant a zpfijemni

pobyt navstévniki mésta.
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Praha chce byt soudrznou, zdravou
a ekonomicky se rozvijejici metropoli
a prostfednictvim této strategie,
se rozhodla systematicky zlepSovat
podminky pro aktivni mobilitu a jeji
efektivni kombinovéni s vefejnou dopravou.
Cilem strategie je zvySeni poctu cest
realizovanych prostfednictvim aktivni
mobility, vyjadiené v délbé prepravni prace.
Toto rozhodnuti je praktickym naplnénim
Strategického planu hl. m. Prahy a Pldnu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, stejné
jako dalSich koncepénich dokumentu
mésta. Zaroven je tato strategie v souladu
s narodni Koncepci méstské a aktivni
mobility CR pro obdobi 2021-2027.
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Strategické cile do roku 2030:

>

->

souhrnny podil aktivni mobility

a verejné dopravy na délbé
piepravni prace na 81 %.

zvyseni podilu pési dopravy

na délbé prepravni prace k hodno-
té 27,5 % (celoroéni primeér)
zvyseni podilu cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace k hodnoté
3,5 % (celorocni primér)

Specifické cile do roku 2030:

1.
2;

prevedeni co nejvétsiho podilu cest
autem do 1,5 km na aktivni mobilitu
zajiSténi naprosté vétsiny cest

do skol prostfednictvim aktivni
mobility ¢i v kombinaci s vefejnou
dopravou

. umistovani nové zastavby v dobré

dostupnosti kolejové verejné
dopravy a zajisténi nadstandardné
kvalitnich pésich a cyklistickych
vazeb k ni

. kompletni pateini sit cyklotras

realizovana ve vysokém standardu,
kapacité a kontinuité cyklistickych
opatieni

. systematicka aplikace zén 30, cykli-

stickych zén a obytnych zén na siti
obsluznych komunikaci

. rozvoj pésich zon a zdén setkavani

(sdilenych prostori) ve vyznam-
nych verejnych prostranstvich

i pfed vyznamnymi cili cest
systematicka plosna aplikace kvalit-
nich podminek pro pési

. systematické zajisténi kvalitnich

podminek pro pohyb cyklistt v uli¢-
nim prostoru

integrace systému bikesharing

do verejné dopravy v ramci
konceptu Mobilita jako sluzba
(Mobility as a Service)

. rozvoj parkovist B+R a dalSich par-

kovacich moznosti pro jizdni kola

. shiZeni poctu nehod s tcasti chod-

ce ¢i cyklisty vzhledem k celkovému
podilu pési a cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace

. rozvoj sité mikrodep s vyuzivanim

cargocyklistiky a pési dopravy

. zajisténi kvalitni zimni i bézné

udrzby infrastruktury pro aktivni
mobilitu

. hastaveni dotac¢niho schématu

pro financovani projektt na mistni
urovni z rozpoctu hl. m. Prahy, pfi
dodrzeni celoméstské koncepce
astandardu

. zohlednéni pozadavkl na rozvoj ak-

tivni mobility jiZ v rané fazi pripravy
projektovych zamért méstskych,
statnich i soukromych investort
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Na zakladé analyzy vychoziho stavu aktivni mobility v Praze 7 kapitola 2, str. 15 72 Analyza sta-
vu bezmotorové dopravy na tzemi hl. m. Prahy (20217) a v souladu s nadfazenymi strategickymi
dokumenty bude Praha systematicky naplfiovat tyto cile prostfednictvim opatfeni a projektd

v téchto oblastech:

Uzemni rozvoj orientovany
na aktivni mobilitu

a vefejnou dopravu

Mésto kratkych vzdalenosti, Uzemni
rozvoj v okoli stanic patefnich kolejovych
systém, pfimé pésii cyklistické vazby

v Uzemi, podoba vefejnych prostranstvi
upfednostriujici aktivni mobilitu, predpisy
pro parkovaci kapacity jizdnich kol

v obytnych domech i u cilti dopravy,
koordinace a souslednost investic...

7 podrobné kapitola 3.1, str. 32

N

Ulice atraktivni
pro aktivni mobilitu

Projektovéni ulic se zaméfenim na lidi
(nikoliv na vozidla), pferozdélovani prostoru
mistnich komunikaci ve prospéch aktivni
mobility a vefejné dopravy, ulice s kom-
fortnimi Sirokymi chodniky, s aktivnim
parterem i vertikalni zeleni, rozvoj pé&sich
z6n, zén setkavani’, zén 30 a obytnych zdn,
vybaveni ulic kvalitnim mobiliafem v¢. ve-
fejnych bezbariérové pristupnych toalet,
osvétlenim a vhodnymi povrchy, bezpecny
a bezbariérovy pohyb vSech uzivatel(...

72 podrobné kapitola 3.3, str. 36

Snadna prostupnost tizemim
a dosazitelnost vyznamnych cilli

Prioritni prostupnost Gzemi pro aktivni
mobilitu (a vefejnou dopravu), pfimé vedeni
pésich a cyklistickych vazeb v $ir§im tizemi

i detailu uliéni sité, kontinuita opatfeni

pro cyklisty, adekvatni feSeni prostupnosti
liniovych staveb a dal3ich bariér, vefejna
prostranstvi u vyznamnych cil( pfirozené
preferujici aktivni mobilitu a vefejnou dopra-
vu, hierarchie cyklistickych opatreni, kvalitni
orientacni systém...

7 podrobné kapitola 3.2, str. 34
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Zklidnéni dopravy a zvySeni
bezpeénosti uzivatelt aktivni
mobility

Kategorizace ulic, plodné zklidnéni dopravy
na obsluznych komunikacich, preference
aktivni mobility v lokalnich centrech Gzemf
i na cestach k nim, umistovani pfechodu
pro chodce, mist pro pfechédzeni a prejezdll
pro cyklisty dle potfeb uzivateld aktivni mo-
bility, zklidnéni dopravy u zastavek, stanic

a prestupnich bod( verejné dopravy...

72 podrobné kapitola 3.4, str. 40

O hai s

Efektivni a pohodIné
propojeni aktivni mobility
s vefejnou dopravou

Kvalitni vefejnd prostranstvi v okoli zastavek,
stanic a prestupnich bod( vefejné dopravy,
jejich optimalni umisténiv Gzemi a kvalitni pési
a cyklistické vazby k nim, rozvoj parkovacich
kapacit pro jizdni kola a dal3i prostfedky aktivni
mobility v¢. parkovist B+R, bikesharing
integrovany se systémem verejné dopravy...

2 podrobné kapitola 3.5, str. 44

Zapojeni aktivni mobility
do systémového feSeni
méstské logistiky

Posledni mile zasobovani jako pfilezitost
pro aktivni mobilitu, mikrodepa a vyuzivani
cargokol, podpora soukromého sektoru

v oblasti udrzitelné citylogistiky...

72 podrobné kapitola 3.6, str. 46

@
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Bezpecné a aktivni cesty déti

a mladych lidi do skol
i za dalsimi aktivitami

/

o hitet

Pecliva sprava a udrzba
infrastruktury

pro aktivni mobilitu

Pecliva celoroéni Gidrzba chodnikd, stezek

i prvkd cyklistické infrastruktury, systematické
zajistovani a vyznacovani obchozich

a objizdnych tras pro aktivni mobilitu v pfipadé
zabor(l vefejného prostoru, systematicky sbér
dat o aktivni mobilité i technickém stavu infra-
struktury, evaluace realizovanych opatieni

72 podrobné kapitola 3.8, str. 52

PRAHA JE ‘e
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Propagace aktivni mobility
(a vefejné dopravy) a spolupra-
ce se soukromym sektorem

Zapojeni velkych zaméstnavatel(l do podpory
aktivni mobility i v rdmci feSeni firemni mobi-
lity, systematicka propagace pfinost aktivni
mobility mezi odbornou i laickou vefejnosti
7 podrobné kapitola 3.9, str. 53

Udrzitelna mobilita jako téma Skolniho
vzdélavani, strategii $kol a méstskych ¢asti,
dUsledné zklidnéni nebo vylou¢eni motorové
dopravy v bezprostiedni blizkosti $kol, zvy-
Sovani bezpecnosti na pésich a cyklo trasach
do $kol s dlirazem na trasy od zastavek ve-
fejné hromadné dopravy, preference aktivni
mobility u dalSich cild volnocasovych aktivit
déti a mladeze, kvalitni napojeni kampusti
vysokych skol na systém integrované verejné
dopravy a celoméstsky systém cyklotras

hl. m. Prahy... 2 podrobné kapitola 3.7, str. 48

Praha bude uplatfiovat strategii prostfednictvim Magistratu hl. m. Prahy, ji zfizovanych instituci
a spolednosti vjejim majetkovém portfoliu, ve spolupréci s méstskymi ¢dstmi a daldimi
zainteresovanymi stranami. Kazdy z téchto partnerl miZe svymi kompetencemi prispét

k vytvareni mésta vstiicného aktivni mobilité a atraktivniho pro své obyvatele i navstévniky.

7 kapitola 3
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1/ LepsSi Zivot PraZani i navstévniku
mésta diky aktivni mobilité

Aktivni mobilita a jeji uloha v dopravnim systému Prahy

Aktivni mobilita (aktivni doprava) je pfeprava osob nebo zbozi s vyuzitim prevéazné vlastni
fyzické sily. Mezi aktivni mobilitu patii nejen chiize a jizda na kole, ale i jizda na kolobé&zce,
na skateboardu, kole¢kovych bruslich ¢i dalSich obdobnych prostiedcich.

X

i\

°
°
B
— U]

pésicesta

pési cesta soucasti cestovani verejnou dopravou

A

vychézka ¢i pobyt ve verejném prostranstvw

Kazdy obyvatel ¢i
navstévnik Prahy je
také chodcem.

Chiize je neodmyslitelnou soucdsti zZivota
ve mésté, at uz jde o chlizi do obchodu,

na zastdvku verejné dopravy, za poznanim
okoli &i jen za odpocinkem. Kazdy obyvatel
i ndvstévnik mésta je alespori nékdy, ale
obvykle pomérné Casto, chodcem. Chizi
vyuzivaji vSechny skupiny obyvatel -

od prvniho samostatného pohybu déti

aZ po seniory, véetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.
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P&3i cesty maji typicky lokalni charakter -
nejcastéji v fddech stovek metr( zhruba

do délky 1,5 km. Dostatec¢né atraktivni
verejna prostranstvi a komfortni pési vazby
Casto efektivné motivuji i k delSim p&sim
cestam. Obecné nejcast&jSimi jsou viak
pé&Si cesty, které jsou soucasti cestovani
vefejnou dopravou.

Vyznamnou ¢ast pé&Sich cest tvofi cesty

za Ucelem vychdzky, pobytu ¢i aktivné
straveného Casu venku i turistické pési
cesty predstavujici pési cesty turistd
navstévujicich Prahu, jeji pamatky, kulturni
instituce nebo jiné zazitky.

Lepsi Zivot Prazan(l i navitévnik( mésta diky aktivni mobilité / KAPITOLA1

Jizdni kolo je efektivni
alternativou k pouziti
osobniho automobilu.

Pouziti jizdniho kola jako dopravniho pro-
stfedku mlze mit pouze lokaIni charakter,

HIO——a Nl —ECO—

cesta na kole

he

zcela b&zné je v3ak i uzivani jizdniho kola
pro cesty o délce kolem 10 km. Pouziti
jizdniho kola je tedy velmi variabilni - mGze
byt lokalni, doplfikem cestovani vefejnou
dopravou v prvni a posledni mili nebo

i pfimym ,konkurentem” cesty osobnim
automobilem ¢&i vefejnou dopravou.

vyjizdka na kole, cykloturistika, sportovni cyklistika

Vyuziti aktivni mobility
je trendem v oblasti
city logistiky.

Cyklistika nachazi stale vétsi uplatnéni

i vramci city logistiky jako udrzitelny

a ekologicky prostrfedek k zajisténi posledni
mile zdsobovani ¢i rozvozu zbozi nebo

cyklologistika

sluzeb. NejvétSim potencidlem doruovani
cargokoly je doprava zésilek mensi
hmotnosti a objemu na vzdalenost

do cca 5-7 km, coz v kompaktnim

mésté zaroven vytvafi z hlediska

rychlosti i flexibility vyhodnéjsi variantu
oproti osobnimu automobilu, véetné
moznosti vyuZzit prisluSnou cyklistickou
infrastrukturu.

£
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KAPITOLA 1/ Lepsi Zivot Prazan(l i navstévnikl mésta diky aktivni mobilité Lepsi Zivot Prazanu i navstévnikl mésta diky aktivni mobilité / KAPITOLA1

Vyznam aktivni mobility pro Prahu

Aktivni mobilita je nezastupitelnou Praha chce byt soudrznou, zdravou zaparkovanych jizdnich kol.” A to poéitame Dvav jednom 2 v 1
soucasti dopravniho systému mésta a ekonomicky se rozvijejici metropoli. ? jen prostor, ktery zabira samotné vozidlo, . B Y ;
a spolu sintegrovanou vefejnou dopravou Vytvareni kvalitnich podminek pro chizi, infrastruktura potfebna k jeho pohybu ma Chuze a jizda na kole v sobé& spojuji zdravé

s uzite¢nym. A také predstavuiji efektivni
P formu Uspory ¢asu. Dochézkou ¢i dojizdkou
Zlia? . do préce na kole Ize spélit srovnatelné
Prosperujici lokalni ekonomika “— kalorii jako aerobikem nebo cvi¢enim
Dobré podminky pro pési a cyklisty zvysi ~_ Ve fitness centru, do kterého pak ani neni
dostupnost, atraktivitu i ekonomicky tieba jezdit. Benefitem je Gspora Casu,

ptedstavuji hlavni prostfedky udrzitelné
a méstotvorné mobility v Praze.

jizdu na kole i dal$i druhy aktivni mobility
ma pro Prahu a jeji obyvatele zdsadni
vyznam, ty totiz pfimo souviseji s kvalitou
jejich Zivota. Je povinnosti vefejné sprévy *
na vSech Urovnich tyto kvalitni podminky
zajistit.

dalSi prostorové naroky.

or s

\\)

Mésto zZije a prosperuje
tam, kde lidé vyuzivaji
aktivni mobilitu.

Vyznam aktivni mobility byl v Praze

v minulosti ¢asto podceriovan. S rozvojem
automobilismu ji tehdejsi dopravni
planovani zatlacilo na okraj zajmu i uli¢niho
prostoru. To vSak bylo velkou chybou.
Nejde jen o to, ze chiize i jizda na kole

je zdrava, ¢i ze vkombinaci s vefejnou
dopravou se jedna o udrzitelné, prostorové
i energeticky efektivnéjsi feseni mobility
obyvatel a navstévnik( mésta. Tam, kde

se chodi a jezdi na kole, prosperuje mistni
ekonomika, rozviji se nabidka obchodu

a sluzeb, jsou hezéi ulice s pfijemnym
bydlenim, déti i seniofi se pohybuji
bezpecné a samostatné, mistni komunity

$tastnéjsi.
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Pravidelnd chlize a jizda na kole je
nejsnadnéjsim zpUsobem, jak si vylepsit
fyzickou kondici, a tak zlepsit své zdravi

a zivotni styl. Fyzicka aktivita pfedchazi
nadvaze, kardiovaskularnim onemocnénim,
rakoviné i diabetu, naopak zvysuje
spokojenost, sobéstacnost ve stari i vék
doziti. Na dosazen/ téchto pozitivnich
efektd se doporucuje kazdodenni chlize

v délce alespori 30 minut denné, u déti,
protoze jsou ve vyvinu, dvojnasobek

chizi straveného ¢asu, tedy 60 minut
denné. *Lepsi fyzickd kondice obyvatel jim
vefejnych rozpodétl na zdravotni pééi nebo
socialni vydaje zplsobené nemocnosti.

Dusevni pohoda ‘t°

Obyvatelé mésta, ve kterém se Casto chodi
a jezdi na kole, jsou ve vétsi psychické
pohodé. Ucinek chiize pfi lé¢bé nebo
prevenci Uzkosti a deprese byl prokazan

v mnoha studiich a je pfijiman jako
finan¢né nendkladné, neinvazivni a snadno
dostupné feSeni. 20minutova pravidelna
chiize dokéze vyrazné snizit hladinu
deprese.®®

Prostorova a energeticka
efektivita A—spB

Chiize a jizda na kole (spoleéné s vefejnou
dopravou) jsou prostorové i energeticky
nejefektivnéjsimi mdédy dopravy. Nejen
proto se jedna o méstu a jeho obyvateldim
pratelské médy dopravy. Do prostoru

pro jeden automobil se vejde 5 cyklistl

na jizdnim kole, 20 chodcl nebo 12

potencial parteru ulice (obchody, sluzby,
restaurace a kavarny). Mali podnikatelé
Casto precenuji vyznam automobilové
dopravy jako médu dopravy pfinasejiciho
zakazniky. Ve skutecnosti je poptévka

po sluzbach a nakupovani tzce spojena

s atraktivitou prosttedi, ktera roste

se zlepSujicimi se podminkami pro
bezmotorovou dopravu, v atraktivnim
prostfedi ma totiz osoba zajem se zastavit
a objevovat prostor kolem sebe.

Zivotni prostiedi 9

Chlize a jizda na kole neprodukuji Zddné
emise. Nejsou ani hluéné a negeneruji
Zadné vibrace. Vytvareni kvalitnich
podminek pro pési a cyklisty jde ¢asto ruku
v ruce s rozvojem méstské zelené ¢i vodnich
prvkd na vefejnych prostranstvich.

Socialni interakce a rovnost 1 = 1

Chze a jizda na kole je dostupna pro
vSechny a je pfistupna v§em socidlnim
vrstvam. Lidé, ktefi vyuzivaji chizi ¢i
jizdu na kole pro své kazdodenni cesty,
intenzivnéji vnimaji své okoli a ostatni
obyvatele. Diky lidskému méfitku

a pomalejsi rychlosti jsou utuzovény
sousedské vztahy a vnimani spolecnosti
a prostoru. Pfedevsim détem umozniuje
tento zplsob dopravy travit vice ¢asu

s kamarady nebo rodici a dodéavé jim
potfebnou sebedlvéru k samostatnému
pohybu a prilezitost k ndcviku dulezitych
kompetenci pro Zivot. Pfitomnost chodctl
je navic prostfedkem pfirozené socialni
kontroly nezadoucich jevid (vandalismus,
konzumace drog apod.) a pomaha tak

financi a prakticky nulové emise. Pfi chiizi
k tomu Ize navic tfeba poslouchat hudbu,
podcast ¢i audioknihu. Pokud déti jdou

¢i jedou na kole do skoly alespori 10 minut,
vyvinou bazalni svalovou aktivitu, ktera jim
pomaha k lepsimu soustfedéni ve Skole.

1:13°
Takova je dle vypoctu Transport for

London névratnost investic do rozvoje
pési a cyklistické dopravy.

900 mil. eur/rok’

Takovy je pfinos cyklistické dopravy
v Praze z hlediska celospolecenskych
nakladd. Kazdy kilometr ujety na
jizdnim kole namisto osobnim
automobilem totiz znamena tGsporu
celospolecenskych nakladt 0,97 eura
(cca 25 Kg).

0 30 % vyssi obrat ”

Obrat obchodd, sluzeb, restauraci

a kavaren nachazejicich se

v atraktivnim prostiedi pro aktivni
mobilitu muze byt az o tretinu vyssi
nez v ulici, kterd kvalitni podminky
pro chizi a dostupnost jizdou na kole
nevytvari.
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2/ Vychozi stav aktivni
mobility v Praze

Praha disponuje kvalitnim systémem
integrované verejné dopravy PID s pomérné
dobrym tGzemnim pokrytim a tradi¢né
vysokym podilem vefejné hromadné
dopravy na délbé pfepravni prace na sebe
vaze i velky pocet pésich cest na zastavku
¢i stanici vefejné dopravy a z ni. Mimo to
jsou vSak pocty pésich cest spise zavislé na
atraktivité konkrétni trasy pro p&si. Rada
pésich vazeb na lokalni rovni v detailu
mésta i celoméstské Urovni stéle chybi
nebo jsou nevyhovujici, systémovy pfistup
k pési dopravé je v Praze spiSe na zacatku.

Praha vSak vyznamné zaostava

za srovnatelnymi mésty v podilu cyklistické
dopravy, ktery je v Praze extrémné nizky.
PFi¢emz ze zkusenosti ze zahranié¢i i z Ceska
je evidentni, Ze asto se vyskytujici
argumentace o ,kopcovitém reliéfu

Prahy”, ,pouhych 3 mésicich vroce, kdy

je na kole mozné jezdit”, ¢i ze ,kolo je

jen sportovni aktivita” neobstoji. Na viné

je predevsim nesystematicky pfistup

k vytvareni podminek pro cyklisty v uliéni
siti, nekonzistentni a nespojita cyklisticka
infrastruktura i nedostate¢na osvéta.
Naopak pandemie onemocnéni COVID-19

i Praze ukézala, Ze potencial aktivni mobility
je velky.

Strana 16

Analyza stavu
bezmotorové
dopravy na izemi
hl. m. Prahy

Podrobny popis vychoziho stavu
aktivni mobility v Praze obsahuje
dokument Analyza stavu bezmotorové
dopravy na tzemi hl. m. Prahy (bfezen
2021), ktery byl zaroven hlavnim
analytickym podkladem pro zpracovani
této strategie.

Analyza

stavu
bezmotorové
dopravy na tUzemi
hl. m. Prahy

Vychozi stav aktivni mobility v Praze / KAPITOLA 2
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KAPITOLA 2 / Vychozi stav aktivhi mobility v Praze

B9 Y%

cest realizovanych na Gzemi Prahy v sobé
zahrnuje aktivni mobilitu. Stabilné je podil
cest vykonanych pésky 26 % a na jizdnim
kole 1 %. Cesty vefejnou dopravou, u kte-
rych je chiize ¢i jiné druhy aktivni mobility
pfirozenou soucasti, zaujimaji 42 % podil.

Délba prepravni prace
dle poctu vsech cest
na uzemi mésta za
pracovni den

1% CYKLISTE
27. MHD+IAD|
Zdroj:
Rocéenka
TSK Praha, 2019

2 D@M 89 % pésich cest mé délku

do 2 km, cesty do 1 km tvofi 62 %.

200 00O

CEST DENNE

do 1,5 km je v Praze vykonédno osobnim au-
tomobilem. Tyto cesty pfedstavuji nejvetsi
potencial pro rozsiteni vyuZziti pési dopravy.

Procentualni distriblice

5% 11
||

[0, S, W, W W S W W,
01412 4 6 8 10 12 ¥ 16 18 km
Zdroj: Czech Consult

Vyuzivani pési dopravy
bylo v Praze v minulosti
vyssi, nez je nyni

Napfiklad profilem Vaclavského ndmésti
mezi Vodic¢kovou a Na Piikopé proslo v roce

1963 pres 18 000 lidi za den. V roce 2017 to
bylo jen 8 230 chodcl/den.

Pocet chodcti v iseku Vodickova - Na Prikopé

10490

T T,

16000
TZ000 —~

N p

730U

1963 1975 1990 1999 2017
Zdroj: Roc¢enka TSK Praha, 2017

TRETINA wicospers

Prahy jsou osoby v pfedproduktivhim

nebo poproduktivnim véku, tedy uzivatelé
s nejvy$simi pozadavky na kvalitu podminek
pro aktivni mobilitu. Pfes 18 % obyvatel
tvofi pfedproduktivni skupina (mladsi

18 let), ktera vykazuje vysoky potencial

pro uzivani aktivni mobility a osvojeni si
udrzitelného dopravniho chovani. DalSich
19 % obyvatel tvofi postproduktivni skupina
(starsi 65 let), u které z ekonomickych nebo
ze zdravotnich dlvodU vyrazné klesa moz-
nost vyuzivat vlastni automobil a zaroven je
pro ni moznost pohybovat se ve vefejném
prostoru zakladni podminkou zachovani
sobéstacnosti a udrzeni fyzické i psychické
kondice. 2,2 % obyvatel Prahy jsou drzitelé
prlikazu osoby se zdravotnim postizenim.

Aktivni doprava je
vhimana pozitivné

Opatfteni pro aktivni mobilitu (a vefejnou
dopravu) jsou vefejnosti nadprimérné
dobfe vniména. Respondenti si viak
podporu aktivni mobility obecné nespojuji
s ¢asto nutnym omezenim osobni
automobilové dopravy.

Verejna doprava
a aktivni mobilita jdou
ruku v ruce

Obyvatelé ¢asti mésta s lepsi dostupnosti
vefejné dopravy jsou vice naklonénii aktivni
mobilité. Prazané v téchto pfipadech

vice vyuzivaji kombinace dopravnich

maédU - vyuzivaji chzi nebo jizdu na kole

v kombinaci s vefejnou dopravou.

0,7 = 1,8 Y%

Mezi témito hodnotami hodnotami kolisa
podil cyklistické dopravy v Praze v ramci
roku. Ve srovnani s obdobnymi metropole-
mi se jednd o velmi mala ¢isla.

i) r gl
Nespojita sit
Sit cyklistické infrastruktury je nespojita
a napojeni Prahy na cyklistickou sit
v zdzemi Prahy je nedostateéné. Zasadnim
problémem jsou rovnéz parkovaci kapacity.

©0 Y% cESTV PRAZE

V Praze je vykonano 90 % cest do vzdale-
nosti mensi nez 11 km, tedy délky, kterd je
obecné akceptovatelna pro vyuziti cyklis-
tické dopravy. Primérna vzdélenost, kterou
v roce 2021 piekonavali prazsti cyklisté na
cesté do préce, je cca 11,5 km""

COVID-19

Pandemie nemoci COVID-19 ukazala,

Ze aktivni mobilita v Praze ma daleko vétsi
potencial. Naptiklad podil pési dopravy v fij-
nu 2020 se zvysil 26 % na 31 %, vyrazné
vzrostla také intenzita cyklistické dopravy.

Chybeéjici pési vazby

V Praze v fadé pfipadd chybéji vyznamné

i lokélni pési vazby - absence pfimych
povrchovych pésich vazeb na kfiZovatkach
¢i na zastavkdch vefejné dopravy, absence
pfimych a bezpeénych propojeni mést-
skych &asti mezi sebou, ale také absence
propojeni Prahy s okolnimi obcemi

ve Stfedoéeském kraji.

2 600
SPILENYEH KOL

Dle odhad je v Praze k dispozici kolem
2 600 kol sluzby sdilenych kol (bikesharing)
a az3 000 sdilenych kolobézek.

Vychozi stav aktivni mobility v Praze / KAPITOLA 2

Testovani Skolnich ulic
Nékolik kol si jiz vyzkouSelo nastroj skolni
ulice a dle prizkum vétsina rodi¢l hlasuje
pro jejich zachovani trvale.

? 2?2 ZASILEK
A & 300 rw

Vroce 2021 to byl primérny

mési¢ni pocet dorucenych zésilek

z pilotniho mikrologistického depa

na Florenci prostifednictvim cargokol,

v pracovni dny tak bylo v priméru doruc¢eno
348 zésilek a najetych 229 km.

572 xm
STROMORAD(

S nérlstem rusivych prvkl ve mésté
dochazi ke zvySujici se potfebé zelené

v urbannim prosttedi, proto, pokud ma
chodec moznost si vybrat, voli pro svou
cestu komunikace opatiené vegetacnim
prvkem.

37 STANOVIST

RYKLISTICKEM®
scffrAnf

Prostiednictvim celoroéniho
automatizovaného scitani cyklistl
na vybranych lokalitdch je mozné
pravidelné vyhodnocovat trendy
ve vyuZziti jizdniho kola.

Bezbariérovost

Praha systematicky pracuje na zvySovani
bezbariérovosti komunikaci i zastavek

a stanic vefejné dopravy v ramci projektu
Praha bez bariér.
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3/

Praha bude atraktivnim
méstem pro aktivni
mobilitu

O Strategické
a specifické cile

O Zpusob naplfiovani strate-
gickych i specifickych cilt

Uzemni rozvoj orientovany na aktivni mobilitu a vefejnou dopravu
Snadna prostupnost izemim a dosazitelnost vyznamnych cild
Ulice atraktivni pro aktivni mobilitu

Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpeénosti uzivateli aktivni mobility

Efektivni a pohodIné propojeni aktivni mobility
s vefejnou dopravou

Zapojeni aktivni mobility do systémového feSeni
méstské logistiky

Bezpelné a aktivni cesty déti a mladych lidi
do 3kol i za dalSimi aktivitami

Pecliva sprava a udrzba infrastruktury pro aktivni mobilitu

Propagace aktivni mobility (a vefejné dopravy)
a spoluprace se soukromym sektorem

Strana 21




3/ Praha bude atraktivnim
méstem pro aktivni mobilitu

Praha bude méstem, ve kterém jsou
vytvoreny podminky pro zdravy zivotni
styl jeho obyvatel, pravidelné dojizdéjicich
i navstévnik(, ve kterém prosperuje
lokalni ekonomika, je Cisté Zivotni
prostiedi, jsou hezké ulice a lidé vSech
sociodemografickych skupin se v ném citi
pfijemné a bezpeéné. Praha bude méstem
atraktivnim pro aktivni mobilitu.

Praha podporuje aktivni
mobilitu, aby zajistila
udrzitelny dopravni
systém, atraktivnéjsi
ulice a verejna
prostranstvi. Zvysi tim

L] e ~ O
kvalitu zivota Prazanu
a zprijemni pobyt

” VW | (=} w

navstévniki meésta.
Orientace na aktivni mobilitu (a vefejnou
dopravu) nenf jen otazka strategickych cilt
a sméfovani k udrzitelné mobilité. Podpora
aktivni mobility Praze pfinese celou fadu
praktickych benefitd, které zlepsi
¢i zkvalitni Zivot dospélym, seniorim
i détem v Praze, ale bude mit také pozitivni
vliv na mistni ekonomiku, energetickou
efektivitu provozu mésta a navratnost
investic mésta do dopravni infrastruktury.
7 kapitola 1, str. 12 Nejedna se o nic
nového, tento smér jiz nastavil Strategicky
plén hl. m. Prahy a Plan udrzitelné
mobility Prahy a okoli (projekt P+) a je
plné v souladu se strategickymi cili Ceska
i Evropské unie.

Strana 22

Praha povazuje aktivni mobilitu, spoleéné

s integrovanou vefejnou dopravou,

za hlavni pilite pfechodu na udrzitelny
systém dopravy ve mésta a jejim hlavnim
cilem je zvysit pocet cest realizovanych
aktivni mobilitou a kombinaci aktivni
mobility a vefejné dopravy. Nejedna se o nic
nového, tento smér jiz nastavily Strategicky
plan hl. m. Prahy a Plan udrzitelné

mobility Prahy a okoli (projekt P+) a je

pIné v souladu se strategickymi cili Ceska

i Evropské unie.

Proto bude, prostfednictvim Magistratu
hlavniho mésta Prahy, jim zfizovanych
instituci a spole¢nosti v jejim majetkovém
portfoliu, ve spolupraci s méstskymi ¢astmi
a dal3imi zainteresovanymi stranami,
systematicky vytvaret kvalitni podminky
pro aktivni mobilitu i kombinovani aktivni
mobility a vefejné dopravy za Gcelem
snizeni poctu cest realizovanych zcela

¢i ¢astecné na uzemi Prahy individudIni
automobilovou dopravou a zajisténi vyssiho
podilu udrzitelnych forem mobility v délbé
pFepravni préce.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivhim méstem pro aktivni mobilitu

Praha vytvori podminky
pro aktivni mobilitu

tak kvalitni, Ze se
prirozené zvysi pocet
cest realizovanych
prostrednictvim aktivni
mobility a verejné
dopravy.
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Tomu odpovidaji i sledované

strategické cile v oblasti délby
pfepravni prace:

i hen oD

Zvyseni souhrnného podilu
aktivni mobility a vefejné dopravy
na délbé pfepravni prace

k hodnoté 81 %.

Ar27.8 %
Zvyseni podilu pési dopravy

na délbé pfepravni prace
k hodnoté 27,5 % (roéni primér)

BB U

Zvyseni podilu cyklistické dopravy
na délbé pfepravni prace
k hodnoté 3,5 % (ro¢ni primér)

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Hlavni strategické cile jsou doplnény 015 specifickych Cﬂfl, které sleduji vybrané oblasti
podpory aktivni mobility a jsou navazany i na hodnoceni konkrétnich projekt.

1. Pfevedeni co nejvétsiho podilu cest
autem do 1,5 km na pési (pfipadné
cyklistickou) dopravu

2. Zajisténi naprosté vétsiny cest do kol
prostiednictvim aktivhi mobility
¢i v kombinaci s vefejnou dopravou
7 kapitola 3.7 str. 48

3. Umistovani nové zéstavby v dobré
dostupnosti kolejové vefejné dopravy
a zajisténi nadstandardné kvalitnich
pésich a cyklistickych vazeb k ni
7 kapitola 3.1, str. 32 7 kapitola 3.5,
str. 44

4.  Kompletni patefnisit cyklotras
realizovana ve vysokém standardu,
kapacité i kontinuité cyklistickych
opatfeni
7 kapitola 3.2, str. 34

5. Systematicka aplikace Zén 30,
cyklistickych zén a obytnych zén na siti
obsluznych komunikaci
7 kapitola 3.3, str. 36 7 kapitola 3.4,
str. 40

6. Rozvoj pésich zdn a zén setkavani
(sdilenych prostor(l) ve vyznamnych
vefejnych prostranstvich i pred
vyznamnymi cili cest
7 kapitola 3.4, str. 40

7. Systematicka plosna aplikace kvalitnich
podminek pro pési
7 kapitola 3.2, str. 34 7 kapitola 3.5,
str.44

10.

1.

12.

13.

14.

15.

Systematické zajisténi kvalitnich
podminek pro pohyb cyklistd v uliénim
prostoru

7 kapitola 3.2, str. 34 7 kapitola 3.4,
str. 40

Integrace systém bikesharing do
verejné dopravy v rédmci konceptu Mo-
bilita jako sluzba (Mobility as a Service)
7 kapitola 3.5, str. 44

Rozvoj parkovist B+R a dalsich
parkovacich moznosti pro jizdni kola
7 kapitola 3.5, str. 44

Snizeni poctu nehod s tGcasti chodce
¢i cyklisty vzhledem k celkovému
podil pési a cyklistické dopravy

na délbé prepravni prace

7 kapitola 3.4, str. 40

Rozvoj sité mikrodep s vyuzivanim
cargocyklistiky a pési dopravy

7 kapitola 3.6, str. 46

Zajisténi kvalitni zimnii bézné Gdrzby
infrastruktury pro aktivni mobilitu

7 kapitola 3.8, str. 52

Nastaveni dotaéniho schématu pro
financovani projektd na mistni drovni
z rozpoc¢tu hl. m. Prahy, pfi dodrzeni
celoméstské koncepce a standardd

7 kapitola 4, str. 57

Zohlednéni pozadavkll na rozvoj
aktivni mobility jiz v rané fazi pfipravy
projektovych zamérl méstskych,
statnich i soukromych investord

7 kapitola 4, str. 64

Naplfiovani téchto strategickych a specifickych cill je pravidelné vyhodnocovédno
prostfednictvim sady indikdtorl. 7 kapitola 4, str. 74
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

UDRZITELNE
MUBILITY

/S
AOKQLI/

Strategie aktivni mobility

v Praze navazuje na Plan
udrzitelné mobility Prahy

a okoli (P+), ktery je hlavnim
strategickym dokumentem
hl. m. Prahy pro oblasti
dopravy a mobility,

a tedy pfimo nadfazenym
dokumentem této strategie.
P+ definuje celkovou vizi
mobility:

Praha ve spolupréci s okolnim regionem
uplatriuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky Setrnéjsi
zpUsoby dopravy. Vyznamné jsou
omezeny negativni dopady individualni
automobilové dopravy véetné dopadu
na uzivani verejného prostoru,

ato dosazenim lepsiho rozlozeni
jednotlivych druht dopravy a zvy$enim
jeji bezpe€nosti i energetické ucinnosti.
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Podpora chiize a dopravni
cyklistiky je jednim z klicovych
aspekti dopravni politiky
mésta:

Praha bude celoplo$né podporovat
komfortni a bezpe¢nou pési a cyklistickou
dopravu na cestach ,od dvefi ke dvefim”,

i jako soucast multimodalniho chovani,

v navaznosti na prestupni body a zastavky
verejné dopravy ,na prvni a posledni mili”
cesty.

Praha aktivné vytvofi podminky pro rozvoj
dopravni cyklistiky jako doplrikového
systému k ostatnim modum dopravy, a to
jak v podobé celistvych infrastrukturnich

a dopravné-organizanich opatreni,

tak rozvojem parkovist B+R a systému
bikesharingu. Ten bude primarné navazany
na verejnou dopravu, v jadrovém mésté

i lokalnich centrech rovnéz orientovany

na cesty ,od dvefi ke dverim”.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Podpora aktivni mobility je pfimou odpovédi na strategické cile, které plan udrzitelné

mobility definuje:

strategické cile P+

vztah podpory aktivni mobility
k napliovéni téchto cilt

Zvyseni prostorové
efektivity dopravy

Snizeni uhlikové stopy

Zvyseni bezpecnosti

ZlepSeni lidského
zdravi

ZlepSeni dostupnosti
dopravy

Podpora aktivni mobility a jeji provazani s vefejnou
dopravou pfimo zvySuje prostorovou efektivitu
dopravy, timto zptusobem ziskame efektivnéji
vyuzivany uli¢ni prostor, ktery mizeme vyuzit

na zlepseni lokalnich zivotnich podminek. Do prostoru
pro jeden automobil se totiz vejde 5 cyklistl na jizdnim
kole, 20 chodcu nebo 12 zaparkovanych jizdnich kol.

Podpora aktivni mobility a jeji provazani s vefejnou
dopravou a prevedeni fady cest z automobilové
dopravy na aktivni mobilitu pfimo pfispiva ke snizeni
uhlikové stopy z dopravy. Aktivni mobilita je z podstaty
véci bezemisni dopravou.

Z podstaty véci se zklidnénim silni¢ni dopravy,
snizenim jeji rychlosti a jejimi klesajicimi intenzitami
jde ruku v ruce i zvySeni bezpecnosti viech uzivatell
uli¢niho prostoru. Ulice a vefejna prostranstvi, kterd
jsou atraktivni pro aktivni mobilitu, prakticky vzdy
zaroven zklidiuji provoz motorovych vozidel. Aviak
zvySeni poctu uzivatell aktivni mobility neznamen4,
ze dojde automaticky ke snizeni poctu kolizi. S vy3sim
poctem lidi v ulicich se ocekava zarover narlst kolizi
mezi nimi, a to se nejedna jen o chodce, ale také

o cyklisty a osoby na dopravnich prostiedcich

na pomezi chiize a cyklistiky.

Podpora aktivni mobility a jeji provazani s vefejnou
dopravou primo prispiva ke zlepSeni lidského zdravi

a kvality zivota, a to nejen podporou pohybové aktivity
a fyzické kondice, ale i snizenim zatizeni izemf
emisemi a hlukem.

Chdze a cyklisticka doprava maji dobrou schopnost
prostupnosti tzemim, aviak musi byt ktomu také
vytvoreny podminky. ZvySovani dostupnosti vefejné
dopravy ptirozené vede k vy$§imu uzivani nejen ji,

ale i aktivni mobility. Pfihlédnuto musi byt také na
dostupnost dopravy pro osoby se snizenou schopnosti
orientace nebo pohybu, kromé toho az tretina
obyvatel Prahy jsou déti nebo seniofi.
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

Klimaticky plan
|
|
[
|

hlavniho mésta Prahy
do roku 2030

Strategie aktivni
mobility v Praze

také navazuje na
Klimaticky plan hl. m.
Prahy do roku 2030,
ktery reaguje na
zavazek mésta aktivné
sledovat a postupné
snizovat své primé

i neprimé emise oxidu
uhlicitého (CO2).

Mésto oficialné vyhlasilo svij klimaticky
zavazek snizit emise CO2 045 %

do roku 2030 ve srovnani s rokem 2010
a soucasné konstatovalo, ze odklon

od fosilnich paliv pfi vyrobé energie,

v dopraveé a pfi dalSich ekonomickych
aktivitach mésta nepovazuje

za hrozbu, nybrz za pfilezitost postupné
transformovat mésto v ekologicky
pratelskou metropoli, atraktivni

pro zivot. Praha se timto rozhodnutim
zaradila mezi progresivni mésta, ktera
stejny zavazek jiz pfijala.
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K této strategii navazuje druha tematicka
sekce Klimatického planu - udrzitelna
mobilita. Sdilenym cilem této tematické
sekce je postupné zvysSovat podil
nemotorové (pési a cyklistické) a vefejné
(zejména kolejové) dopravy na tkor osobni
automobilové dopravy a tu postupné
nahrazovat vozidly s alternativnimi pohony
majicimi mensi environmentalni dopady.
Zaroven se tu apeluje na spolupraci

se Stfedoceskym krajem na budovani
tramvajovych trati a navazujicich P+R
mimo uzemi hlavniho mésta Prahy.

Klimaticky plan ma
konkrétni opatreni,
které jsou primétové
se Strategii aktivni
mobility v Praze:

o Podpora pési dopravy - rozvoj mésta
bude planovan a realizovan v souladu
s principem mésta kratkych vzdalenos-
ti. Mésto zajisti postupné zklidriovani
dopravy, rozvoj verejnych prostranstvi
a omezovani bariér rozvoje pési dopra-
vy na Gzemi mésta.
Rozsifeni patefni sité cyklostezek
a chranénych cyklotras - budovani
novych a rozsirovani stavajicich s cilem
navysit cyklodopravuz1% na7 %
vlété ana4az5 % v ostatnich castech
roku. Postupné oddélovani od ostat-
nich druhti dopravy a omezovani bariér
rozvoje cyklodopravy na Uzemi mésta,
soucasné s tim realizovat dalSi opatre-
ni pro omezovani bariér rozvoje cyklo
a pési dopravy na izemi mésta.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Podpora aktivni mobility je rovnéz soucasti priorit, které Klimaticky pléan definuje:

Priority tematické sekce
udrzitelné mobility
Klimatického planu vztah podpory aktivni mobility k naplfiovani téchto cilti

ZvySovat
atraktivitu,
kapacitu

a vykony
verejné
dopravy

Z hlediska Klimatického planu je hromadna doprava a jeji vykonnost
zasadnim predpokladem, jak snizit uhlikovou stopu dopravy na tizemi
mésta. Proto toto prioritni zaméreni cili na takova opatreni, ktera napo-
mohou k nartistu objemu prepravenych osob metrem namisto jinych
dopravnich prostiedki verejné dopravy a samoziejmé také namisto pre-
pravy osobnimi automobily tam, kde je to ekonomicky mozné. Zaroven
chce dosahnout, aby linky metra C a D byly automatizovany, ¢imz by se
zkratily intervaly v dopravnich Spickach a obyvatelé nebo i navstévnici
mésta by méli vétsi diivod vyuzivat MHD a potencialné ji i kombinovat

s mody aktivni mobility.

ZvySovat
atraktivitu,
kapacitu

a vykony
nemotorové
dopravy

Pési doprava zajistuje jiz nyni znaény podil vykonanych cest, pfesto viak
zvySovani jeji atraktivity muze ve svém duisledku vést k vétsi preferenci
verejné hromadné dopravy nad osobni automobilovou dopravou, pési
dochdézka je totiz neoddélitelnou souéasti cest s vyuzitim VHD. | cyklistic-
kd doprava je z hlediska naplfiovani vize klimaticky odpovédného mésta
velmi zadoucim zpUsobem osobni prepravy, zejména pro pravidelnou do-
jizdku v radu jednotek kilometrt (napf. mezi mistem bydliSté a zamést-
nanim, na tzv. posledni mili od stanice vlaku ¢i metra do mista bydlisté
apod.), kdy muze byt nahradou automobilové dopravy. Klimaticky plan
zdurazriuje, Ze podporou pési a cyklistické dopravy se zvysi se pobytova
kvalita verejného prostoru, bezpe¢nost na komunikacich i jejich preprav-
ni kapacita.

Snizovat
intenzitu
automobilové
dopravy v Praze

Nastrojem zlepSeni kvality ovzdusi a kvality Zivota v centralni ¢asti Prahy
by mél byt vedle zén placeného stani také systém zpoplatnéni tranzitu

a vjezdu automobilové dopravy do centra mésta. Systém by mél eko-
nomicky zvyhodnit bezemisni a nizkoemisni vozidla, ktera nezneéistuji
ovzdusi bud' viibec ¢i méné nez klasické spalovaci motory. Veskeré
vynosy z budouciho mytného systému by se vracely do rozvoje udrzitel-
né mobility (napf. budovani nabijecich stanic pro elektromobilitu, rozvoj
a modernizace méstské hromadné dopravy, pési a cyklisticka infrastruk-
tura apod.). Zaroven v této priorité figuruje méstska logistika, ktera stavi
zejména na snizovani intenzity automobilové dopravy. Hlavnim cilem
méstskeé logistiky je snizit pocet kilometr( najetych dodavkami a naklad-
nimi vozy. Dosazeno toho bude zejména vyuzivanim samoobsluznych
vydejnich boxu. DalSim vyznamnym opatfenim méstské logistiky ve
vztahu ke snizovani automobilové dopravy je provoz méstskych logistic-
kych dep. Na strategickych mistech rozmisténa depa slouzi k prekladani
zasilek z vozidel na pési kuryry, cargo kola. V neposledni fadé dojde

k zapojeni zelezni¢ni a vodni dopravy do méstské logistiky.
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ZpUsob napliiovani strategickych

i specifickych cilli

Vytvareni atraktivnich podminek pro aktivni mobilitu je komplexni a multidisciplinarni
problematikou. Praha proto bude stanovené cile systematicky naplfiovat zejména v téchto

oblastech:

Uzemni rozvoj orientovany

na aktivni mobilitu a vefejnou

dopravu

Snadna prostupnost tzemim
a dosazitelnost vyznamnych
cila

Vs

N

Ulice atraktivni pro aktivni
mobilitu
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Zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpecnosti uzivatell aktivni
mobility

0k s

Efektivni a pohodiné propojeni
aktivni mobility s vefejnou
dopravou

Vyssi zapojeni aktivni mobility
do city logistiky

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

0 it
Bezpecné a aktivni cesty déti

a mladych lidi do skol
i za dalsimi aktivitami

s LR A

Pecliva sprava a udrzba
infrastruktury pro aktivni
mobilitu

@

PRAHA JE
cdL
o NA KOLE %

Propagace aktivni mobility
(a vefejné dopravy) a spoluprace
se soukromym sektorem

Co nejvic Prazany
odrazuje od vyuziti
chize ¢i jizdy

na kole?

N

Jako nejvétsi bariéry pro vyssi vyuziti
chiize jsou ze strany uzivatelQ

a potencialnich uzivatell zmiriovany
(kromé nepftiznivého pocasi) zejména
hluk a smog, pokud trasa vede

po ulicich intenzivné zatizenych
motorovou dopravou, pési trasy se
ztracenym spadem a vzdalenosti ¢i

dopravou.

Jako nejvétsi bariéry pro vyssi vyuziti
cyklistické dopravy jsou nejvice
Prazany zminovany pocit nebezpedi
pti jizdé v provozu silni¢nich vozidel

a nespojita sit chranénych komunikaci
pro cyklisty, snizena prostupnost
uzemi pro cyklisty i nedostatek
parkovacich kapacit v cilech cest nebo
u stanic a terminall vefejné dopravy.
Vyznamnou prekdzkou jsou i omezené
moznosti pro provedeni osobni
hygieny a prevlékani se v cili cesty.

zdroje:

Ipsos Cykloturistika v CR. Prizkum. [Kniha].
- [Praha] : Czech Tourism, 2016.

SCaC Vyzkum cyklistické dopravy v Praze.
[Kniha]. - [Praha]: TSK, 2019,
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Uzemni rozvoj orientovany
na aktivni mobilitu
a verejnou dopravu

Zastavba, kterd efektivné kombinuje
bydleni se sluzbami a komerénimi plochami
v aktivnim parteru, kterd zaroveri nabizi
vefejna prostranstvi atraktivni pro chiizi,
komfortni pro jizdu na kole a dostupna
vefejnou dopravou, pfirozené podporuje
vyssi vyuzivéani aktivni mobility. Tim

je zaroven v mnoha dal$ich smérech
Jnejzdravéjsi” zastavbou mésta.

Jiz pfi urbanistickém nédvrhu novych Etvrti
je tfeba zajistit pfimé a komfortni p&si

i cyklistické vazby z hlediska prostupnosti
Uzemi i z hlediska pfistupu na zastavky

a stanice integrované verejné dopravy.
Novy lizemni rozvoj je nejvhodnéjsi navézat
na existujici ¢i budouci stanice patefnich
kolejovych systém(l integrované vefejné
dopravy (metro, eSko — méstskd/pfiméstska
Zeleznice).

Rozvoj pésich vazeb, cyklistické
infrastruktury i vefejné dopravy musi byt
Casové a funkéné koordinovén s novou
vystavbou, realizace nové zastavby nesmi
predchézet rozvoji infrastruktury pro
obsluhu vefejnou dopravou.
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Mésto kratkych
vzdalenosti ”

i amih

Myslenka tzv. mésta kratkych >
vzdalenosti spociva v moznosti
uspokojit potfebu dopravy za
béznymi dennimi cili (bydleni, prace,
zdravotnictvi, rekreace, vzdélavani,
sluzby) prostiednictvim predevsim
chuize, v SirS§im pojeti také vyuzitim

jizdniho kola, dalSich prostredku
mikromobility a verejné dopravy,

a to diky optimalnimu rozmisténi
téchto cilti v prostoru. Pro Gspésnou
aplikaci konceptu se nejedna pouze

o geografickou blizkost cil(, ale také
o jejich pohodIné a kvalitni dopravni £
propojeni. Vyhodou mésta kratkych
vzdalenosti je, Ze obyvateltiim
umoznuje Zit bez aut. V nasich
podminkach se za hranici dostupnosti
v ramci konceptu povazuje 10 minut,
v zahranici je to 15 nebo 20 minut.
Soucasné trendy naznacuji, ze diky
digitalizaci, online nakupovani a préci
z domova je transformace mést na
kratké vzdalenosti uskutecnitelna.

hlavni aktéfi v ramci HMP
Zastupitelstvo hl. m. Prahy, MHMP
Odbor tzemniho rozvoje, IPR Praha
souvisejici dokumenty

2 Uzemni plan hl. m. Prahy /
Metropolitni plan hl. m. Prahy

7 Prazské stavebni predpisy
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Typova opatfeni a pfFistupy:
Uzemni rozvoj

Zajisténi izemniho rozvoje v souladu

s koncepci ,mésta kratkych
vzdélenosti”, aby pnrozene podporoval
chlizi a uzivéni vefejné a cyklistické
dopravy k zajisténi kazdodennich

cest, obsluhy dulezitych cild v Gzemi

a volnocasovych cest.

Orientace nového lizemniho rozvoje
zejména na stévajici a nové stanice
patefnich kolejovych systém( verejné
dopravy.

Zajisténi pfimého vedeni pésich

a cyklistickych vazeb a respektovani
pfislusnych vytouzenych linii 2 jiz

v ramci urbanistické koncepce tzemi,
a to jak z hlediska prostupnosti tizemi,
tak z hlediska pfistupu k vyznamnym
cilim i zastavkam integrované vefejné
dopravy.

Podoba vefejnych prostranstvi

v bezprostiedni blizkosti vyznamnych
cilt dopravy by méla pfirozeng, avak
jednoznacné, upfednostriovat obsluhu
prostrednictvim aktivni mobility

o au

sportowste

obsluznos&

verejnou
dopravou

a vefejné dopravy. To pfedstavuje
prioritni feSeni atraktivnich ploch

pro pé&si, pfimé pési ndvaznosti na
zastavky verejné hromadné dopravy,
zajisténi odpovidajiciho feseni dojezdu
cyklistl a zajisténi mist pro parkovani
jizdnich kol (véetné mozné realizace
parkovani jizdnich kol uvnitf objektu
pfi zachovani uzivatelsky privétivé
dostupnosti téchto vnitfnich prostor).

Budovy a jejich vybaveni

= Zavedeni norem ¢i zakonnych piedpis(
pro zfizovani koldren uvnitf obytnych
objektl (pfistupnych z uliéni Girovné)
a jejich kapacit, stejné tak pravidel pro
povinné zfizovani parkovani jizdnich
kol o odpovidajici kapacité u cil(i
dopravy.

Casova souslednost izemniho

rozvoje a feSeni mobility.

> Zajisténi vhodné Casové souslednosti
investic do infrastruktury aktivni

mobility a vefejné dopravy s rozvojem
tzemi.

prace
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Snadna prostupnost
uzemim a dosazitelnost
vyznamnych cill

Snadnd prostupnost Gzemi pfirozené pod-
poruje aktivni mobilitu. Pfimé a komfortni
pési a cyklistické vazby, bez ztracenych
spady, vzdalenosti a respektujici vytouzené
linie, musi byt zajistény jak v detailu uli¢ni
sité, tak z pohledu propojeni jednotlivych
&tvrti a sidel. Cim je méd dopravy Setr-
néjsi, ohleduplnégjsi k Zivotnimu prostedi

a méstotvornéjsi, tim by mél mit zajisténou
kvalitnéjsi prostupnost tizemim.

Vysoka priorita aktivni mobility a zklidnéni
dopravy 7 kapitola 3.4, str. 40 bude platit
pro vefejna prostranstvi v lokédlnich cent-
rech s obCanskou vybavenosti a cili. Diraz
bude také kladen na vefejna prostranstvi
vramci obchodnich a administrativnich
center, kterd by pfirozené méla vytvaret
kvalitni podminky pro aktivni mobilitu. Sou-
&asti tohoto pfistupu je i zajisténi kvalitnich
pésich a cyklistickych vazeb ze spadové
oblasti k témto centrlim. Vodni toky typicky
tvofi osy uzivani aktivni mobility, a to nejen
z hlediska kazdodennich cest, ale i z hledis-
ka volnocasovych aktivit. Rovnéz rekon-
strukce ¢i novostavby Zelezni¢nich trati jsou
vzhledem k svému trasovanii gradientu
idedlni osy rozvoje aktivni mobility.

PFi¢na prostupnost liniovych dopravnich
staveb pro aktivni mobilitu musi byt feSena
jiz od rannych stupi( projektové dokumen-
tace s dlrazem na jeji velkorysé a komfortni
zajisténi, respektovani stavajicich vazeb
aktivni mobility v Gzemf i zajisténi novych
pfimych spojeni.
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Princip reseni
prostupnosti izemi
jednotlivymi druhy
dopravy

Zikladnim dopravné-inzenyrskym
principem feSeni prostupnosti Uzemi
je, Ze ¢im je méd dopravy Setrnéjsi,
ohleduplnéjsi k Zivotnimu prostfedi

é i, tim by mél mit
zajisténou vyssi prostupnost tzemim.

s

obrazek (10) - princip feseni
prostupnosti Uzemi jednotlivymi druhy
dopravy

hlavni aktéfi vramci HMP

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
investic, Odbor pamatkové péce), IPR
Praha, méstské ¢asti, Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, Sprava Zeleznic,
Reditelstvi silnic a dalnic, Povodi Vitavy
spoluprace s obcemi za hranici Prahy

a Stredoceskym krajem

souvisejici dokumenty

7 Prazské stavebni predpisy
2 Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

7 Systém celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy
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Typova opatieni a pFistupy:
Prostupnost tizemim

> Zajisténi hierarchie prostupnosti tize-
mim - zajisténi co nejvyssi prostupnos-
ti Gzemim pro aktivni mobilitu a verej-
nou dopravu v kombinaci s aktivnim
sniZovanim prostupnosti Uzemi pro
IAD pro posileni konkurenéni vyhody
aktivni mobility a vefejné hromadné
dopravy.

- Pfimé vedeni pé&sich a cyklistickych
vazeb, respektovani vytouzenych linii
(soucasnych i potencialnich), v SirSim
Uzemi i v detailu uli¢ni sité (kfizovatky,
pfechody pro chodce, pfejezdy pro
cyklisty apod.), a to z pohledu uzivatell
aktivni mobility, nikoliv z teoretické
perspektivy projektanta.

> Zajisténi tangencialnich pésich a cykli-
stickych vazeb v jednotlivych &tvrtich,
spojeni mezi méstskymi ctvrtémi
(sidelnimi celky) a mezi hl. m. Prahou
a nejblizSimi okolnimi sidly,

a to alespon v minimalnim standardu,

ale pfedevsim napfimo a vyhodné pro

chodce/cyklistu. Systematické a rychlé
odstrariovani zjisténych deficitd.

> Dopliiovani pésich a cyklistickych
vazeb pro pfekonani liniovych bariér
(pozemni komunikace, Zelezni¢ni trat,
vodni tok) v mistech potfeby (véetné
potencialni).

2>V bézné uliéni siti musi byt kfizeni
vazeb aktivni mobility s motorovou
dopravou prioritné feSeno Uroviiovym
zplsobem, respektive bez ztracenych
spadh a vzdalenosti. MimoUrovriova
feSeni by méla byt realizovdna vyhrad-
név pfipadé, ze Uroviiovému feseni
bréni zavazné technické ¢&i legislativni
podminky v daném misté, za takovou
vyjimku se nepovazuje zachovéni
plynulosti IAD, ale napfiklad k¥izeni
vazeb aktivni mobility se Zelezni¢nimi
tratémi.

- Podchody ¢i nadchody, pokud spliuji
vyjimku, budou vzdy realizovéany kom-
fortné Siroké, umozriujici prijezd jizd-
nich kol, koéarkU a jinych prostfedk(
aktivni mobility, dostate¢né osvétlené
a v odpovidajici architektonické kvalité.

- Soucasti planovani liniovych staveb
ve vSech fazich jejich pfipravy bude
vzdy systematicky pristup k zajisténi

k jejich pficné prostupnostii podélnych
vazeb pro aktivni mobilitu. Soucasné
nedilnou soudasti planovani a realizace
liniovych staveb vzdy budou veskera
vefejna prostranstvi podél této liniové
stavby, respektive pod & nad ni ® v sou-
ladu s principy celostniho pfistupu.

Vyznamné cile a cesty k nim

> Vefejna prostranstvi pfi vyznamnych
cilech dopravy v Gzemi (napf. pfi komu-
nitnich centrech, kulturnich institu-
cich, obchodnich i administrativnich
centrech) jsou vyznamnymi vefejnymi
prostranstvimi, kterd budou primarné
feSena s vylou¢enim automobilové do-
pravy nebo jako sdilené prostory a bu-
dou upfednostiovat aktivni mobilitu.

= Obsluha komunitnich, obchodnich
a administrativnich center bude pri-
marné orientovana na aktivni mobilitu
a vefejnou dopravu.

> Rozsdhlé aredly (obchodni a sklado-
vé zény, rezidendni aredly) musi byt
prostupné tak, aby nemuseli uzivatelé
aktivnich méda dopravy volit nepfi-
mérené dlouhou obchozi ¢i objizdnou
trasu.

Cyklisticka sit

> Patefni systém cyklotras pro usnad-
néni pohybu mezi ¢tvrtémi ve vy$sim
standardu.

> Plo$né feSeni pohybu cyklistll na
vSech komunikacich, véetné ziizovani
cyklointegracnich opatfenf a systémo-
vého zajisténi obousmérného provozu
cyklistl v ulicich jednosmérnych pro
motorovou dopravu.

Orientaéni systém

- Zavedeni jednotného a moderniho
informaéniho a naviga¢niho systému
(wayfinding) pro aktivni mobilitu a ve-
fejnou dopravu, ktery zvysi estetickou
kvalitu, srozumitelnost informaci,
propoji aktivni mobilitu s vefejnou
dopravou, ¢imz se zéroven zvysi podil
vyuziti téchto dopravnich médu.
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O /.

¥

Ulice atraktivni pro aktivni
mobilitu

Ulice neni pouze dopravni stavbou.

Jedna se o vefejné prostranstvi, které

ma mnoho funkei (mimo jiné i dopravni)

i mnoho rlznych uzivatelG. Uliéni a dalsi
vefejna prostranstvi je vzdy tieba fesit
jako celek s vyvazenym vztahem mezi

jeho ¢astmi i funkcemi. Praha bude pfi
postupnych rekonstrukcich ulic i jejich &asti
a vefejnych prostranstvi uplatiiovat vidy
celostni pfistup a zaroven bude uplatfiovat
systematické prerozdéleni ploch tak, aby
pfirozené vytvarely kvalitni podminky

pro aktivni mobilitu a vefejnou dopravu.
Pro naprostou vétsinu ulic plati, Ze se tak
ma dit i za cenu omezovani ploch pro
automobilovou dopravu (a to dle mistnich
podminek v rlizné mife jak pro parkovani,
tak dopravu v pohybu).

Cilem Prahy je, aby v kazdé ulici v Praze
byly vytvofeny adekvatni podminky pro
aktivni mobilitu vSech vékovych skupin
(déti, dospéli, seniofi, osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace), a to

v kontextu typu ulice, okolnf uli¢ni sité

i typu zastavby. Specifickd pozornost bude
vénovana okoli vyznamnych cil( dopravy
(stanice vefejné dopravy, lokalni centra,
obchodni centra, $koly a sportovisté,
vyznamné instituce apod.).

Strana 36

Podoba ulic a vefejnych prostranstvi se
vyznamné podili na celkovém obrazu mésta
pro jeho obyvatele i navstévniky, zéroven
pfimo ovliviiuje jejich dopravni chovani.
Zdali je tento obraz pozitivné vniman,
zalezi pravé na usporadani tohoto uli¢niho
prostoru a na jeho pfivétivosti pro aktivni
mobilitu.

hlavni aktéfi v ramci HMP

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
investi¢ni, Odbor pamatkové péce,
QOdbor pozemnich komunikaci a drah),
IPR Praha, méstskeé ¢asti, Technicka
sprava komunikacf hl. m. Prahy,
Dopravni podnik hl. m. Prahy,

souvisejici dokumenty

7 Strategie tvorby verejnych
prostranstvi hl. m. Prahy

2 Manual tvorby verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

7 Standard zastavek PID

7 Katalog doporucenych prvki ve
vefejnych prostranstvich
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Typova opatieni a pFistupy:

>

Projektovani ulic a vefejnych
prostranstvi se zaméfenim na lidi,
nikoliv vozidla. Posuzovani kapacity ulic
a kfizovatek nikoliv v poctu vozidel, ale
poctu ptepravenych osob.

Dostatecné Siroké chodniky

v zavislosti na typu ulice a intenzitach
¢i potencialnich intenzitdch chodct
(minimalni normova $ifka neni

vzdy dostate¢na) nebo feseni ulice

s pohybem chodcl po celé jeji Sifce.
(p&si zony / zény setkavani “ / obytné
zény)

Vyznamné ulice a méstské tiidy
umozni komfortni pohyb a pobyt
pésich i pohyb cyklist(, a vytvori
podminky pro rozvoj aktivniho

parteru i za cenu omezeni ploch pro
motorovou dopravu.

Rozvoj pésich zén (s povolenym
vjezdem cyklist(), zén setkavani
(sdilenych prostort), a to nejen ve
vnitfnim centru mésta, ale i v lokélnich
centrech jednotlivych ¢tvrti. Zfizovani
téchto zén bude vidy provazet

i pfislusnd adekvatni zména stavebniho
usporadani ulice.

Plosny rozvoj zén 30 a obytnych zén

v obsluznych ulicich. Zfizovani téchto
zén bude vidy provazet i pfislusna
adekvatni Uprava ¢i zména stavebniho
usporadani ulice.

Kontinuita feSeni ulicniho prostoru pro
cyklisty, ve vSech typech opatienia dle
typologie ulic.

Kvalita povrchi odpovidajici potfebam
chodcl a cyklistd.

Minimalni pouzivani zéabradli jako
restrikéniho prvku pésich a cyklistd.
Prostor ulic a vefejnych prostranstvi

je feden tak, aby byla minimalizovéna
obava o osobni bezpelnost jeho
uzivatelQ.

Stromoradi a prace s vertikalni zelen{
(stin, esteticka kvalita) a modrozelenou
infrastrukturou obecné jako standardni
soucasti ulicniho prostoru.

72 Manudl tvorby verejnych
prostranstvi hl. m. Prahy.

Vybavenf ulic kvalitnim mobilidfem

2 ,praZsky mobilidar” (lavicky,
odpadkové kose, stojany na kola,

ale také bezbariérové pfistupné
vefejné toalety) a osvétlenim, zvlastni
pozornost je vénovana mistm pfimo
uréenym k pfekonavani vozovky.
Zajisténi bezpeéného a bezbariérového
pohybu vSech skupin uZzivateld.

7 Vyhldska & 398/2009 Sb.
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Ulice a verejna
prostranstvi je
treba projektovat se
zamérenim na lidi,
nikoliv vozidla.

Optimalni feseni konkrétniho usporadani
uliéniho prostoru se vidy odyviji od fady
faktort — urbanistické struktury, typu

a funkéniho vyuziti uzemi, typu ulice

a jejiho vyznamu, podobé parteru, poloze
ohnisek koncentrace lidi (stanice a za-
stavky verejné dopravy, vyznamné cile)

i kontextu dopravnich siti a infrastruktu-
ry. Pfestoze ma v tomto kontextu Praha
rizné druhy méstskych struktur, bude

pfi projektovani ulic a dalSich verejnych
prostranstvi uplatfiovat nasleduijici priori-
tizaci potreb jednotlivych uzivatelt:
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pid

Uzivatelé verejné dopravy, cyklisté a dalsi
uzivatelé aktivni mobility

= |
=5

Lidé, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby
méstu a jeho obyvatelim

£\

—]

Lidé v prostiedcich individudlni motorové
dopravy (osobni automobily)

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Pozadavky
jednotlivych
uzivatell

dopravnich siti urbanistické
a infrastruktury struktury
: Typ a funkéni
Poloha ohn|s§k' vyuziti Gizemf
koncentrace lidi

- zastavky a stanice vefejné dopravy Typ ulice
- vyznamné cile v izemi \ / a jeji vyznam

Kontext Kontext

Podoba parteru

Prijemna ulice Prioritizace:
viétéivzimé
. Choddi
Hezka ulice
Il. Uzivatelé vefejné dopravy, cyklisté

Ulice se zeleni a daléi uzivatelé aktivni mobility

FospEl iz {l{- Lidée, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby

Zdrava ulice meéstu a jeho obyvatelim

Pfijemné bydleni M. Lidév prostfedcich motorove dopravy

L——» ATRAKTIVNI PRO AKTIVNI MOBILITU

Zajisténi vhodnych podminek pro aktivni mobilitu a verejnou dopravu v uli¢nim prostoru je
vyrazem konkrétniho naplriovani dopravni politiky mésta. Zaroven se jednd o prostiedek
realného zvysovani kapacity uli¢niho profilu — multimodalni ulice maji z pohledu poétu
prepravenych osob prakticky vidy vyssi profilovou kapacitu nez ulice orientované na
automobilovou dopravu.
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Zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpecnosti uzivatell
aktivni mobility

Zklidfiovéni dopravy je klicovym nastrojem
pro zvySovani bezpelnosti pohybu
predevsim chodcl a cyklist(, v disledku
vsak prakticky vSech uzivateld uli¢niho
prostoru. VétSina prvk( a pfistupl
podporujicich aktivni mobilitu v uli¢nim
prostoru s sebou automaticky pfinasi

i zklidn&ni dopravy. Cim je rychlost pohybu
vozidla nizsi, tim se rozsifuje Sitka vidéni
jeho fidi¢e a zaroven zkracuje i brzdna
dréha vozidla.

Hierarchizace komunikacni sité mésta

a systematicka aplikace dopravnich rezim(
snizujicich rychlost pohybu vozidel (zéna
30, obytna zdéna, pési zéna, zéna setkavani)
na obsluznych komunikacich je zésadnim
nastrojem pro podporu aktivni mobility.

Stavebni uspofddani komunikace musi
byt takové, aby pfirozené zklidfhovalo
motorovou dopravu a poskytovalo
komfortni moznosti pro pohyb chodct

a cyklistl. Konkrétni provedeni zklidnéni
zavisi na mistnich podminkéch. Je vSak
dulezité, aby dopravni rezim komunikace
a stavebni usporadani uli¢niho profilu
byly vzdjemné odpovidajici bez zvysenych
narokl na dopravni znadeni.

Mista vykazujici zdvazné dopravné-
inZzenyrské zavady z hlediska bezpecnosti
pohybu chodct a/nebo cyklistt je Zddouci
fesit urychlené i za cenu ,bodovych”
(tfeba i nizkonédkladovych docasnych)
feSeni, nicméné prioritné bude zklidfiovani
dopravy feseno v rdmci souvislych
logickych oblasti (zén).
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Koncept ctvrti
s nizkym provozem
motorovych vozidel

Jedna se o koncept oblasti
rezidenénich ulic (typicky ohrani¢ené
sbérnymi komunikacemi), které
zachovavaji plnou prostupnost

pro aktivni mobilitu, ale vytvareji
neprljezdné oblasti pro motorova
vozidla. Moznost vjezdu

motorovych vozidel obyvatel

i navstévnikl, méstskych sluzeb,
kuryrd a podobnych vozidel je plné
zachovana 7 kapitola 3.2, str. 30.
Napfiklad londynské , Low Traffic
Neighbourhoods” vykazuji vyrazné
snizeni poctu motorovych vozidel
projizdéjicich ulici, a tedy i s tim
spojenou nizsi uroven hluku a emisi.
Uspésnym prikladem dobré praxe jsou
rovnéz tzv. superblocks ve Spanélské
Barceloné. De facto tento koncept

jiz desitky let uspésné funguje

i v Praze - napfiklad formou topologie
komunikaéni sité na prazském Jiznim
Mésté, nejvétsim sidlisti v Cesku.
Ukazuje se, Zze tento koncept se skvéle
dopliiuje s implementaci zén 30 &i
obytnych zén v ucelenych oblastech.

hlavni aktéfi vramci HMP

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci a drah,
odbor investi¢ni), IPR Praha, méstské
¢asti, Technicka sprava komunikacl
hl. m. Prahy, Technologie hl. m. Prahy

souvisejici dokumenty

2 Manual tvorby verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Typova opatieni a pFistupy:

- Plo$né zavedeni dopravnich rezim(
snizujicich rychlost vozidel (zény 30,
obytné zény, pési zény, zény setkavani)
na vSech obsluznych komunikacich,
véetné souvisejiciho stavebniho feseni.
Toto stavebni feSeni bude akcentovat
usnadnéni pohybu a zvySeni bezpec-
nosti chodcd i cyklist(.

2> Regulace motorové dopravy v lokélnich
centrech a ohniscich tGzemi, pokud zde
dochazi z hlediska prostorovych néarokd
ke konfliktu s chlizi, cyklistickou do-
pravou ¢i zadoucim rozvojem aktivniho
parteru, napfiklad formou pé&si zény ¢i
zony setkavani.

> Systémové zfizovani zon neprlijezd-
nych pro IAD, ale dobfe prostupnych
pro aktivni mobilitu, zejména v rostlé
blokové zastavbé ¢i rezidenénich
oblastech po vzoru konceptu ¢tvrti
s nizkym provozem.

> Dusledné umistovéani pfechodi pro
chodce a mist pro pfechazeni, respek-
tive piejezdl pro cyklisty, v mistech
skutecné poptavky, tedy v pfimé navaz-
nosti na pési a cyklistické vazby a bez
ztracenych vzdalenosti - tedy nikoliv
tam, kde je to vyhodné z hlediska orga-
nizace a fizeni motorové dopravy.

> Dusledné zklidnéni dopravy v nejbliz-
$im okoli zastavek verejné dopravy,
pfestupnich bodU a pfednédraznich
prostord, a také zajisténi pésich vazeb,
respektive priority pohybu chodcd,
v téchto prostorech.

> Pfisvétleni pfechodu pro chodce, mist
pro pfechazeni a pfejezdd pro cyklisty,
doplnéni vefejného osvétleni na mist-
nich komunikacich, kde je to z pohledu
aktivni dopravy zadouci.

> Prerozdélovani prostoru na sbérnych
komunikacich: zuzovani jizdnich pruh(
na normové sirky odpovidajici nejvyssi
dovolené rychlosti, vyznacovani vyhra-
zenych jizdnich pruh( pro VHD a/nebo
cyklisty, snizovani poctu jizdnich pruh(
pro IAD atd.

Sife vidéni
pFi riznych
rychlostech

60 km/h

30 km/h

Schopnost Fidi¢e dostatecné vnimat
okoli je pfi rychlosti 30 km/h nasobné
veétsi, nez pri rychlosti 50 km/h.
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Brzdné drahy p¥i 50 km/h a 30 km/h

Pfi jizdé rychlosti 30 km/h
28m |ze v pfipadé nutnosti
zastavit vozidlo tam, kde

7 | pfirychlosti 50 km/h ani
@‘\ REAKEN A I nezatne brzdit. S kazdym
BRioMA . e ;
@ . OoBA | " DRAHA | zvySenim rychlosti

3 . .

| 5 pohybu vozidla o pouhy

@\\ " By ™ © : 1km/h se zvy3uje riziko
O O BN BN |  smrti chodce pfi stietu

svozidlem o0 4-5 % ™.

Zména pristupu k bezpecnosti silnicniho provozu
1)

Dfive uplatfiovany pfistup k zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu, jehoz hlavhim
principem byla segregace jednotlivych uzivatell do vymezenych ploch a snaha vylougit
kolize zvysovanim rozhledovych ahlt, bezpe¢nostnich odstupu, rozsifovanim jizdnich
pruht ¢i realizaci mimouroviovych feseni, se v méstském prostiedi ukazal jako
jednoznacné neefektivni a to hlavné v ulicich, které maji riznorodé funkéni vyuziti,
aktivni parter, jsou souéasti duleZitych pésich taht apod. Ve vysledku vede toto feseni

v urbannich prostredich ke sniZovani pozornosti jeho ucastniku, zvySovani rychlosti
vozidel, ztraté komfortu (napf. chodci, ktefi musi vyuZit neosvétleny podchod) a velkému
zabirani uli¢niho prostoru, ktery mohl byt [épe vyuzit.
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hot

Efektivni propojeni
aktivni mobility s vefejnou
dopravou

Uzivani vefejné dopravy je vzdy spojeno

s aktivni mobilitou a multimodalnim
chovénim. Dalsi rozvoj systému integrované
vefejné dopravy (PID) jako velmi kvalitni
sluzby orientované na cestujiciho, a tim

i zvy$eni podilu vefejné dopravy na délbé
pfepravni préce, je dllezity nejen z hlediska
udrzitelnosti dopravniho systému, ale
zaroven pfirozené pfinasi i rozvoj aktivni
mobility, zejména chlize.

Soucasti vnimani kvality vefejné dopravy
jako sluzby je rovnéz kvalita zastavek,
stanic a pfestupnich bod(, a to zmnoha
hledisek, kterymi jsou umisténi v Gizemi,
pFistup a ndvaznost na pési a cyklistické
vazby, bezbariérova pfistupnost, kvalita
vefejného prostoru v jejich okoli, trover
faktické osobni bezpecnostii jejiho
pocitového vnimani, kvalita a pfistupnost
poskytovanych provoznich informaci ¢i
vybaveni zastévky. Kultivované a kvalitni
zastavky, stanice i pfestupni body verejné
dopravy spolu s atraktivnimi pésimi cestami
k nim zlep3uji vnimani vefejné dopravy
obyvateli i navstévniky mésta a pfirozené
podporuji i jeji ¢astéjsi uzivani, coz se

v zavéru projevi i na ¢astéjsim uzivani
aktivni mobility pfi dochazce ¢i dojezdu

na zastavky. Je proto zapotiebi preferovat
zajisténi kvalitnich pésich cest pred
kratkymi vzdalenostmi mezi zastavkami,
které naopak vedou k Gtlumu pési dopravy
a zaroven atraktivity vefejné dopravy.

Praha bude v tomto smyslu rozvijet
systém verejné dopravy tak, aby pfirozené
podporoval jeji uzivani, a tim i vétsi
vyuzivani aktivni mobility.
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Pristup na zastavku
verejné dopravy

S

2 Standard zastdvek PID
(kapitoly 01.D a 02.A)

PFistup na zastavku ¢i stanici vefejné
dopravy musi byt jednoduchy,
bezbariérovy, pfijemny a bezpecny

pro vSechny skupiny uzivateld vefejné
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze vétsina
chodct bude vZdy pouzivat nejkratsi
mozZnou cestu na zastavku (pfestoze se
nemusi jednat o trasu nejbezpecnéjsi
¢i ,legdlni”), pfiznani moznosti
pfistupu na zastavkové nastupisté

v jeho obou celech spolu s pfislusnymi
stavebnimi tpravami zajistuje co
nejpfimé;jsi pristup k verejné doprave,
vyrazné zvysuje bezpeénost chodcl

v provozu ha pozemnich komunikacich
a prirozené slouZi i jako opatfeni ke
zklidnéni dopravy, které je v okoli
zastavky vzdy zadouci.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Typova opatfeni a pFistupy:

Piestupni body, stanice
a zastavky patefnich
kolejovych médu (metro, eSko)

=

Plochy pfestupnich bodU verejné
dopravy (véetné prednadraznich

¢i predstanicnich prostor() budou
realizovény jako kvalitni verejna
prostranstvi, pfestupni vazba bude
kratka a atraktivni.

Komfortni a pfimé pési trasy

k pfestupnim bodiim verejné dopravy,
stanicim a zastdvkam paterni kolejové
verejné dopravy budou zajistény ze
irokého Gzemi (urbanistické osy).
Moderni parkovi$té B+R budou
integralni soucasti stanic a zastavek
patefni kolejové verejné dopravy (s co
nejkratsi pfestupni vazbou jizdni kolo
- vefejna doprava), zejména mimo Sirsi
centrum mésta.

Pfestupni uzly, stanice a zastavky
budou bezbariérové pfistupné, tj.
uzpuUsobené pro vyuZziti osobami

se snizenou schopnosti pohybu

a orientace a také pro cestovani

za pomoci zdravotnickych
kompenzaénich pomlicek, s détskym
kocéarkem, s jizdnim kolem, zavazadly
apod.

Systémy bikesharingu budou plné
integrovanou soucasti systému verejné
dopravy.

Zastavky povrchové verejné
dopravy a pfistup na né

_)

Umisténi zastavek verejné dopravy

v Uzemi i v uli¢ni siti tak, aby

vhodné obsluhovaly Gizemi (véetné
vyznamnych cil(i dopravy) a byly pfimo
navazany na pési vazby v ném.
Preference téch stavebnich typl
zastavek, které jsou pro cestujici

z hlediska nastupisté i pésiho pfistupu
na né komfortni a bezpecné.

Pfistup na zastévky povrchové dopravy
vzdy pfimy, intuitivni, bez ztracenych
spadu a vzdélenosti a zajistény z obou
stran ulice v obou elech zastéavky.
PFistup na zastavky a usporadani
zastdvek budou uzplsobeny pro
cestovani za pomoci kompenzacnich
pomUlcek, s détskym kocarkem,

s jizdnim kolem apod.

Organizacni opatreni

> Propojeni systému bikesharing se

systémem Prazské integrované dopravy
jako zékladni kdmen konceptu mobilita
jako sluzba (Mobility as a Service)

v Praze.

hlavni aktéFi

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci a drah), IPR
Praha, ROPID, méstské ¢asti, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a.s., Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy,

Spréva zeleznic

spoluprace se Stredoceskym krajem
alDSK

souvisejici dokumenty

2 Manudl tvorby verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

7 Standard zastéavek PID

7 Koncepce odstranovani bariér

ve vefejné hromadné doprave v Praze
(2014-2025)

2 Plan dopravni obsluznosti

hl. m. Prahy
(,Dopravni plan HMP 2021-2025")
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Zapojeni aktivni mobility
do systémového rfeSeni
méstskeé logistiky

Praha sleduje moznosti vyuzivani aktivni
mobility v méstské logistice a aktualni
trendy v této oblasti. Jejim dlouhodobym
cilem je pfesun podstatné ¢asti cest
segmentu ,posledni mile” souvisejici se
zasobovanim a dorucovanim na aktivni
mobilitu. Doru¢ovani zésilek za pomoci
cargokol, pfipadné chlize, namisto
motorové dopravy ma potencial vyrazné
snizit emise, usetfit energii a uvolnit uli¢ni
prostor pro jiné vyuZziti.

Zékladnimi kroky Prahy v této oblasti
budou jednak podpora vzniku méstskych
logistickych mikrodep, jednak rozsifeni
sité balikomatd. V mikrodepech dochazi
k prekladce zbozi a zasilek, které jsou pak
s vyuzitim aktivni mobility distribuovéany
do nejblizsiho okoli. Balikomaty poskytuji
moznost zajistit dopravu mensich zasilek
na ,posledni mili” samotnymi adresaty,
zejména prostiednictvim pési dopravy.
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Typova opatieni a pFistupy:

2> Vytipovani vhodnych mist pro méstska
mikrodepa ve stévajici zastavbé
s ohledem na vhodné pokryti tizemi
Prahy a jejich napojeni na cyklistickou
infrastrukturu.

> Zfizovani zdsobovacich stani pro
cargokola v uliénim prostoru.

> Systematické uplatiiovani
cargologistiky v uspokojovani
logistickych potfeb Gfadl vefejné
spravy Prahy a méstskych &asti Prahy.

> Pobidky soukromému sektoru
pro uplatfiovani cargologistiky
v uspokojovani jeho logistickych
potieb.

> Pobidky soukromému sektoru pro
realizaci méstskych mikrodep v pfipadé
nové vystavby velkych reziden¢nich
a administrativnich celkd.

> Pobidky soukromému sektoru pro
zfizovani balikomatd.

hlavni aktéfi v ramci HMP

MHMP (Odbor dopravy), IPR Praha,
méstskeé ¢asti, Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, poskytovatelé
sluzeb v oblasti doru¢ovani

a citylogistiky

souvisejici dokumenty

2 Studie citylogistiky na Uzemi
hl. m. Prahy

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA3
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Bezpecné a aktivni cesty

déti a mladych lidi do Skol
i za dalSimi aktivitami

Udrzitelna mobilita, jako vyznamna
soucast udrzitelného stylu Zivota, by méla
byt vyznamnym tématem jak v rdmci
skolniho vzdélavani, tak i pfistupu verejné
spravy k feSenfi prostoru v okoli Skolskych,
sportovnich a dalSich instituci s nabidkou
volnocasovych a vzdéldvacich aktivit pro
déti a mladez, véetné studentl vysokych
Skol. Cilem Prahy je, aby co nejvice déti,
23k a student( vyuzivalo pro cesty

do Skoly i za mimoskolnimi aktivitami
aktivni mobilitu, pfipadné kombinovanou
s vefejnou dopravou.

Vétsi vyuziti aktivni nebo vefejné hromadné
dopravy, provazané se snizenim vyuZiti
individuéIni automobilové dopravy, vede

ke zvySovani bezpecnosti dopravniho
provozu a rovnéz ma pfiznivé dopady

na fyzické i mentalni zdravi uzivateld. Diky
chdzi ¢i jizdé na kole nebo jiném prostfedku
aktivni mobility vyvinou uZivatelé

zikladni svalovou aktivitu, kterd pfirozené
napomaha udrzovat pozornost a stimuluje
kreativitu a schopnost pfijimat informace
nebo vytvaret socidlni kontakty.

Praha se systematicky zaméfi na vefejny
prostor v bezprostiednim okoli téchto
instituci, ktery by mél pfiznavat vysokou
prioritu aktivni mobilité a zaroven byt
architektonicky kvalitnim vefejnym
prostranstvim s diirazem na pobytovou
funkci. Stejné tak bude usilovat o kvalitni
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a bezpecné pési a cyklistické vazby

ze spadové oblasti téchto instituci (coz
plati zejména o matefskych a zakladnich
Skolach, zakladnich uméleckych skoléach,
domech déti a mladeze a sportovistich ¢i
vysokych skoldch) s dlirazem na trasy od
zastavek VHD. Moznost parkovéni jizdnich
kol a kolobézek u téchto instituci bude
standardem.

Pohled déti a rodicu ”

55 %

rodi¢d by uvitalo omezeni aut

pred kolou. Navic 80 % rodi¢u
postrada u kol moznost bezpe¢ného
ulozeni kol a kolobézek.

Témér polovina déti
chce zménu.

44 % déti by chtélo jezdit do skoly na
kolobézce, skateboardu nebo na kole.

27 %

déti povazuje cestu do skoly
za nebezpecnou.

hlavni aktéFi

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci a drah),

IPR Praha, méstské ¢asti, matefské,
zakladni a stfedni skoly, vysoké skoly
(vedeni, zaméstnanci, déti/zaci/
studenti, rodice), Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, ROPID

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA3

Typova opatieni a pFistupy:

>

V nejbliz§im okoli $kolskych,
sportovnich a dalSich instituci

s nabidkou volno¢asovych

a vzdélavacich aktivit pro déti a mladez,
véetné kampustl vysokych skol, bude
zklidhovana, omezena &i vyloucena
motorova doprava s cilem zajistit
maximalni moznou bezpe¢nost

v dopravnim provozu pro uZivatele
aktivni dopravy, a to s ohledem

na specifické potieby déti, zaka

a studentd. Preferovany jsou dopravni
rezimy typu skolni ulice, pési zéna

s povolenym vjezdem jizdnich kol,
obytna zdna, cyklisticka ulice, zéna
setkavani apod.

Vetejna prostranstvi pfed témito
institucemi, véetné kampus( vysokych
$kol, budou FeSena s dlirazem na
funkéni i architektonicko-urbanistickou
kvalitu vedouci k posileni pobytové
funkce a bezpecnosti v dopravnim
provozu.

P&si i cyklistické vazby v okoli
Skolskych, sportovnich a dalsich
instituci s nabidkou volnodasovych
avzdélavacich aktivit pro déti a mladez
a kampusl vysokych skol budou
systematicky feSeny s diirazem

na jejich pfimé trasovaniv tizemf

a bezpecénost v dopravnim provozu.
Zvlastni pozornost bude vénovana
pésim vazbam mezi zafizenim

a nejbliz8imi zastavkami vefejné
hromadné dopravy, jakoz i provedeni
téchto zastavek.

> U téchto cill déti a mladych lidi budou

vzdy zajistény dostateéné kapacitni
prostory pro bezpec¢né odlozeni
jizdnich kol a kolobézek.

Matefskym, zakladnim a stfednim
Skoldm Praha poskytne podporu pro
to, aby bylo téma udrzitelné dopravy
uplatnéno ve skolnim vzdélavacim
planu v rozsahu, ktery odpovida jeho
dllezitosti, a zarover napomUze, aby
se podpora udrzitelnych maéd( dopravy
ve spojeni s dochazkou, déti, zakl

a student( i dojizdky zaméstnancd
téchto Skol stala soudasti jejich
strategického planovani.

Ptislusné soudasti vefejné spravy
budou systematicky a prioritné
realizovat opatfeni zajistujici bezpeéné
a pohodiné cesty do $kol a budou
podporovat osvétu a vzdélavani

v oblasti aktivni mobility na skolach.
Kampusy vysokych skol budou kvalitné
a pfimo napojeny na systém verejné
dopravy a na patefni sit Systému
celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy.
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

Verejna prostranstvi
pred Skolami,
sportovisti a dalSimi
CI|I detl a mladych I|d|

Prostranstvi pred Skolami, sportovisti
¢i dalSimi cili, kam mi¥i déti a mladez,
predstavuji vyznamna verejna
prostranstvi, v ramci kterych by

mél byt kladen ddraz primarné na
zklidnéni (¢i vylouceni) motorové
dopravy a umoznéni uzivani verejného
prostranstvi chodci a cyklisty v celé
jeho Sifi. To s sebou pfinasi nejen
motivaci k uzivani aktivni mobility

pro cesty do $kol, zaroven i vytvari
bezpecny, atraktivni-a svobodny
prostor. Z hlediska rfeSeni dopravy jsou
nejvhodnéjsimi opatfenimi vylouceni
motorové dopravy z predskolniho (Ci
jiného obdobného) prostoru nebo
realizaci tohoto prostoru formou zény
setkavani. Napfiklad v sousednim
Rakousku je realizace verejnych
prostranstvi pred $kolami, matefskymi
Skolami, knihovnami, sportovisti ¢i
domy déti a mladeze formou zény
setkavani (begegnungszone) béznou
a osvédcenou praxi jiz od roku 2013.
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A

Dulezitost pohybové
aktivity déti po cesté
do sSkoly

Pro déti je nevhodné jezdit rano

do Skoly autem. Bez alespori

zakladni ranni pohybové aktivity télo
ditéte nevyprodukuje dostatecnou
hladinu hormont svalové tkané —
myokind, které v mozku aktivuiji
pfislusna kognitivni centra. Ve skole
déti nasledné maiji problémy se
soustfedénim a jsou neklidné, coz ma
pochopitelné dopad na kvalitu jejich
vzdélani. Kazdodenni pfirozeny pohyb
je dulezity i pro udrzeni dobré fyzické
a psychické kondice ditéte. Po cesté
do skoly se déti také prirozené uci

bezpeénému pohybu po mésté, buduji

si vztah k mistu, kde Ziji, a vytvareji
dilezité socialni vazby.

.

e

For

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Skolni plany mobility

Skolni plan mobility je dlouhodobym
strategickym dokumentem
zamérenym na podporu aktivnich

a udrzitelnych zpisoba dopravy zaka,
studentq, rodicl i zaméstnancu Skoly
(dale jen "SPM"). Na pfipravé SPM se
aktivné podileji zastupci zaku, rodict
a zaméstnancu Skoly.

V planu mobility si Skola definuje

a kvantifikuje cile, kterych chce

v obdobi 1az 2 let dosahnout,
specifikuje aktivity a opatfeni vedouci
k jejich dosazeni i predpokladané
vysledky a stanovi, jak bude hodnotit
efektivitu planu a jak jej bude po
uplynuti stanovené doby aktualizovat.
SPM je jednim z vystupti programu
Bezpecné cesty do Skoly.

Praha bude podporovat, aby jej
zpracovaly i dalsi $koly mimo tento
program.

i i A

Bezpecné cesty
do skoly

U

Cilem programu Bezpecné cesty

do gkoly (déle téz "BCS") je zvyseni
dopravni bezpecnosti v okoli Skoly

a podpora aktivni mobility u zaka

a studentuti. Ro¢ni program je zalozen
na aktivni Ucasti déti na odhalovani
dopravné rizikovych mist v okoli skoly,
mapovani potreb déti a rodict v této
oblasti, a predevsim spolupraci skoly,
verejné spravy na uradu prislusné
méstské ¢asti a dopravnich odborniki
na odstranovani bariér, které brani
vétsSimu vyuziti udrzitelné dopravy pfi
cestach do/ze Skoly. Program je v Praze
realizovan od roku 2002 a proslo jim
zatim 63, predevsim zakladnich, skol.
Program je od roku 2008 financovan
hl. m. Prahou, administrovan Odborem
dopravy MHMP a realizovan spolkem
Pésky méstem.
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Oh2tot

Pecliva sprava a udrzba
infrastruktury pro aktivni
mobilitu

Praha povazuje peclivou tdrzbu
infrastruktury pro aktivni mobilitu

za nezbytnou soucast vytvareni kvalitnich
podminek pro pési a cyklisty. Proto ji bude
vénovat stejnou pozornost jako spravé

a Udrzbé infrastruktury pro jiné dopravni
médy. Z hlediska aktivni mobility je ddlezity
dobry technicky stav povrchu komunikace
a - zejména v pfipadé cyklistické dopravy -
i stav dopravniho znaceni. Kromé samotné
péce o dobry technicky stav staveb je
zasadni kvalitni zimni Gdrzba zamérena

na eliminaci nebezpedi spojenych s naledim
a snéhovou pokryvkou.

V pfipadé docasného ¢i trvalého zaboru
na komunikaci pro chodce a cyklisty

je nutné zajistit co nejkratsi obchozi

¢i objizdnou trasu v dostatec¢né kvalité
vC. naplnéni poZadavk( na bezbariérové
uzivani, vhodnym zpUsobem ji vyznadit
v terénu a efektivné o ni uzivatele
informovat.

Pro tcely efektivni spravy a rozvoje
infrastruktury pro aktivni dopravu si Praha
vybuduje dostate¢né datové a analytické
zazemi.

hlavni aktéfi

MHMP (Odbor dopravy), méstské
¢asti, Technicka sprava komunikaci

hl. m. Prahy, Operator ICT, Technologie
hlavniho mésta Prahy, poskytovatelé
bikesharingu

souvisejici dokumenty

2 Systém celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy
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Typova opatieni a pfistupy:

Sezénni udrzba a technicky stav

> Pedliva zimni Udrzba chodnik{
i samostatnych stezek pro chodce.

> Pecliva zimni Gdrzba cyklistické
infrastruktury v hlavnim dopravnim
prostoru i mimo néj.

> Pecliva technickd a bézna tidrzba
pésii cyklistické infrastruktury
(technicky stav povrchu, zastfih
vegetace, odstraniovani listi apod.,
obnova dopravniho znaceni, funkénost
vefejného osvétleni atd.).

=V pfipadé zéboru na komunikaci
pro chodce zajisténi co nejkratsi
a nejpfiméjsi obchozi trasy za dodrzeni
zakonnych pozadavk( na bezbariérové
uzivani staveb.
72 Vyhldska & 398/2009 Sb.

> Vpfipadé zéboru na komunikaci pro
cyklisty vyznaceni co nejpfiméjsi
objizdné trasy v odpovidajici kvalité.
Informovani o uzavirkach cyklistické
infrastruktury bude standardni soucasti
komunikace mésta.

> Zajisténi dostatecné kvality
a kontinuity orienta¢niho znaceni
zejména u patefnich a hlavnich
cyklistickych tras.

Datova zakladna a evaluace
opatieni

> Systematické sledovani technického
stavu infrastruktury pro aktivni
mobilitu (prostfednictvim kapacit
mésta i s Gcasti uzivateld, napfiklad
formou mobilni aplikace) a rychlé
odstranéni zjisténych zavad.

> Systematicky sbér dat o pési
a cyklistické dopravé zejména
prostfednictvim sité méficich
mist, spolupréce s poskytovateli
bikesharingu a mobilnich aplikaci.

> Systematickd evaluace realizovanych
opatteni pro aktivni mobilitu.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA3

PRAHA JE ‘o
cadL
NA KOLE %

Propagace aktivni mobility
a spoluprace se soukromym
sektorem

VEtsi preferenci aktivni mobility brani
zejména v Ceské spoleénosti vzita predstava
o nepostradatelnosti osobniho automobilu,
coz je tfeba zménit. Praha se pfi
komunikaci smérem ke svym obyvatelim

i ndvstévnikim zaméfi na systematickou

a kontinudlni propagaci aktivni mobility

a multimodalniho dopravniho chovéni,

a to nejen v roviné vysvétlovani vyhod
aktivni mobility, ale i vroviné propagace
konkrétnich opatfeni ¢i projektl a jejich
pfinos(.

Cestou, jak dostat aktivni mobilitu

bliZze cilovym skupindm, mdze byt uzsi
spoluprdce se zaméstnavateli. Zaéina

u zajisténi podminek po uschovani kol na
pracovisti a vytvoreni zazemi pro cyklisty
(Satna, sprcha). Pokraduje pak zpracovanim
analyzy, ktera identifikuje prekézky ve
vyuZziti chlze ¢i cyklistiky na cesté do
zaméstnani. Stejny princip uplatfiuje
strategie i u kol 7 kapitola 3.7 str. 48

Typova opatfeni a pFistupy:

= Zapojeni zaméstnavatell do
podpory aktivni mobility, podpora
zaméstnavatel( vytvarejici kvalitni
podminky pro uzivani aktivni mobility
svymi zaméstnanci.
Analyza prekazek pro pravidelné
vyuziti aktivni mobility pohledem
zaméstnavatele a zaméstnanc.

> Propagace pfinost aktivni mobility
a multimodalniho dopravniho chovani.

> Specifické zaméfeni propagace aktivni
a udrzitelné mobility na cilové skupiny
déti, mlddeze a senior(l.
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4/
Uéel a uplatiiovani
strategie

O Jak uplathovat
strategii

O Jak pfipravovat
projekty

O Jak projekty hodnotit

O Jak sledovat ucinnost
strategie
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4/ Uéel a uplatiovani
strategie

Tato strategie pfimo navazuje na platnou dopravni politiku mésta reprezentovanou Planem
udrzitelné mobility Prahy a okoli (projekt P+), jeji strategické cile pro oblasti aktivni mobility
dale zpfesniuje a doplfiuje. Strategie je rovnéz v souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility
CR pro obdobi 2021-2027.

Hierarchie strategickych dokumentt hl. m. Prahy

| 2021200

Standardy pro aktivni
mobilitu v Praze

hlavni strategicky rdmec

B v P > Akéni plén
—_— naplnéni strategie

Strategicky plan hl. m. Prahy
v

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
v
Strategie aktivni mobility v Praze

Relevantni souvisejici dokumenty

Klimaticky pléan hlavniho mésta Prahy do roku 2030

Regionalni inovaéni strategie pro hl. m. Prahu (2014)

Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze (2014-2025)
Uzemni energetickd koncepce hl. m. Prahy 2013-2033

Strategie rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy (06/2014)

Standard zastédvek PID (2017)

Zésady rozvoje pési dopravy v Praze (2010)

Systém celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy

N2 2 7B 2 N N N 2

Nedilnou soucasti strategie jsou Standardy pro aktivni mobilitu v Praze, které pfedstavuji
»design manual” naplnéni podminek pro aktivni mobilitu ve vefejnych prostranstvich. Na
strategii pak navazuje kazdoro¢né aktualizovany Akéni plan, obsahujici sadu planovanych
opatieni a projektli na celoméstské trovni. Zplsob naplnéni, aktualizace a kontroly plnéni
Akéniho pléanu rovnéz definuje tato kapitola.
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Jak uplatriovat strategii

Tato strategie byla schvélena obyvateli
Prahy prostfednictvim jimi volenych
zastupcd, je proto povinnosti vefejné
samospravy Prahy i méstskych ¢asti
Prahy tuto strategii efektivné uplatiiovat
a implementovat.

Samosprava hlavniho mésta Prahy aplikuje
tuto strategii jednak pfimo prostfednictvim
¢innosti Magistratu hlavniho mésta Prahy,
Prahou zfizovanych instituci a organizaci

a spoleénosti v jejim majetkovém portfoliu,
jednak nepfimo prostfednictvim metodické
podpory méstskych ¢asti, a to zejména
dlslednym uplatriovanim pozadavku na
soulad v8ech investi¢nich akci a projektd
financovanych ¢&i spolufinancovanych

z rozpoctu hl. m. Prahy s touto Strategii.

Praha, prostiednictvim
Magistratu hl. m. Prahy,
ji zFizovanych

instituci a spolecnosti
v jejim majetkovém
portfoliu, ve spolupraci
s méstskymi

castmi a dalSimi
zainteresovanymi
stranami, zajisti
systematické a ucinné
vytvareni kvalitnich
podminek pro aktivni
mobilitu.

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Inciativa ke zlepSovani podminek pro
chiizi nebo jizdu na kole nejcastéji

vznika v méfitku méstské éasti. Jsou to
Casto mistni obyvatelé ¢i zastupci skol

a neziskovych organizaci, ktefi pfichazeji

s konkrétnimi podnéty. Jsou to pak zastupci
mistni samosprévy, ktefi tyto podnéty
vyhodnocuji v ,prvni linii” a usiluji o prerod
téchto prvotnich nédpadd v konkrétni
projekty. Proto chce hl. M. Praha vyznamné
decentralizovat projektovou pfipravu, aby
mistni zaméry vznikaly na mistni tGrovni.

Aby pfipravovana opatieni naplriovala
zasady této Strategie a zapadala do
celkového obrazku na celoméstské trovni,
vytvori hl. m. Praha manual pro tvorbu
mistniho generelu aktivni mobility a rovnéz
poskytne podporu jeho implementace
jednotlivymi méstskymi ¢astmi. Pokud
budou pfipravovana opatteni ve shodé

s takto vytvofenym mistnim generelem
aktivni mobility, hl. m. Praha podpofi jejich
pfipravu i realizaci.

Efektivita a konzistence konani vefejné
spravy je klicovou podminkou pro chod
mésta véetné zdarného naplfiovani
koncepénich dokumentd. Praha bude
nadale usilovat o zlepSovani v této oblasti.

Strana 57



KAPITOLA 4 / Ugel a uplatiovani strategie Uéel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Typova opatieni a pFistupy:

= HI. M. Praha podpofi méstské = Magistrat hl. m. Prahy, Prahou
Casti Prahy pfi vytvareni mistnich zfizované instituce a organizace
koncepénich dokumentd at uz a spole¢nosti v jejim majetkovém

Slabé stranky v méstské

formou generelu aktivni mobility
(pé&si a cyklistické dopravy, generelu
verejnych prostranstvi ¢i obdobného
dokumentu. Vstupy do tvorby mistnich
dokument( budou tato strategie

a jeji standardy spolu se Systémem
celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy
a planem vyznamnych tras pési
dopravy.

Z mistnich genereld aktivni dopravy
pak vzejdou ndméty na konkrétni
Projekty investi¢nii organizacni
povahy, definované v kontextu
daného mista. HI. M. Praha stanovi
transparentni podminky pro pfedani
kompetenci projektové pfipravy

v aktivni mobilité na Groven méstskych
Casti. Podminkou financovani pfipravy
i ndsledné realizace bude dodrzeni
v8ech metodickych dokumentd HI. m.
Prahy (jednim z nich je i tato strategie)
a informovanost zapojenych subjektd
od vzniku zédméru az po realizaci
investice. Pfeneseni kompetenci

na mistni Uroven pfinese lepsi
zohlednéni mistnich podminek i kratsi
dobu realizace, znamena vsak také
vétsi naroky na méstské casti jako
realizatory pfipravy.
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portfoliu budou pfi svém konani
systematicky uplatfiovat zasady
formulované ve strategickych

a koncepénich dokumentech

hl. m. Prahy. Zejména se zaméfi

na podchyceni tématu aktivni mobility
v raném stadiu pfipravy komplexnich
projekt(, kdy se definuje zadanf{

a rozsah feseni jednotlivych dopravnich
mad. Ve velkych projektech tak
ptfedejde situacim, kdy by méla byt
aktivni mobilita pouze ,povinnou
soucasti feSeni” bez faktické snahy

o zajisténi co nejlepsich podminek

pro jeji uzivatele a bez dalsich
navaznosti do Sirsiho okoli.

Soulad vSech zdméri a projekt(
realizovanych &i financovanych

hl. m. Prahou, ji zfizovanymi
institucemi ¢i spole¢nostmi v jejim
majetkovém portfoliu s touto strategii
bude systematicky kontrolovan,

a to nejen ve fazi studie, ale zejména
v trovni findlni dokumentace

pro stavebni povoleni, respektive
stanoveni mistni Upravy provozu
apod. Soulad findlniho feSeni projektu
s touto strategii bude podminkou
Cerpani financnich prostredkd

hl. m. Prahy.

®
spravé dopravy z pohledu ‘ A

rozvoje aktivni mobility

SloZitost struktury hl. m. Prahy,

jejiho samospravného clenéni

i urcita nevyjasnénost kompetenci

a hesystémové nastaveni procesl
zbytecné snizuje rychlost a efektivitu
pfipravy opatieni a projektt rozvoje
podminek pro aktivni mobilitu i jejich
vyslednou kvalitu. Hlavni slabé stranky
soucasného stavu jsou tyto:

o nedodrzovani strategickych
dokumentu ze strany méstskych
¢asti, méstskych organizaci
a spolecnosti i mésta samotného

nedostate¢né persondlni zajisténi
agendy rozvoje aktivni mobility

a souvisejicich témat v systému
verejné spravy mésta (Uroven
hlavniho mésta Prahy i méstskych
Casti) a s tim souvisejici slaba
advokacie aktivni mobility,
zejména chiize

nedostatecné nastaveni
horizontalni komunikace v oblasti
aktivni mobility mezi jednotlivymi
odbory MHMP

nevhodné nastaveni sdileni
informaci mezi Grovni hl. m. Prahy
i rovni méstskych éasti
(prostorové informace, stav reseni,
pozadovana opatreni)

neexistence jednotného
koncep¢niho pracovisté

pro oblast aktivni mobility, které
by bylo vybaveno odpovidajicimi
pravomocemi

neexistence transparentnich
procest, které by zajistily, aby
byly v ramci projektové pripravy

i realizace opatieni ve vefejném
prostoru respektovany pozadavky
mésta dané koncepcnimi
dokumenty

absence jasnych pravidel pro
financovani projektt na podporu
aktivni mobility z prostiedku

hl. m. Prahy

Podrobné se této problematice vénuje
nejen Analyza stavu bezmotorové
dopravy v Praze, ze které tato strategie
vychazi, ale i Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli, ktery upozornil na fadu
systémovych vnitinich neefektivit

v systému méstské spravy.

72 Analyza stavu bezmotorové dopravy
na uzemi hl. m. Prahy

7 Pldn udrzitelné mobility Prahy a okoli

Strana 59



KAPITOLA 4 / Ugel a uplatfiovani strategie

Role hl. m. Prahy, méstskych
organizaci a spole¢nosti

Garantem strategie je Institut
planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy.

Pfehled uvadi pracovisté Magistratu
hl. m. Prahy, méstskych organizaci

a spoleénosti v majetkovém portfoliu Prahy,

které jsou zodpovédné za uplatiovani
této strategie. Role méstskych subjekt(
byla navrzena pro optimalni naplfiovani
principl strategie a nemusi tedy zcela

odpovidat jejimu souc¢asnému pojeti. Pokud

jednotlivé organizace takto definované

role pfijmou za vlastni, mohou se do Zivota
uvést procesy na projektovou pfipravu, jez
tato strategie pfinasi pro usnadnéni rozvoje

aktivni mobility.

Odbor dopravy MHMP
pracovisté pro projektové fizeni
a financovéni aktivni mobility

o procesné podporuje méstské éasti pfi

pfipravé zdmérl v aktivni mobilité podle

této strategie

o koordinuje projekty vzniklé na mistni
Grovni a financované z rozpo¢tu
hl. m. Prahy

o iniciuje opatfeniv aktivni mobilité
na celoméstské Urovni, zadava jejich
projektovou ptipravu i realizaci
prostfednictvim TSK

o je koncepénim pracovistém BESIP,
koordinuje pfipravu projektl v této
oblasti

o je koncepénim pracovistém pro
odstrafiovani bariér ve vefejném
prostoru

o financuje opatfeniv aktivni mobilité
z kapitol rozpoctu hl. m. Prahy

o spravuje a rozviji datovou zékladnu pro

sledovani vyvoje aktivni mobility a jejich

vazeb na dalsi dopravni médy
o propaguje udrzitelnou mobilitu v ocich
a mysli vefejnosti
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Odbor investic MHMP
pracovisté pro rozvoj sité pozemnich
komunikaci a technické vybavenosti

o

o

o

o}

je investor vyznamnych akci s dopadem
na aktivni mobilitu

mél by zapojit koncepcniho garanta

(IPR Praha), projektového manazera
aktivni mobility (Odbor dopravy MHMP)
a méstskych &asti do projektové pfipravy
dGsledné dodrzuje zdsady této strategie
pfi realizaci investic na majetku HMP

IPR Praha

hlavni koncepéni pracovisté Prahy v oblasti
Uzemniho planovani, architektury,
urbanismu, rozvoje, tvorby a spravy mésta

o
(¢]

garant Strategie aktivni mobility v Praze
vykonava koncepéni dohled nad
rozvojem aktivni mobility v Praze, od
strategické Urovné az po posouzeni
konkrétnich projektl a jejich souladu
s touto strategif

uplatiiuje strategii v oblastech
Uzemniho rozvoje, Uzemnich studif,
studii a projektl Gprav ulic a vefejnych
prostranstvi

poskytuje poradenstvi pfi zpracovani
vy$e uvedenych dokumentt na mistni
Grovni

je garantem pfi koordinaci projektt
azamérl v lzemi

vykonava spravu a koncepéni dohled
nad Systémem celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy

iniciuje opatfeni v aktivni mobilité

na celoméstské Urovni z pozice
koncepéniho garanta

analyzuje data o aktivni mobilité

ROPID
pfispévkova organizace HMP, organizator
Prazské integrované dopravy

o

koncepéné zajistuje uplatfiovani

této strategie v oblasti efektivniho
provazani aktivni mobility se systémem
integrované verejné dopravy
definujestandardy kvality sluzby PID
(vlaky, metro, tramvaje, autobusy),
véetné pfipadného vybaveni vozidel pro
prepravu prostfedkl aktivni mobility

Technicka sprava komunikaci

hl. m. Prahy, a.s.

akciova spole¢nost vlastnéna HMP
zajistujici spravu a Gdrzbu pievazné Casti
sité pozemnich komunikaci v Praze

o

je investorem oprav a rekonstrukei
komunikaci vlastnénych méstem

a svéfenych do spravy TSK

je garantem pfi koordinaci projektd

a zamérl v tzemi se znalostmi spravce
komunikace

je investorem investi¢nich opatfeni na
svéfeném majetku dle zadani HMP

je realizdtorem neinvesti¢nich opatfeni
¢&i Uprav na svéfeném majetku dle zadani
HMP

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

akciova spolecnost vlastnéna HMP, ktery je
jednim z dopravc( v systému PID a zaroven
spravcem vybrané infrastruktury vefejné

dopravy

e}

je spravcem infrastruktury vefejné
dopravy (tramvajové traté, metro,
zastavky, stanice, prestupni body) je
investorem opatfeni k rozvoji dopravni
infrastruktury s dopadem do aktivni
mobility

je majoritnim dopravcem v systému PID
mél by zapojit koncepéniho garanta
(IPR Praha), projektového manazera
aktivni mobility (Odbor dopravy MHMP)
a méstské ¢asti do projektové pfipravy
investi¢nich opatfeni

mél by disledné dodrzovat zésady

této strategie pfi realizaci investic na
svéfeném majetku

Operator ICT, a.s.

akciova spolecnost vlastnénad HMP
zajistujici sluzby v oblasti informacnich
a komunikaénich technologii a hlavni
spravce agendy Smart Prague

o}

vede agendu Smart Prague v souladu
s touto strategii

Technologie hl. m. Prahy, a.s.
akciova spole¢nost vlastnéna HMP
zajistujici spravu vefejného osvétleni

e}

zajistuje spravu a rozvoj vefejného
osvétleni a dalSich zafizeni umistovanych
do vefejného prostoru v souladu s touto
strategii
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Role méstskych ¢asti

Souéasné role jednotlivych méstskych ¢asti
v oblasti aktivni mobility spociva pfedevsim
ve spravé a Udrzbépfislusné infrastruktury
pro aktivni mobilitu (pozemni komunikace
a mobilidf v majetkové spravé méstské
&asti). Pro tuto ¢innost maji méstské casti

k dispozici pfislusné kapitoly rozpoétu

a rozhoduji se samostatné.

Ukolem mé&stskych &asti je rovnéz iniciace
a prosazovani novych opatfeni ve prospéch
aktivni mobility, na néz uz nezbyva prostor
pro financovani z rozpo¢tu méstské

Casti a které tak vyzaduji investici mésta.
Proto zde hl. m. Praha usiluje o zavedeni
transparentniho dotaéniho schématu,
ktery umozni pfipravit projekt z iniciativy
méstské Casti a, pokud je postupovano

v souladu s touto strategii, financovat tento
projekt z rozpoétu hl. m. Prahy.

kromé aktivni mobility Fesi fadu dalSich
aspektl, se pfedpoklada iniciace ze
strany Magistratu hl. m. Prahy, resp.
méstskych organizaci. Méstska &ast,
pokud se ji takové projekty dotykaji,

by méla byt automatickym tcastnikem
vSech stupnil projektové ptipravy, aby zde
dokazala promitnout své mistni potieby
a zkusenosti.

Pro méstské ¢asti je tato strategie hlavnim
metodickym dokumentem, se kterym
budou pracovat pfi pfipravé vlastnich
koncepénich dokument(l. Mlize jit

o generely vefejnych prostranstvi na Gzemi
celé méstské Casti, nebo o Uzemni studie

v mensim méfitku. Takové dokumenty

jsou idedInim zdrojem pro definici
konkrétnich opatfeni v aktivni mobilité,
protoZe vychazeji z kontextu daného mista,
a pfitom garantuji celostni pohled.
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Centralni versus
mistni uroven
rozhodovani

V souéasné praxi je fada projektu

sice iniciovana méstskou casti, ale
zadavana, pfipravovana i realizovana
centralné z irovné magistratu, Pokud
jiz dnes méstska cast projekty aktivné
pfipravuje, mize vyuzit tzv. ucelovych
dotaci, kde je zamér posuzovan pripad

od pripadu, se subjektivnim vysledkem.

V téchto situacich je zavedeni
dotac¢niho schématu narovnanim
pravidel a zavedenim jednotného,

jak financovat mistni napady
z centrdlni Urovné.

Soucasné s pfenesenim kompetenci
vsak rostou ndroky na dodrzeni
procesu, aby pfenos pfipravy z Grovné
hl. m. Prahy na tdroven 57 méstskych
¢asti neznamenala 57 riiznych
pfistupu k vytvareni infrastruktury
pro chodce a cyklisty. Z toho diivodu
zlUstava Odboru dopravy MHMP

role koordinatora, ktery je zaroven

i pomocnou rukou pro méstské ¢asti
pfi sestavovani zaméru nebo v jeho
projektové pfipravé. Vyznam dalSich
méstskych organizaci (IPR, TSK) je

v tomto pFipadé spiSe kontrolni ve véci
uzemniho ¢i koncepéniho souladu

s postupem mésta.

Role statni spravy

Roli relevantnich organt statni spravy, jimiz
jsou v tomto pfipadé zejména stavebni

a specialni stavebni trady, silni¢ni spravni
(Fady a Policie CR, je ovéfeni souladu
navrhovanych novych opatieni, zimérQ,
projektl ¢i staveb s pravnimi normami,
pfipadné pravné zdvaznymi ustanovenimi
podzékonnych ¢i technickych norem.
VEtSina ustanoveni technickych norem

a ustanoveni technickych podminek
pravné zavazné nejsou a pfedstavuiji
standardizovana ,vzorova” feseni a pfistupy
indikativniho charakteru, které nemusi byt
respektovano, pokud je navrzeno vhodnéjsi
feSeni respektujici konkrétni situaci

a mistni podminky.

V mantinelech této role by orgény

statni spravy (stavebni Grady, silniéni
spravni Urady) mély respektovat pfi

svém rozhodovani i tuto strategii, ktera

je vyjadfenim cild, postup( a pFistup(
samospravy v oblasti aktivni mobility

a ktera na Urovni hl. m. Prahy rovnéz
prakticky naplfiuje strategické dokumenty
a cile vydané centralnimi organy statni
sprévy, kterymi jsou MD CR a MMR CR.

7 Dopravni politika CR 2021-2027 (MD CR)
7 Koncepce méstské a aktivni mobility CR
2021-2030 (MD CR)

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Sluzba dopravni policie CR je jednim

z ddlezitych aktér( v oblasti bezpeénosti
silnié¢niho provozu, jehoz stanovisko je
jednim z mnoha kritérii pfi posuzovani
navrhovanych opatfeni, zimér( a projekt
ze strany statni spravy. Stanovisko Policie
CR neni ve smyslu spravniho Fadu pro
pfislusny spravni Ufad zavazné. 7 Zdkon
& 500/2004 Sb. e tfeba konstatovat,

Ze prerozdélovani dopravnich ploch

a zklidriovani dopravy, které s sebou
vytvareni kvalitnich podminek pro aktivni
mobilitu ve vétsiné pripadl pfinasi,
pomaha naplfiovat pozadavky na zvyseni
bezpeclnosti silni¢niho provozu.
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Jak pripravovat projekty

Vytvoreni infrastruktury ¢i zlepSeni podminek pro chodce a cyklisty miize byt hlavnim cilem
projektu, stejné jako je aktivni mobilita pfirozenou soucasti velkych a komplexnich projekt
rekonstrukee ¢i vystavby infrastruktury. Prakticky nenajdeme ve vefejném prostranstvi projekt,
ktery by se aktivni mobility netykal. Bohuzel se vak stale najdou projekty, které jakoby na
potieby chodct a cyklistt ,zapomnély”.

Proto pfinasi tato strategie modelové reseni trojice situaci, ve kterych se pfiprava projektl
mUze ocitnout. Formou procesnich schémat v nich popisujeme role jednotlivych aktérd
a vyznamné milniky, kde se rozhoduje o prosazeni myslenek aktivni mobility do praxe.

O

AR A
Maly projekt
aktivni mobility,
iniciovany na
mistni drovni
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Maly projekt
aktivni mobility,
iniciovany na
centralni arovni

O

A A

Velky projekt

s komplexnim
dopadem, na
centralni arovni
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Maly projekt na mistni trovni

Iniciatorem projektového zdméru

na mistnf Grovni je obvykle méstska ¢ast.
VyuZije podnétli od ob¢and, i zfizovanych
organizaci (napfiklad skoly ¢i skolky)

¢i zdméru identifikovanych ve vlastnich
koncepénich dokumentech (napfiklad
Uzemni studii ¢i generelu).

Ukolem mé&stské &asti je v této fazi
sestavit tzv. zamér projektu. Ten formou
jednoduchého popisu, nékolika ukazatel(
a situaéniho vykresu poskytne dostatek

informaci pro pozdéjsi posuzovani projektu.

V této fazi mizZe poskytnout vypomoc
Odbor dopravy MHMP (ODO), kam se
nakonec obrati méstska ¢ast s hotovym
zamérem k prvotnimu posouzeni.

To se odehraje v kompetenci Uizemich
garant(l IPR a TSK, ktefi se budou zajimat
o dalsi planované zasahy v Gzemi (Mlze

s nimi zamér souviset? MUZou si zdméry
odporovat? Je tfeba zdméry koordinovat?)
a také budou hodnotit cile projektu

ve vztahu k ciliim této strategie (SAMP).

V tomto kroku se mize stat, Ze se aktéfi
dohodnou na pfifazeni zaméru k jinému,
obvykle rozsahlejsimu projektu, ktery
prechazi do kompetence mésta. Proces
na mistni Grovni zde tedy kon¢i, ovsem

o Urovern vys pokraduje pfiprava projektu
organizovana méstem.

Pokud je zdmér vhodny k samostatné
realizaci, postupuje méstska ¢ast k vybéru
projektanta. Aby byl tento postup co
nejsnazsi a na nic se nezapomnélo,
vyuzije k tomu standardizovanou zadavaci
dokumentaci, podle které bude projektant
postupovat. Soucasti tohoto zadani bude
upfesnéni okrajovych podminek zaméru
vzeslé z probéhlych konzultaci (TSK, IPR),
harmonogram pfipravy a zapojeni subjekt(
do projednéavéni. Zapomenout by se
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nemélo ani na participaci s vefejnosti jako
cilovym uzivatelem. Méstska castiv této
fazi z(stava hlavnim hybatelem pfipravy,
diky tomu mUze efektivné odbouravat
rtizné prekdzky (syndrom NIMBY,
majetkové poméry atd.) a mit tak rodici se
projekt pIné pod kontrolou. Financovani
projektové pfipravy mize také pokryt
dotace hl. m. Prahy.

Na konci projektové pfipravy, béhem niz
se aktéfi pravidelné setkévali, by obdrzeni
koncepéniho souhlasu od IPR a vyjadreni
sprévce od TSK mélo byt spi$e formalitou.
Pokud dokoncena dokumentace je

stéle v souladu s touto strategii, ODO
podpoti financovani realizace z rozpoétu
hl. m. Prahy. V pfipadé nedostatku
finanénich prostfedkd se prikroéi

k tzv. prioritizaci, viz kapitola 4.3 této
strategie. Projekt prebira investor, ktery
jiz sméfuje k realizaci ve vlastni linii.

Pokud by z réiznych pfi¢in byl vysledek
projektové pfipravy zklamanim a zamér
by se rozesel s cili SAMP, takovy projekt
bohuzel nelze podpofit z finan¢nich
prostfedkd hl. m. Prahy.

Malé projekty aktivni mobility

mistni Uroven

MESTSKA CAST

identifikuje problém
a sestavi zamér projektu

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Namét ziskan z mistniho koncepéniho

dokumentu, ¢i individuélniho podnétu obéan(.

Sestaveni zaméru projektu mlze metodicky
podpofit ODO.

Je zamér projektu
vhodny k samostatné
realizaci?

Zamér projektu pfedd MESTSKA CAST na

kontaktni pracovi§té ODO. Uzemni garant TSK

posoudi koordinaci s dal$imi zaméry v tizemi.
Uzemni garant IPR posoudi soulad zdmé&ru
projektu s principy SAMP. Uréen je budouci
INVESTOR projektu a dal$i dotéené zaméry.

ne ano

Projektovy zdmér MESTSKA CAST
je integrovén do zajisti a vede

vétsiho projektu zhotovitele projektové
(viz jiny proces) dokumentace

Zadavaci dokumentace je standardizovana ODO.

Uvéadi pozadavky na projednavani s TSK, IPR,
INVESTOREM i zapojeni vefejnosti.

Vyhovuje projektova

MESTSKA CAST predévé projektovou doku-

mentaci pfed projednanim s dotéenymi orgdny
k vyjadreni specialistt IPR a TSK. IPR vydava kon-

dokumentace SAMP? cepc":m’vyg’)a’dfem’, TSK vydava vyjadieni spravce.
Manazer ODO zajisti koordinaci s INVESTOREM
ohledné zafazeni do rozpo¢tu MHMP.
ne ano

INVESTOR prebira
projekt do svého planu,

Projekt je vyfazen
z financovani

MHMP ODO vlozi projekt do

rozpo¢tu MHMP

Po realizaci projektu ziskd ODO spoleéné
s IPR zpé&tnou vazbu od MESTSKE CASTI
a vyhodnoti naplnéni cil&i SAMP.
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Maly projekt na centralni trovni

Spojeni malého projektu a celoméstské
Urovné muze znit jako uréity protimluyv.
Ovsem i prosazeni celoméstského zajmu
m(ize znamenat investi¢né nepfilis
narocny, ale vyznamem presahujici pocin,
jako napfiklad vybudovani ¢asti patefni
cyklostezky, nové lavky pres Zelezniéni trat
nebo parkovisté B+R u stanice metra, které
vyuziji obyvatelé okrajové méstské c¢asti

i pfilehlych obci Stiedoceského kraje.

Inicidtorem takovych projektl bude
obvykle hl. m. Praha, resp. nékterd z jeho
organizaci, jiz leZi na srdci rozvoj aktivni
mobility. V optimalnim pfipadé by takové
zaméry mély byt identifikovany v planu
mobility. MizZe se stat, Ze podnét bude
ziskén plivodné od méstské ¢ésti, stejné
jako v opaéném sméru si méstskd ¢ast
pfevezme zamér do své kompetence,
pokud se jim mésto nebude zabyvat.
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V kazdém pfipadé ceka kazdy zamér
Uvodni ,kolecko” posouzeni koncepéniho
a Uzemniho souladu, tedy obdobné jako

u projektd na mistni Grovni. Jen role
méstské ¢asti se zde odlisuje, protoze

je k jednanim zvana jako jeden z aktér(.
Pokud déva samostatna pfiprava zaméru
smysl, zadava ODO projektovou pfipravu
své organizaci, tedy TSK, jak ostatné
postupuje i v soucasnosti. Projektant
zasmluvnény TSK pak postupuje podle
zadavaci dokumentace, ktera je opét
standardizovani, aby se predeslo rozdiliim
ve kvalité projektd pofizenych pod
hlavickou méstskych ¢asti ¢i TSK.

Na konci projektové pfipravy vydava

IPR koncepéni vyjadieni a, pokud je

vSe v souladu s principy SAMP, investor
prikroci k vybéru zhotovitele a nasledné
realizaci stavby. administruje ODO podpofi
financovéni z rozpoétu hl. m. Prahy
obdobné jako v pfipadé projektd na

mistni Grovni. Az za¢ne vysledek projektu
slozit vefejnosti, je na misté vyhodnotit
jeho dopady - napfiklad pocet uzivateld,
naro¢nost Udrzby nebo vhodnost
zvoleného feseni pro dany Géel. Diky
tomu ziskaji vSechny z(i¢astnéné subjekty
znalosti vyuZzitelné v obdobnych pfipadech
v budoucnosti.

Malé projekty aktivni mobility

centralni troven

ODO identifikuje

problém a sestavi zamér
projektu
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Namét ziskan z planu mobility, nebo od dalsich
organizaci HMP. ODO mize predat zdmér
mistniho vyznamu MESTSKE CASTI k Fesenf (viz
jiny proces).

Je zamér projektu
vhodny k samostatné
realizaci?

Zameér projektu pfeda ODO k posouzenina IPR
a TSKa MESTSKOU CAST. Uzemni garant TSK
a MESTSKA CAST posoudi koordinaci s dal$imi
zaméry v Gizemi. Uzemni garant IPR posoudi soulad
zaméru projektu s principy SAMP. Uréen je budouci
INVESTOR projektu a dalsi dotéené zdméry.

ne ano

Projektovy zamér ODO zajisti
je integrovan do a vede skrze TSK

vétsiho projektu zhotovitele projektové
(viz jiny proces) dokumentace

Zadavaci dokumentace je standardizovdna ODO.
Uvédi pozadavky na projednévéni s MESTSKOU
CASTI, IPR, INVESTOREM i zapojeni vefejnosti.

Vyhovuje projektova

TSK pfedéva projektovou dokumentaci pred
projedndnim s dotéenymi organy statni spravy
ke koncepénimu vyjadreni specialistl IPR. TSK

dokumentace SAMP? | interné doplni vyjadreni spréavce. Manazer ODO
zajisti koordinaci s INVESTOREM ohledné zafa-
zeni do rozpoétu MHMP.
ne ano

INVESTOR prebira
projekt do svého planu,

Projekt je vyfazen
z financovani

MHMP ODO vlozi projekt do

rozpoctu MHMP

Po realizaci projektu ziskd ODO zpétnou vazbu
a ptedd ji MESTSKE CASTI a IPR. Dale vyhodnoti
naplnéni cilll SAMP.
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Velky projekt na centralni
urovni

Chuize ¢ijizda na kole je soudasti kazdého
projektu ve vefejném prostranstvi. Stejné
jako jiné druhy dopravy vyzaduje i aktivni
pohyb takovou infrastrukturu, kterd bude
dobte navazovat feSeni z rlizné doby
vzniku, bezpeéné prekonavat rozhrani
rliznych dopravnich rezim(, zkratka vytvori
vhodné sitové feseni.

Velké projekty znamenaji zaroveri velké
zasahy v daném misté, a také mohou mit
vliv na znaény (ne)lspéch aktivni mobility
v §ir§im Gzemi. Pfikladem: pokud vznikne
nové premosténi feky, které nedokaze
smysluplné napojit okolni chodniky

a cyklostezky, zato vSak poskytne komfortni
spojeni pro automobilovou dopravu,
vytvofi se status quo, kde bude aktivni
mobilita jen obtizné hledat své pfiznivce

v délbé pfepravni prace. Proto se v pfipravé
velkych projekt( nesoustfedime jen na
vlastni provedeni infrastruktury pro chodce
a cyklisty, ale také na vazby projektu do
okoli, které jsou pro chodce ¢i cyklisty
zasadni.

Na podétku je podstatné, aby ODO jako
manazer projekt(l v oblasti aktivni mobility
mél znalost o viech investi¢nich zamérech
charakteru velkého komplexniho projektu.
Obvyklymi investory zde jsou TSK, Odbor
investic MHMP (INV) ¢i Dopravni podnik
hl. m. Prahy (DPP), m(ize jit ale i o statni ¢i
soukromé investory — ovSem nikdo z nich
nema ve své kompetenci ani koncepéni
dohled, ani koordinaci projekt(i v oblasti
aktivni mobility.

V prvnim kroku je posouzen soulad zaméru
projektu s principy SAMP (provede IPR),
stejné jako jsou vyhledany souvisejici
zaméry v okoli, které s aktivni mobilitou
souviseji (ve spolupraci s 1zemnimi garanty
TSK a zastupci méstskych ¢asti). Pokud uz
by v této fazi bylo zjisténo, ze zaclenéni
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pozadavk{ aktivni mobility neni realné,
rozhodne ODO o vytvoieni samostatného
projektu (napfiklad investor Zelezni¢ni
traté nevyhovi vybudovani lavky pfes trat,
kterou bude ODOQ déle pfipravovat v linii
samostatného zaméru).

Preferovanym scénafem ovSem je integrace
do jednoho velkého projektu, coz mize
pfinést nemalé financnii ¢asové Uspory.

V takovém pfipadé je podstatné, aby
investor pozadoval v ramci projektové
ptipravy dodrzeni vSech pfistupt

a standardd definovanych touto strategif
(stejné jako je ODO pozaduije v zadavacich
dokumentacich malych projekt().

Ve druhém kroku je pak s investorem
jednéno o pfipojeni dalsich souvisejicich
zamér(, které z pohledu budouciho
uzivatele budou fungovat jako jedno
integrované feseni (napfiklad stezka

pro chodce a cyklisty navazujici na jiz
zminénou lavku pres Zeleznicni trat).

| zde mudiZe byt rozsah zadani navySen
(tedy stezka zac¢lenéna do velkého
projektu s lavkou), stejné jako vzniknout
samostatny zamér, jak jsme si popisovali
vyse. V obou pfipadech je podstatné,
aby se projednavaéni jednotlivych stupril
projektové dokumentace zléastnili
zastupci v dohodnuté sestavé a intervalech,
jak fika zadavaci dokumentace.

V pfipadé kladného koncepcniho vyjadreni
IPR a pfi dodrzeni deklarovaného postupu
se otevird moznost (spolu)financovat dany
projekt z rozpoctu hl. m. Prahy. Souhlas

v tomto pfipadé opét udéluje ODO. Pokud
by nedosla projektova pfiprava kyzenému
vysledku, méla by byt pfislusna finanéni
alokace pfesunuta z rozpoc¢tu velkého
projektu do rozpoctu aktivni mobility,
odkud bude financovéno jiné, samostatné
fedeni.

Velké komplexni projekty

centralni uroven

ODO ziska informa-
ci o novém zaméru

projektu ve vefejném
prostranstvi

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

mobility, &i pfipravovan organizaci HMP, obvykle

Projekt pribézné sledovan ODO v pldnu

TSK, INV nebo DPP.

Koncepéni pracovisté IPR identifikuje ¢asti zaméru vazané

Muze projekt na aktivni mobilitu a vyhodnoti soulad feseni s principy
zahrnout feeni | SAMP. TSK a MESTSKA CAST ov&fi koordinaci se ziméry
pro aktivni v Uzemi. ODO ovéfi nastaveni zadavaci dokumentace pro
mobilitu? aktivni mobilitu. Potvrzen je budouci INVESTOR projektu

a dal$i dotéené zaméry.

ano

Reseni pro aktivni
mobilitu bude hle-

INVESTOR vede interni
jednani k sestaveni

dano samostatné i
zadavaci dokumentace

(viz jiny proces)

Zadavaci dokumentace musi vyzadovat soulad
se SAMP, zajisti ODO. Zadani stanovi pozadavky
na projednavani se subjekty b&hem pfipravy.

zaélenit nava-
zujici zaméry pro

Je moiné ODO ve spolupréaci s IPR a MESTSKOU CASTI doporuci
navazujici zaméry k za¢lenéni do zaméru hlavniho pro-
jektu. INVESTOR hlavniho projektu tyto zaméry posoudi
o A a upravi zadavaci dokumentaci projektu. Pfi odmitnuti

aktivni mobilitu? | navazujicich zdmé&rd iniciuje ODO samostatné feeni.

ano

Navazujici zaméry
feSeny samostatné
(viz jiny proces).
Hlavni projekt
fesen dale zde.

zhotovitele projektové
dokumentace

WIS EONS LSRN  Béhem pofizovani rliznych stupill projektové

dokumentace jsou pravidelné zapojovéni
MESTSKA CAST a IPR podle zadéni.

projektova
dokumentace

Vyhovuje INVESTOR predava projektovou dokumentaci pred
projednanim s dotCenymi organy statni spravy ke
koncepénimu vyjadreni specialistl IPR. TSK soubézné
doplni vyjadieni spravce. Manazer ODO zajisti koordina-
SAMP? ci s INVESTOREM ohledné zatazeni do rozpoétu MHMP.

Rozpocet pro
aktivni mobilitu je
vy€lenén, feseni
bude hledano
samostatné

INVESTOR zafazuje
projekt do svého planu,

ODO potvrdi moznost
Cerpat z rozpoctu

Po realizaci projektu ziska ODO zpétnou vazbu
a preda ji IPR spoleé¢né s INVESTOREM. Déle

vyhodnoti naplnéni cili SAMP.
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Jak projekty hodnotit

Soulad kazdého pripravovaného projektu
s principy této strategie bude hodnotit
garant jejiho naplfiovani, tedy Institut
planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.
Kromé expertniho nazoru IPR ziskaného
z dokumentace zdméru, jakou je situace
navrhovaného feseni nebo prolinani
celoméstskych a mistnich tras pro pési

a cyklisty, existuje také dals$i pomiicka

k hodnoceni, a sice multikriterialni
hodnoceni miry souladu s nastavenymi
cili strategie. Takové hodnoceni mohou
provadét i dalsi aktéfi se znalosti této
strategie.

Multikriteridlni hodnoceni muze slouzit

k prioritizaci zamér(, pokud je kumulativni

rozpocet prihlasenych projektl vyssi nez
uréend ¢astka pro dany rok v rozpoétu

hl. m. Prahy. Projekty s vy$s§im vyslednym
hodnocenim, tedy s oéekdvanym
znatelnéjsim dopadem do zlepseni
podminek pro aktivni mobilitu, tim ziskaji

$anci na rychlejsi realizaci. Obdobny princip

hodnoceni se bézné pouziva i v dotaénich
programech Evropské unie.

Strana 72

Multikriterialni
hodnoceni

Multikriterialni hodnoceni je odvozeno
od strategickych a specifickych cilt
této strategie. Formuluje celkem 20
kritérii, které zobrazuji Zadouci trendy
(napf. snizeni poctu nehod). Tato krité-
ria jsou pak jedno po druhém srov-
navana s potencidlem hodnoceného
opatieni dané kritérium ovlivnit.

o Pokud je potencial vysoky, vazba
na kritérium je pfima, obdrzi pro-
jekt v daném kritériu maximalni
poéet bodu.

Pokud je ocekavan pouze slaby,
neprimy vliv, obdrzi snizeny pocet
bodu.

Pokud kritérium s hodnocenym
opatfenim vlibec nesouvisi, body
neziska zadné.

Pokud by se charakteristiky pro-
jektu obracely proti trendu dané-
ho kritéria, obdrzi projekt zaporné
bodové hodnoceni.

Prikladem zaporného bodového zisku
by mohla byt obava hodnotitele, Zze
projekt v predlozené podobé naopak
zvysi dopravni nehodovost v misté, na-
priklad zhorsenim rozhledovych pomé-
ri. Kazdy vyskyttakového negativniho
hodnoceni je vSak vaznym signalem

k pfepracovani projektu.

Hodnotici kritéria Ize svazat s vahami,
které stanovi expertni tym. Vahy vysti-
huji vyznamnost kritéria a mohou se
odlisovat v rizném kontextu (napriklad
pfi posuzovani bezpeénych cest do
Skoly bude mit kritérium nehodovosti
vyssi vahu nez pii posuzovani rekreacni
infrastruktury).

Konkrétni nastaveni bodové skaly, stej-
né jako hodnoty vah tato strategie ne-
stanovuje a ponechava je k rozhodnuti
projektového manazera ODO spolecné
s garantem strategie IPR v konkrétni
situaci.

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Kritéria hodnoceni

Specificky
cil
7 kapitola 3,

Kritérium hodnoceni souladu se specifickymi cili strategie strana 25
Opatieni prevede kratké cesty autem (do 1,5 km) na chlizi / jizdu na kole 1
Opatieni zvysi podil chidize a/nebo cyklistiky na délbé prepravni prace 1
Opatieni pfevede cesty autem do $koly na ch(izi / jizdu na kole / jizdu MHD 2
Opatfeni zlepsi povédomi o aktivni mobilité u zak( ve Skolach 2
Opatreni propoji stanice a zastavky VHD s novou obytnou ¢i komeréni 3
zastavbou
Opatfeni zvysi standard infrastruktury na patefni siti cyklotras 4
Opatfeni zvysi délku proznacenych cyklistickych tras na komunikaéni siti 4
Opatieni plosné zklidni dopravu na obsluznych komunikacich 5
Opatreni lokalné zklidni dopravu na vyznamnych vefejnych prostranstvich 6
Opatfeni zlepsi prostupnost tizemim a dosazitelnost vyznamnych cild 78
Opatfeni zvysi komfort uzivatell pfi pohybu (a pobytu) v uli¢nim prostoru 78
Opatreni zvysi pocet cest realizovanych pres bikesharing 9
Opatieni zvysi pocet a/nebo kapacity parkovist B+R 10
Opatfeni usnadni odstaveni jizdnich kol ve vefejném prostranstvi 10
Opatieni snizi objektivni pocet nehod s ti¢asti chodce a/nebo cyklisty 1
Opatfeni zvysi subjektivni pocit bezpedi u chodcll a/nebo cyklist( 1
Opatieni zvysi pocet zasilek dorucenych na cargokole 12
Opatfeni zlepsi celoroéni dostupnost infrastruktury pro aktivni mobilitu 13
Opatreni je v souladu s mistnim koncepénim dokumentem 14
Opatreni je projednédvano s dotéenymi subjekty jiz od rané faze zaméru 15
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Jak sledovat Uc¢innost
strategie

Pro kontrolu a vyhodnoceni naplfiovéani této
strategie primarné slouzi sada indikatord.
Kazdy ze strategickych i specifickych

ciltl je spojen se sadou indikétor(, ktera
dobte vystihuje dosazeny trend nebo

i jeho konkrétni hodnotu (je-li definovana

v prislusném cili).

Stanoveni pribéznych hodnot indikétor(
a cilovych hodnot pro rok 2030 jsou
soucasti Akéniho planu, navazujiciho na
tuto strategii. V rdmci pravidelné roéni
aktualizace Akéniho planu bude také vyvoj
indikator( vyhodnocovén a pfipadné
korigovén pfi zméné okolnosti nebo
dostupnosti dat.
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Indikatory

Indikatory pro tuto strategii byly
vyhledany tak, aby byly realné
méfitelné v podminkach hl. m. Prahy.
Pro vétsinu z nich proto jiz nyni existuji
¢iselna vyjadreni stavajiciho stavu,
reprezentované udajem za rok 2021.

Hodnoty délby prepravni prace a dalsi
parametry cestovani (napf. délka cest)
vsak prochazely v letech 2020-2021
dramatickymi vykyvy vlivem pandemie
koronaviru, proto je zvolen jejich
zaklad v roce 2019.

Velké prizkumy dopravniho chovani,
které poskytuji zdsadni udaje

o zdrojich a cilech cest, jejich tcelu,
délce a zvoleném druhu dopravy,

se v Praze realizuji jednou za 5 let.

V souvislosti s rozvojem modernich
technologii (napf. sledovani tzv.
cestovniho deniku respondentt skrze
mobilni aplikaci namisto telefonického
Ci papirového dotazovani) dava nadéji
na zkraceni této periody; kupfikladu ve
Vidni probiha prizkum kazdé dva roky
a jeho vysledky jsou zdsadni soucasti
kampané na podporu udrzitelné
mobility.

U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Indikatory
Specificky cil
Nazev 7 kapitola 3,
indikatoru Charakteristika indikatoru Jednotka strana 25
" % (podil chlize,
Délba e o cre jizdy na kole
pFepravni prace  Podil chlize, jizdy na kole a vefejné o el do-
u prostredki dopravy na celkové délbé prepravni ]/ kovd 14,15
aktivni mobility  préce BraViy: Belkbve
a vefejné dopravy de!ba prepravni
prace)
% (podil chiize
Chiize v délbé Podil chlize na celkové délbé pfepravni / celkova délba 113.14.15
pfepravni prace  préice pfepravni pra- ' 7'
ce)
3 % (podil jizdy
Jizda na kole - T
v d&Ib& prepravni Podil jizdy na kole na celkové délbé na kole / celko- 1,13,14,15

prace

pfepravni prace

va délba pre-
pravni prace)

Opatreni v aktivni

Pocet realizovanych projektl
rekonstrukce ¢i opravy infrastruktury

pocet realizaci

2I4l 5I 6171 8[

mobilité ve prospechvpesllch a C.yk|ISVtu’V daném ¥ ke 9,10, 1,12,
roce, podpofenych z finanénich 14,15
prostfedkd hl. m. Prahy
Mnozstvi financnich prostiedki

Rozpocet hl. m. Prahy vloZenych do rekonstrukci & o

v aktivni mobilité ¢i oprav infrastruktury ve prospéch ol 62 £ P8 L
pésich a cyklistl v daném roce

- Pocet kratkych cest (do 1,5 km)

;Il?{renr:“kratke Jizdy uskuteénénych autem, potencialné pocet cest 1,2,13
nahraditelnych chizi

Kratké iizd Pocet kratkych cest (do 5,0 km)

al::enf Jizdy uskuteénénych autem, potencialné pocet cest 1,2,913
nahraditelnych jizdnim kolem
Podet Skol, které zafadily témata aktivni

_— - mobility do vyuky nebo se G¢astni

cg'll’:l;ThOb'hta osvétovych kampani a program( pocet skol 1,2
zaméfenych na zlepSeni podminek pro
aktivni mobilitu
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U&el a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Specificky cil
Nazev 7 kapitola 3,
indikatoru Charakteristika indikatoru Jednotka strana 25
Snlzgne obruby Pocet snizenych obrubl na pfechodech pocet pfecho-
na pfechodech s : P
a prejezdech pro chodce a prejezdech pro cyklisty dl a prejezdl
r:;iﬁirée; Pocet nefizenych pfechodi pro ek Hihe.
a pejezdy pres ChOdS? a/glre]e%du pro cyklisty pres dva dft & prejezdil 71
dva jizdni pruhy soubé&zné jizdni pruhy
Nehody Pocet nehod s Gcasti déti (vék 0-15) a/
specifickych nebo seniorll (vék 65+) v pozici chodce pocet nehod 2,81
skupin nebo cyklisty
pocet tézce
Zranéni Pocet tézkych zranéni a usmrceni zranénych 281
a usmrceni chodcl a cyklist( a usmrcenych e
osob
Délka proznaéenych cyklistickych tras
Znaceni cyklotras na siti mistnich komunikaci ve spravé km 4
hl. m. Prahy a méstskych &asti
% (celkova
délka cykloo-
Cyklo- Podil délky cykloobousmérek na délce  bousmérek / 438
obousmérky jednosmérnych ulic celkova délka g
jednosmérnych
ulic)
Vyhrazené jizdni  Délka vyhrazenych jizdnich pruhl
pruhy pro jizdni  pro jizdni kola v hlavnim dopravnim km 4,8
kola prostoru, méfena jednosmérné
o 2 Délka vicetcelovych pruh( v hlavhim
Vicelicelové . —
dopravnim prostoru, mérena km 8
pruhy : .
jednosmérné
Chodnik . Délka chodnik( s povolenym vjezdem
s povolenym jizdnich kol, vyznaéenych dopravnimi km 8
viezdem jizdnich /"% o ! Y P
kol znackami C7+E13
Stezky pro Délka samostatnych stezek pro cyklisty, ke
: ot A g m 4
cyklisty vyznacenych dopravni znackou C8
Stezky pro Délka spole¢nych stezek pro chodce
chodce a cyklisty a cyklisty, vyznacenych dopravni km 4,78
spoleéné znackou C9
Stezky pro Délka délenych stezek pro chodce
chodce a cyklisty a cyklisty, vyznacenych dopravni km 4

délené

znackou C10
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Specificky cil
Nazev 7 kapitola 3,
indikatoru Charakteristika indikatoru Jednotka strana 25
Pési zény Délka pésich zén, vyznaéenych km
5 = 2,6,78
dopravni znackou 176 F
Obytné zény Délka obytnych zdn, vyznacenych km 4578
dopravni znackou 175, ve spravé TSL L=
Zény 30 Délka zén 30, vyznacenych dopravni km 245
znackou IZ8, ve spravé TSK £
Pocet B+R Pocet lokalit s parkovis§tém B+R pocet B+R par-
navazanym na vefejnou dopravu, bez kovist 1
s » ALt 0
rozliSeni vzdalenosti od zastavky Ci
stanice
Kapacita B+R Souhrnni kapacita parkovist B+R kapacita poctu
udévana v poétu jizdnich kol. jizdnich kol 10
v B+R parkovi-
stich
Pocet cest pres Pocet cest vykonanych na jizdnim kole  podet cest / rok 9
bikesharing v systému bikesharingu
Délka cest pres Délka cest vykonanych na jizdnim kole  km 9
bikesharing v systému bikesharingu
Pocit bezpeéipfi  Podil respondent(i (aktivnich i pasivnich %
jizdé na kole cyklisttl), ktefi oznadili jizdu na kole po 2,1
Praze jako bezpecnou
Snadnost Podil aktivnich cyklist(, ktefi oznacili %
odstavenijizdnich parkovani a odstaveni jizdniho kola 2,10
kol v Praze jako bezproblémové
Podil cyklist Podil respondentt (aktivnich i pasivnich %
v populaci Prahy  cyklistd), ktefi vyuzivaji jizdni kolo &i
kolob&zku alesport jednou mésiéng bl
pori jednou mésiéné
k cestovani po Praze
Zasilky Pocet zasilek doruc¢enych na cargokole podet zasilek
dorucované protfednictvim mikrodep /den 12
prostfednictvim
cargokol
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Akeni plan

Akéni plan, ktery na tuto strategii navazuje,
je zpracovavan pro opatteni s celoméstskou
pUsobnosti, tedy opatfeni systémova
(napfiklad zaclenéni bikesharingu do
ptedplatného jizdného PID), nebo pro
projekty s vyznamnym dopadem na
mobilitu ve mésté (naptiklad vystavba
lavky z Karlina do HoleSovic pfes ostrov
Stvanice). Z toho dGvodu jsou karty
opatteni v Akénim planu integrovany se
zasobnikem opatfeni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli, dostupnym na
adrese A https://zasobnik.poladprahu.cz/.
Zasobnik opatfeni je spravovén a pravidelné
aktualizovan ODO.

Pro sledovani mensich projektli na

mistni trovni neni akéni plan sestavovan,
nicméné jeho obdobou je prehled projektl
navrzenych k financovani z rozpoétu

hl. m. Prahy 7 Kapitola 4, strana 64
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Ukoly v Zasobniku
opatieni P+

Uginnost strategie |ze kazdoroéné
vyhodnocovat pokrokem v pfipravé
opatreni zakotvenych v Akénim planu.
Zasobnik opatieni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli (P+) stanovuje
pro kazdé opatreni ukoly, které
zahrnuji aktivity potfebné k dokonceni
pripravy ¢i realizaci opatieni. Smyslem
zadani ukoll je zajisténi pribéhu
opatreni a kontroly jeho realizace.

U kazdého ukolu je na karté opatieni
vyznaceno pomoci barevného bodu,

v jaké fazi se jeho plnéni nachazi.
Kazda ze ctyr fazi plnéni tkoltd ma svou
barvu:

Zelena znamena, Ze je Ukol splnén, byl
tedy dopracovan do konce.

Oranzova znaci probihajici prace na
ukolu.

Cervena upozoriiuje na zasadni
problém, napf. neni znam casovy
dopad, ¢eka se na rozuzleni.

Cerna poukazuje na zruseni tkolu.

Zodpovédnost za realizaci tkolu
uvedenych opatfeni zlstava u nositeld
opatfeni nebo nékterého z aktéra

- podle toho, kdo je u pfislusného
ukolu uveden. Transparentni sledovani
ukolt a jejich plnéni umoznuje online
verze Zasobniku, kde je souéasti karty
opatreni. Tu Ize i s ukoly exportovat
do formatu PDF pro tisk / preposlani

/ prilozeni do projednavaného
materidlu.

A https://zasobnik.poladprahu.cz/

Aktualizace strategie

Zahdjeni zpracovani fadné aktualizace této
strategie je planovano od roku 2029 tak,
aby tato aktualizace byla platna od roku
2031 pro nasledujici obdobi, a to formou
zpracovani aktualni Analyzy stavu aktivni
mobility v Praze, na zakladg, které bude
aktualizace této strategie zpracovana

a pfedloZena samospravnym organiim

hl. m. Prahy ke schvaleni.

Mimofadna aktualizace této strategie
do roku 2030 je mozn4, a to predevsim
v pfipadé naplnéni cil( této strategie

v pfedstihu i v pfipadé vyrazné zmény

reélif, v ramci, kterych tato strategie vznikla.

Pfipadnou mimotadnou aktualizaci bude
iniciovat garant strategie.

Ugel a uplatiiovani strategie / KAPITOLA 4
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Vyplyva také z Klimatického planu hlavniho mésta Prahy do roku 2030 a Prazskych stavebnich
predpisl

Tudor-Locke C, Craig CL, Beets MW, et al. How many steps/day are enough? For children and
adolescents. Int ] Behav Nutr Phys Act. 2011;8:78. doi:10.1186/1479-5868-8-78

Hu S, Tucker L, Wu C and Yang L (2020) Beneficial Effects of Exercise on Depression and Anxiety
During the Covid-19 Pandemic: A Narrative Review. Front. Psychiatry 11:587557. doi: 10.3389/
fpsyt.2020.587557

https:/mestemnakole.cz/2012/09/pozitivni-dopady-jizdy-na-kole-na-zdravi-cloveka/

Transport for London Walking and cycling: the economic benefits. [Online] / Transport for London.
-18.12 2018. - 19. 5 2019. -http://content.tfl.gov.uk/walking-cycling-economic-benefits-summary-
pack.pdf

Transport for London Walking and cycling: the economic benefits. [Online] / Transport for
London. - 18.122018. - 19. 5 2019. -http:/content.tfl.gov.uk/walking-cycling-economic-benefits-
summary-pack.pdf

KUSTER F. Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. [Knihal. - Brusel : ECF, 2013.

O'Connor, D., Nix, J.,Bradshaw, S., Shield, E.: Shopping Travel Behaviour in Dublin City Centre.
ITRN2011, University College Cork, Cork, 31st.August-1st.September, 2011

https:/www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/vyzkum-cyklisticke-dopravy-v-roce-2021-narust-poctu-
cyklistu-pokracuje-1869

Koncept vytouZenych linii spocivé v pfesné identifikaci trajektorii chlize, které vytvareji chodci
podle svych skuteénych potfeb, a nikoli v zavislosti na ¢asto nucenych, nevhodné postavenych

cestach. (Zelezny, R. 2013. Urbanismus podporujici roli vefejné dopravy. Praha : CVUT, 2013.)C
12898)

Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, B.2.8

Zéna setkdvani je Cesky ekvivalent pro ulici &i vefejné prostranstvi ve stylu shared space /
begegnungszone / zone de rencontre.

NACTO, Global Designing Cities Initiative. Global Street Design Guide. Island Press 2016. ISBN:
9781610917018

Zdroj dat: PéSky méstem, z.s.
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Jaky je Géel tohoto dokumentu?

Tyto Standardy pro aktivni mobilitu v Praze
definuji konkrétni principy, pravidla

a parametry pro planovani, navrhovani

a projektovéni infrastruktury pro pési

a cyklisty, respektive vSechny uzivatele
aktivni mobility na tzemi hl. m. Prahy.

V tomto smyslu jsou ,provadécim”
dokumentem Strategie aktivni mobility

v Praze, a to zejména v pfislusnych &astech
tematickych oblasti 2. Snadnd propustnost
Uzemi a dosazitelnost vyznamnych cild,

3. Ulice atraktivni pro aktivni mobilitu,

4. Zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecnosti
uzivatel( aktivni mobility a 7. Bezpeéné

a aktivni cesty déti a mladych lidi do kol

i za dal$imi aktivitami. 2 Strategie aktivni
mobility v Praze, kapitola 3

Tyto Standardy nenahrazuji pravni

¢i technické normy, ani stavajici platné
strategické a koncepéni dokumenty

hl. m. Prahy, ale doplfiuji je, upfesiuji

a predevsim definuji ,standard” feseni pési
a cyklistické infrastruktury pro izemi Prahy,
ktery Praha rozhodla mit s ohledem na jeji
strategické cile vyssi (kvalitné&jsi)

nez definuji ndrodni predpisy.

7 Strategicky pldn hi. m. Prahy,

A Pldn udrzitelné mobility Prahy a okoli,

7 Strategie aktivni mobility v Praze

V tomto smyslu maji tyto Standardy vice
cilovych skupin, které predstavuiji veskeré
strany a subjekty zainteresované v oblasti
feSeni dopravy a podoby ulic a vefejnych
prostranstvi.
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Tyto standardy obsahuji zakladni principy
projektovani se zietelem na aktivni
mobilitu, pficemz nasledné jsou rozdéleny
do dvou hlavnich ¢asti - Standardy
vytvareni kvalitnich podminek pro pési

v Praze 7 kapitola 2, str. 19 a Standardy
vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty
v Praze 7 kapitola 3, str. 37. Tyto dvé &asti
vSak spolu souvisi, jsou vzajemné provézané
a principy, pravidla a standardni parametry
definované v téchto standardech je tfeba
aplikovat ve vzajemné koordinaci. Tim je
zajisténo vytvareni kvalitnich podminek
nejen pro pé&si a cyklisty, ale i vSechny
ostatni typy uzivatel( aktivni mobility.

Tyto standardy definuji optimalni stav

a parametry, ke kterym je tfeba smérovat
a které musi byt splnény vzdy, pokud

se jednd o novostavbu ¢i rekonstrukei
ulice ¢&i vefejného prostranstvi. V zajmu
sambulantniho” vyfeseni problematického
mista ¢i v zajmu zajisténi kontinuity
opatieni pro pési a cyklisty i v mistech,
které jesté rekonstrukci neprosly, je mozné
docasné zfizovat i opatieni, ktera nejsou

v souladu s témito standardy. Vidy vsak
musi byt v souladu s platnou legislativou

a pfislusnymi technickymi normami.

subjekt

vyznam a pouziti Standardi pro aktivni mobilitu v Praze

koncepéni pracovisté
hl. m. Prahy

e}

zavazna metodicka pomicka pro koncepéni planovani aktivni
mobility na Gzemfi hl. m. Prahy

jeden z metodickych podklad( pro posuzovani souladu
konkrétnich projektd se Strategii aktivni mobility v Praze, a tedy
zda je projekt zplsobily pro financovani z rozpoc¢tu hl. m. Prahy

investofi do vefejnych
prostranstvi zfizovani
hl. m. Prahou

metodicky podklad, ktery by mél byt zavaznou soudasti
jakéhokoliv zadani projektové pfipravy investic do vefejnych
prostranstvi a infrastruktury pro pési a cyklisty

méstské casti

metodickd pomlcka pro koncepéni pldnovani aktivni mobility
na Uzemi méstské ¢asti

metodicky podklad, ktery by mél byt soucasti jakéhokoliv
zadani projektové piipravy investic do vefejnych prostranstvi
ainfrastruktury pro pési a cyklisty realizovanych méstskou ¢asti
podpora pro strategické dokumenty v oblasti dopravy zadavané
méstskou ¢asti (napfiklad generely cyklistické &i pési dopravy,
ale i dalsi relevantni strategické a koncepéni dokumenty)

projektanti

metodickd pomuicka pfi projektovéni Uprav ve vefejném
prostoru na Gizemi hl. m. Prahy

definice principt a konkrétnich parametrd infrastruktury
pro pési a cyklisty nad ramec narodnich technickych predpisti

podpora argumentace a projednavani konkrétniho projektu

organy statni spravy

informace o svrchované vili samosprévy o nastaveni kvalitativ-
nich parametr( a standardnich fesenich infrastruktury
pro aktivni mobilitu

informativni podklad pro pfipadné posouzeni koncepénosti
navrhu (neni primarnim tkolem statni spravy)

Prazané
(Siroka vefejnost)

shrnuti moderniho know-how pfi realizaci infrastruktury
pro aktivni mobilitu v uli¢nim prostoru a dalSich vefejnych
prostranstvich,

informace o principech feseni, standardech a parametrech
infrastruktury pro aktivni mobilitu, které by vefejnd sprava
v Praze méla zajistit, respektive, které by Prazané méli

po vefejné spravé vyzadovat

znalostni podklad pro Ucast vefejnosti pfi participaci
konkrétnich projekt
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Jak s timto dokumentem pracovat?

Tyto standardy jsou rozdéleny do nékolika Casti, které jsou vzajemné provazané. Veskerd
ustanoveni, principy a pravidla obsazend v téchto standardech je tfeba vykladat a uplatiiovat
v kontextu celych téchto standard(, nikoliv z tohoto kontextu vytrzené.

Strana 4

Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu

Obsahuje zakladni pravidla a principy projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu,
které by kazdy projektant, Gfednik vefejné spravy ¢i ¢len odborné verejnosti mél
znat. Respektovany musi byt pfi feSeni jakéhokoliv uli¢niho &i jiného vefejného
prostranstvi v Praze, aby byly naplnény definované strategické cile a pfedevsim, aby
dané prostranstvi bylo pfijemné a bezpecné pro vSechny uZivatele aktivni mobility.

Z téchto dlivodt je dobré se k prvni kapitole vracet.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

Tato kapitola obsahuje zakladni zdsady a parametry vytvareni kvalitnich podminek
pro pési a zérover obsahuje rozhodovaci tabulky, jaky zplsob feSeni pohybu
pésich je mozné v Praze zvolit v zévislosti na typu ulice ¢&i vefejného prostranstvi

a na hierarchii pésich vazeb v izemi.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze

Tato kapitola obsahuje zakladni zésady a parametry vytvareni kvalitnich podminek
pro cyklisty a zéroven obsahuje rozhodovaci tabulky, jaky typ cyklistickych
opatfeni je moZné v Praze zvolit v zavislosti na typu ulice ¢i vefejného prostranstvi
a na hierarchii cyklistickych tras v tzemi.

PFehled typu opatfeni pro aktivni mobilitu

Obsahem této kapitoly jsou , listy” jednotlivych typt opatieni, které obsahuji
konkrétnéjsi pravidla jejich uZiti, navrhové parametry dle prazského standardu
a souvisejici kontext nad rdmec béznych ustanoveni technickych norem

a podminek.

Dalsi specificka pravidla Feseni aktivni mobility

Tato kapitola obsahuje podrobnosti ke specifickym tematickym oblastem, jako
napfiklad k pfechodiim pro chodce a mistiim pro pfechazeni, oblastem zastéavek
a pfestupnich bodU vefejné dopravy, material( povrchd ¢i problematiky parkovani
jizdnich kol.

Pfi navrhovani uli¢niho ¢i jiného vefejného prostranstvi na Gzemi Prahy je tfeba zajistit
naplnéni principl a pravidel projektovani se zietelem na aktivni mobilitu. Konkrétni podobu
tohoto prostranstvi z hlediska feseni pohybu pésich a cyklistl uréi vy$e uvedené rozhodovaci
tabulky. Je tfeba nejdfive pouzit rozhodovaci tabulku pro volbu feseni pohybu pésich

a nasledné dle rozhodovaci tabulky pro volbu typu cyklistického opatfeni vybrat vhodnou
kombinaci moznych opatfeni. Tim je nasledné uréena podoba prostranstvi (minimalné

z hlediska aktivni mobility). Parametry jednotlivych typ(i opatfeni jsou nasledné definovany
v kapitole 4, respektive v kapitole 5.

Pokud by byl shleddna jakdkoliv ¢ast téchto standard( v rozporu s legislativou ¢i pravné
zavaznymi ustanovenimi technickych norem, uplatni se pravidla dle téchto nadfazenych
pravnich a technickych norem.
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1/ Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu

Vytvareni atraktivnich podminek pro aktivni
mobilitu Gzce souvisi s problematikou
planovani mésta, dopravnich siti
ainfrastruktury i s navrhovanim

a projektovani konkrétnich uli¢nich

¢i dalSich vefejnych prostranstvi. Cilem
Prahy je ve viech téchto oblastech
vyznamné zohledfiovat potfeby uZivatelt
aktivni dopravy.

7 Strategie aktivni mobility v Praze

Jednim ze zékladnich nastrojd vytvareni
atraktivnich podminek pro aktivni
mobilitu v ulicich a dalSich vefejnych
prostranstvi je do znacené miry zména
pfistupu k jejich navrhovani a projektovani.
Rada relevantnich éeskych pravnich

a technickych norem pohlizi na ulici jako
na dopravni infrastrukturu a primédrné
fesi pohyb ,vozidel”. Tento pfistup je jiz
zastaraly. Moderni pfistup k projektovani
ulic a vefejnych prostranstvi je skuteéné
komplexni problematikou zahrnujici

jak dopravné-inzenyrské aspekty, tak
urbanisticko-architektonické aspekty

a zohlednvujici vSechny funkce a viechny
typy uzivatelll prostranstvi. Pravé pfechod
od zaméfeni na ,vozidla” smérem

k zaméreni na jednotlivé typy uzivatell
prostoru je privodnim prvkem moderniho
méstského inzenyrstvi a jde ruku v ruce

s podporou aktivni mobility.

Ulice a verejna
prostranstvi je

treba projektovat se
zamérenim na lidi,
nikoliv vozidla.

Konkrétni optimalni usporadani uli¢niho
prostoru vzdy zavisi na fadé faktor( -
urbanistické strukture, typu a funkénim

vyuziti Gzemi, typu ulice a jejim vyznamu,
podobé parteru, poloze ohnisek
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koncentrace lidi (stanice a zastavky
vefejné dopravy, vyznamné cile) i kontextu
dopravnich siti a infrastruktury. | pfes to,
Ze v tomto kontextu ma Praha rlizné
druhy méstskych struktur, tak bude

pfi projektovani ulic a dalSich verejnych
prostranstvi uplatfiovat nasledujici
prioritizace potfeb jednotlivych uzivateld:

= i

2/ Uzivatelé vetejné dopravy, cyklisté a dalsi
uzivatelé aktivni mobility

=l
=2 &

3/ Lidé, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby
méstu a jeho obyvatelim

=0

4/ Lidé v prostredcich individualni
motorové dopravy (osobni automobily)

Projektovéani se zfetelem na aktivni mobilitu / KAPITOLA1

PFi projektovéni uli¢niho prostoru a dal3ich
typl vefejnych prostranstvi je vZdy zapotiebi
uplatriovat celostni pfistup. Obecné neni
vhodné rekonstruovat vefejna prostranstvi
po dil¢ich ¢astech bez jejich celkového zkva-
litnéni a Zddouciho pferozdéleni dopravnich
ploch. Diléi Gpravy, lokélni zlepSeni a do-
¢asna, nestavebni feSeni jsou samozfejmé
mozna a zadouci, byt je tfeba je vnimat jako
sambulantni” feSeni napravujici ty nejzasad-
néjsi zavady soucasného stavu, nikoliv jako
cilovy stav. Dllezitym aspektem je, ze pfi
projektovani jakychkoliv vefejnych prostran-
stvi je tfeba vytvéret kvalitni podminky pro
vSechny skupiny uzivatel( aktivni mobility.

Ulice i dalSi verejna
prostranstvi je treba Fesit
jako celek s vyvazenym
vztahem jeho jednotli-
vych funkci se zohledné-
nim kvalitnich podminek
pro aktivni mobilitu,
respektive vSechny

skupiny jejich uzivateld.

V pfipadé, ze prostorové podminky neumoz-
Auji vytvofit kvalitni podminky pro aktivni
mobilitu a provoz vefejné dopravy a soucas-
né splnit i dalsi pozadavky na uli¢ni prostor
kladené, postupuje se standardné dle nasle-
dujici sekvence kroktl, dokud nenf vytvoreny
dostateény prostor pro zajisténi kvalitnich
podminek pro aktivni mobilitua provoz vefej-
né dopravy:
1/ omezeni parkovani (snizeni po¢tu par-

kovacich mist, z kolmého stani podéiné,

z oboustranného parkovani jednostranné...)
2/ vylouéeni parkovani
3/ omezeniindividudlni

automobilové dopravy
4/ vylouéeni individualni

automobilové dopravy
5/ omezeni pobytovych prvkd

a prvk( mobilidre
6/ omezeni komfortu prijezdu cyklist(

CSN 73 6110
Projektovani
mistnich komunikaci

Daraz na kvalitni podminky pro aktivni
mobilitu definuje i samotna CSN 73 6110
«Projektovani mistnich komunikaci”,

a to nejenv predmluvé, ale i ve vlastnich
normovych ustanovenich:

Prostory mistnich komunikaci jsou

(méstech) vsech velikosti. Ve velké

mife vtiskuji obci jeji jedine¢nost

a prozitek daného okolniho prostredi.
Tyto prostory neslouzi jenom dopravé,
nybrz poskytuji také rdmec rozmanitym
jinym projeviim Zivota, coz se projevuje
nejriiznéjsimi pozadavky a funkcemi ...

Predmluva k €SN 73 6110

Ustanoveni 4.1.1. (VSeobecné zasady
feSeni mistnich komunikaci)

Ucelem projektovani mistnich
komunikaci je zajisténi co nejvétsi
bezpecnosti vsech tcastniki dopravy
v obcich, zejména chodct a cyklistt

a vytvoreni takovych podminek, aby
prostor mistni komunikace funkénich
skupin B, C, D plnil v obci ve vzdjemné
rovnovaze jak funkci dopravni, tak
obsluznou a pfiméfené i pobytovou

a spolecenskou v zavislosti na vyznamu
té které komunikace a v zavislosti na
prostoru obce, kterym komunikace
prochazi.

Ustanoveni 8.1.2: (...) Pfiéné usporadani
prostoru mistni komunikace pfi
rekonstrukcich v omezeném prostoru
musi vytvofit pfiznivé podminky
jednotlivym tcastniklim provozu

v tomto poradi dllezitosti: chodci,
vefejna doprava, cyklisté, motorova
vozidla.
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KAPITOLA 1/ Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu

UZivatelé aktivni mobility vyuZivaji k pfesunu svoji fyzickou aktivitu — at uz se jednd o chlizi
nebo jizdu na dopravnim prostfedku, ktery pro sv(ij pohyb vyZaduje zapojeni svall. UZivatele
aktivni mobility tak pfedstavuji chodci, cyklisté, jezdci na kolobézkach, skateboardech,
koleckovych bruslich, monokolech a dalsich obdobnych prostfedcich aktivni mobility,

a to v8ech vékovych skupin a Urovni zkuSenosti.

ROzné skupiny uzivatel( aktivni mobility maji z logiky véci rlizné potreby, které je vSak nutné
uspokojivé vyresit.

AMﬁﬁAmiﬁ\péﬁm&ﬂ\

B Lo Bt e B B £

uzivatelé dalSich dopravnich prostiedku I /ﬁ«
na pomezi chiize a cyklistiky L [ =

Shodny pfistup je uplatiiovan pfi feSeni prostupnosti lizemi jednotlivymi druhy dopravy,
kdy prostupnost tizemi pro aktivni mobilitu ma nejvyssi prioritu.

Zakladni princip feseni
prostupnosti izemi je:
¢im je mod dopravy

v

Setrnéjsi, ohleduplnéjsi

Q
k Zivotnimu prostiedi . 2 . “
a méstotvornéjsi, tim A& (&i\)
ma zajiSténou vyssi
prostupnost izemim. s e il o

prostupnosti Uizemi pro udrzitelné médy
dopravy jde i zvySovani bezpecnosti
uzivatelll aktivni mobility. Ti jsou totiz
nejzranitelné&jsimi uzivateli uli¢nich

a dalSich vefejnych prostranstvi.
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Klicova sdéleni pro projektanty

1. 2.

Ukolem projektantii pi Pési infrastruktura, tedy
navrhovani ulice a vefejnych prostfedi pro p&si, musi byt v prvni
prostranstvi je vzdy zajistit fadé pfijemné a bezpecné. P&si
kvalitni a dostatecné velkoryse vazby musi respektovat logické, pfimé
feseny pohyb pésich. Viech a neprerusené linie, bez ztracenych spadu
pésich, tj. bez ohledu na vék, avzdalenosti. Chodec bude vzdy pfirozené
gender, schopnosti hledat a pouzivat nejkratsi trasu. Ukolem
pohybu a orientace. dopravnich inZzenyrd je tuto trasu chodci
7 kapitola 2, str. 21 pfiznat a realizovat ji tak, aby byla pro
3. chodce atraktivni a bezpe¢na. Snahy
o umeélé usmérnéni ¢i ,donuceni”
Lidé, chodci, oZivuji chodct (napriklad pomoci
vefejné prostranstvi zabradli &i dalsich prvka)
a podporuji aktivni parter. nikdy nekonéi dobre.

Projektovani pro pési neni
jen o prostoru Cisté uréeném

pro pohyb, ale celkové 4.
o verejném prostranstvi
i interakcich parteru Projektanti by
B. s chodci. meéli vytvaret takové
podminky pro pési,
Ukolem projektantti na kterych by se citili
je rovnéz navrhovat ulice pfijemné jak jejich déti,
a vefejna prostranstvi tak, tak jejich rodice i
aby vyhovovala komukoliy, prarodice.
kdo chce jezdit na kole bez 6-

ohledu na vék, gender

ek et Cyklisticka infrastruktura

s jizdou na kole. musi byt celistva a spojita, a to 7.
nejen v celoméstském méritku, ale
i v detailu konkrétnich ulic a kfizovatek. Provedeni cyklistické
Cyklista se nesmi dostat do situace, kdy infrastruktury by mélo
je cyklistickou infrastrukturou ,opustén” respektovat charakter
¢i ,vrien" do proudu aut. Strategické vefejného prostranstvi
dokumenty mésta predpokladaji a pozitivhé rozvijet
zvyseni intenzit cyklistické dopravy jeho funkci.
na priblizné trojnasobek vychoziho
8. stavu. Cyklisticka infrastruktura
na to musi byt pfipravena.
Jizda na kole je fyzickou 9.

aktivitou. Minimalizace
poctu nutnych zastaveni Projektanti by méli
Ci zpomalen.i (a znovun?\!:)’rénl' chapat potfeby viech skupin
rychlo'st_l)'vede'k o uzivateld aktivni mobility.
atraktivité cyklistické Osobni zkugenost je nade

infrav§trukt9ryl : vse, projektovani ,od stolu”
a k vétsimu uzivani je Spatnou praxi.
cyklistiky.



KAPITOLA 1/ Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu / KAPITOLA1

Site vidéni p¥i riznych
rychlostech

Prostredky ke
zvySovani bezpecnosti
jsou: zklidnovani
dopravy, snizovani
rychlosti motorové
dopravy, disledné
pFiznavani pfirozenych
pésich a cyklistickych
vazeb p¥i jejich

krizeni s motorovou
dopravou ¢i vylouceni
automobilové dopravy
z vyznamnych
verejnych prostranstvi.

Schopnost Fidi¢e dostate¢né vnimat okoli
je pfi rychlosti 30 km/h (v zénach 30),
respektive 20 km/h (ve sdilenych
prostorech ¢i obytnych zénach), ndsobné
vétsi, nez pfi rychlosti 50 km/h, coz ma
vyrazné pozitivni vliv na bezpeénost
nemotorovych Gcastnikd silni¢niho
provozu. Pfi jizdé rychlosti 30 km/h |ze
totiz v pfipadé nutnosti zastavit vozidlo
tam, kde pfi rychlosti 50 km/h vozidlo

ani neza¢ne brzdit. Obecné plati, ze pfi
zvySovani rychlosti vozidla nad 30 km/h
o kazdy 1 km/h se zvy3uje riziko smrti
chodce pfi stietu s vozidlemo 4 -5 %. !

60 km/h

CSN 73 6110:

Zoény 30 jako
zakladni nastroj
zklidrnovani dopravy

50 km/h

V tomto kontextu Praha uplatriuje
principy zklidriovani dopravy a plosného
shiZzovani rychlosti motorové dopravy
prostfednictvim zén 30 a obytnych zén

a omezeni ¢i vylou¢eni motorové dopravy
zvyznamnych vefejnych prostranstvi.

[...] Zakladnim nastrojem zklidfAovani
dopravy na obsluznych komunikacich
je snizovani dovolené rychlosti na 30
km/h, tj. navrhovani zén s omezenou
rychlosti. [...]

.TI..}_L‘_____lll “ul— % Yam A‘ 2‘8...
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KAPITOLA1 / Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu
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Verejna prostranstvi
pFi vyznamnych cilech
dopravy v uzemi
budou primarné reSena
s prioritou aktivni
mobility formou
sdilenych prostoru

Ci s vylouc¢enim
automobilové dopravy.

Jako vyraz podpory aktivni mobility

pfi cestach ,zdroj-cil” i pfi cestach
kombinovanych s vefejnou dopravou Praha
systematicky realizuje verejnd prostranstvi
¢i useky ulic pfi vyznamnych cilem v tzemi
(ufady, $koly, komunitni centra, kulturni
instituce, obchodni &¢i administrativni
centra, stanice ¢i zastavky metra

a Zeleznice) formou upfednostiujici aktivni
mobilitu a vefejnou dopravu, tedy ve formé
pésich zén (s povolenym vjezdem cyklistt)
zajistujici vylouéeni motorové dopravy

¢&i formou sdilenych prostord.

Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu / KAPITOLA1

Vybrané pravni a technické normy
relevantni k projektovani infrastruktury

pro aktivni mobilitu v Cesku

(o}

Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

o Vyhlaska ¢.104/1997 Sb., kterou se provéadi zakon o provozu na pozemnich
komunikacich

Z3kon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

o Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich

Zékon €.183/2006 Sh., o izemnim planovani a stavebnim fadu (G¢innost do zacatku
uéinnosti nového stavebniho zdkona - viz nize)

o Vyhlaska ¢.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (uc¢innost do zacatku ucinnosti nového stavebniho
zakona - viz nize)

Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon

Nafizeni €. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy, Prazské stavebni predpisy

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek pozemnich komunikaci

TP 103 Navrhovéni obytnych a péSich zén

TP 132 Zasady néavrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 218 Navrhovani zén 30

Manual tvorby verejnych MANU A L
pl‘OStl'anStVi hl. m. Prahy tvorby veFejnych prostranstvi

=uios — hlavniho mésta Prahy

Hlavnim koncepénim a metodickym Kancels?

vefejného

dokumentem pro celostni pfistup k uli¢nim prostoru
prostortim a dal$im vefejnym prostranstvim i
je Manual tvorby verejnych prostranstvi

hl. m. Prahy.

2 manual.iprpraha.cz Para
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2/

Standardy vytvareni
kvalitnich podminek
pro pesi v Praze

¥ ol gt

O Hierarchie péSich tras
na uzemi Prahy

O Dopravné-inzenyrska reseni
pohybu chodci
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2/ Standardy vytvareni

kvalitnich podminek pro pésiv Praze

Chodcem je kazd4 lidska bytost. Chlize

je nejpfirozenéjsim pohybem clovéka,

a také prvni samostatnym pohybem

déti. Prostfedi s kvalitnimi a atraktivnimi
podminkami pro chlzi je pfedevsim kvalitni
misto pro Zivot.

AV

Cilem hl. m. Prahy

je pro obyvatele

i navstévniky mésta
vytvaret atraktivni pési
trasy a zkvalitnovat
verejna prostranstvi
jako podporu
aktivniho, zdravého

a udrzitelného zivota
v metropoli.

Strategickymi cili hl. m. Prahy je rozvoj
vefejné dopravy, systematicka podpora
pési dopravy a kombinovani pési dopravy
a vefejné dopravy jako néstroj udrzitelné
mobility, zkvalitfiovani vefejnych
prostranstvi, zlepseni lidského zdravi

i posileni spoleenské soudrznosti.
7 Strategie aktivni mobility v Praze
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Pési plochy musi

byt dostatecné
dimenzované tak, aby
byl kromé pohybu
umoznén také rozvoj
pobytovych aktivit,
aktivniho partneru

a celkového oziveni

a zatraktivnéni
venkovniho prostoru.

Chodci

Reseni pohybu pésich na verejnych
prostranstvich musi zohledriovat
vsechny skupiny uzivatelQ, véetné
splnéni podminek pro samostatny
a bezpecny pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Aﬁgﬁ*ﬂ.ﬁ
4 & A B
M & A

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pé&siv Praze / KAPITOLA 2

Zasady vytvareni kvalitnich
podminek pro pési

P&si trasy v Gizemi musi byt predevsim

pro chodce pfijemné, bezpecné

a pfimé. Chodci se pohybuji nejpomaleji
ze vSech uZzivatell vefejnych prostranstvi
a intenzivné vnimaji (pozitivné i kriticky)
vSechny aspekty pé&si trasy. Kvalitni
prostor pro pési proto musi byt soucasti
vsech ulic i dalich vefejnych prostranstvi.
Zaroven, p&si propojeni v Uzemi museji byt
dostateéné husté a pfimé, musi vhodné
propojovat zdroje chiize a cile, respektive
ohniska cildi v izemi navzajem, zkratka
ucinit p&si pohyb efektivnim.

Z hlediska vlastniho feSeni pohybu pésich
ve vefejném prostranstvi se uplatfiujf
dva hlavni pfistupy:

Hlavnimi zasadami pfi vytvareni kvalitnich
podminek pro pési na izemi Prahy jsou
tyto:

namésti, kfizovatka ¢&i spojnice sidel

a méstskych ¢tvrti musi poskytovat
dostateéné kvalitni podminky pro chlizi
pro véechny skupiny uZivatel(l pési dopravy.

Vefejna prostranstvi u vyznamnych
2 cilt v Gzemi jsou prioritné fesena

formou upfednostiiujici pési dopravu,
respektive aktivni mobilitu.

P&si vazby sméfujici k témto vyznam-
@ nym cilim a dal$im ohniskim Gzemf

jsou feseny formou nadstandardné
kvalitnich a atraktivnich pésich tras.

lﬂ Kazdé verejné prostranstvi, kazda ulice,

DN

pohyb pésich po celé Sifce prostranstvi

A" %

feseni pohybu pésich prostfednictvim chodnikd
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pésiv Praze Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pésiv Praze / KAPITOLA 2

v

Pohyb pé&sich po celé Sifce uli¢niho prostoru

Regeni uli¢niho ¢&i jiného vefejného prostranstvi umozhiujici pohyb p&sich v celé $itce PESI Zony, Sdllene prOStOI"y a Vere]na dopl‘ava
prostranstvi je vyrazem priority pésich, respektive uzivatel(l aktivni mobility (standardné s :

je v téchto prostranstvi povolena jizda cyklistd). Vefejné prostranstvi je vidy feSeno v jedné
vySkové Urovni s vysokym dlirazem na architektonickou i designovou kvalitu prostranstvi.
Vedeni vefejné dopravy v takto feSenych prostranstvich je nejen mozné, ale dokonce
Zadouci, nebot zkvalitfiuje dopravni obsluhu takovych prostranstvi a podporuje tak udrzitelné
multimodalni dopravni chovani kombinujici aktivni mobilitu a vefejnou dopravu.

! 7 i Hil L
Verejna doprava muZe byt naprosto pfirozenou souéasti pésich zén &i sdilenych prostort
a éasto hraje vyznamnou roli zaji$téni udrzitelné dopravni obsluhy lokality. Ceské
i zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, Ze v pésich zénach mize s chodci efektivné koexistovat
jak tramvajova doprava, tak i doprava autobusova. Zastavky verejné dopravy v pési
zoné ¢i ve sdileném prostoru musi mit realizovanu nastupni hranu o prislusné vysce,
jsou tak jedinou vyjimkou z pravidla jedné vyskové trovné téchto prostranstvi.

oL A A M.
> pési zdna (vylouéeni automobilové dopravy z vefejného prostranstvi)

7 kapitola 4, str. 56 a kapitola 4, str. 57 Pohyb pési po celé sifce uli¢niho prostoru mlze byt naopak rovnéz uplatnén i v klidnych
ulicich s velmi nizkou intenzitou motorové dopravy v rezidenéni zéstavbé,

typy > sdileny prostor (zéna setkavani*; umoznéni provozu automobilové do- o
opatieni pravy formou sdileny prostoru s ostatnimi uzivateli) 7 kapitola 4, str. 58 a to formou obytné zény.
> lokalni tsek ulice s vylou¢enim motorové dopravy nebo fe$eny formou

sdileného prostoru typy opatFeni > obytnd zéna 7 kapitola 4, str. 82

o klidné ulice s nizkou intenzitou motorové dopravy

0 vyznamnd vefejna prostranstvi s L& Megs
o vyznamné méstské tfidy a obchodni ulice tYPICke pouziti v rezidenéni zastavbé
typické o turisticky exponovana vefejna prostranstvi
= o vokolivyznamnych cild v Gzemi
pouziti o spojnice vyznamnych cili v (izemi a stanic a zastavek vefejné dopravy
o

pfednédrazni a pfedstaniéni prostory, prostory pfestupnich bodu vefejné
dopravy
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pésiv Praze

Reseni pohybu pé&sich
prostfednictvim chodniki

g

Redeni pohybu pé&sich prostiednictvim
chodnikd odpovidé ,konvenénimu” rozdéleni
ulicniho prostoru na vozovku (hlavni doprav-
ni prostor) a chodnik (pfidruzeny prostor).
Chodniky jsou realizovany po stranach ulice
priléhajicich k uli¢ni ¢are, vozovka je v tomto
uspofadani pro chodce bariéra. Pfechody
pro chodce a mista pro prechazeni, kte-

ra slouzi chodclim k prekondvani této bariéry
musi byt umistovény na logickych mistech,

v logické a pfimé navaznosti na pési vazby

v Uzemi.

= chodnik
typy 7 kapitola 4, str. 61

opatieni

g

zivy chodnik
7 kapitola 4, str. 62

o klidné a zklidnéné ulice
(standardné fesené
jako zéna 30)
vyznamné ulice
s aktivnim parterem

o ulice bez aktivniho
parteru zatizené
motorovou dopravou

pouziti
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Pro navrhovani a projektovani
feSeni pohybu chodcl
prostfednictvim chodnikl
musi byt dodrzeny nasledujici
zésady:

—_——i—>

0,5-1m
Zikladem kazdého chodniku
jeho efektivni Sitka, tedy
$itka volného prostoru
pro prlchod chodcl. Efektivni
itka chodniku typicky zévisi
na intenzitdch chodc(,
standardné by vSak neméla
klesnout pod 3,00 m.

—_—i

2m
Chodnik je vhodné rozsifit
o pas Siroky alespori 2,00 m
pro stromofadi. V prostoru
pasu mohou ,mezi stromy”
byt rovnéz umistény stojany
pro jizdni kola, dal$i mobiliaf,
sloupy vefejného osvétleni
apod.

Standardy vytvareni kvalithich podminek pro pésiv Praze / KAPITOLA 2

—_——e—
Pokud na chodnik navazuje
souvisly pas pro parkovani
automobild, je vhodné jej
prostfidat se stromy. V tomto
ptipadé se dalsi prvky
mobilidfe (viz vyse) umistuji
do pasu rozsifujici chodnik
mezi prostorem efektivni Sitky
chodniku a pasem parkujicich
vozidel

>
V pfipadé ulice s aktivhim
parterem se nutné pocitat
s dal$im prostorem pro sezeni,
predzahradky a jiné aktivity
odehrévajici se na hrané
ulice a dom, ktery by nemél
zasahovat do efektivni sitky
chodniku.

V misté napojeni objektu na
pozemni komunikaci musf
z(istat zachovéna vyskova

i piidorysna kontinuita
chodniku a nadfazenost pésiho
pohybu.

Velikost kfizovatek a plochy
vozovek je obecné zadouci
minimalizovat ve prospéch
ploch pro aktivni mobilitu.

Standardnim feSenim pro
zlepSeni pésich vazeb a zkrace-
ni délky prechazeni (a zaroven
zajisténi pomalejsiho prijezdu
vozidel) je rozsifeni chodniko-
vych ploch na nérozich. Toto
vS§ak nesmi byt na Gikor provozu
cyklistické dopravy (v obou
smérech).

PFimé pési vazby musi byt
zajistény na v8ech ramenech
kfizovatky.
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pésiv Praze

Hierarchie pésich tras
na tuzemi Prahy

Hierarchie pésich tras uréuje vyznam chiize
v konkrétné feSeném misté, resp. jeji pozici
vici ostatnim druhGm dopravy pfitomnym
v dané lokalité. Pfi znalosti hierarchie pé&si
trasy miZeme ve standardech odliSovat
mezi takovymi formami organizace
dopravy, které chiizi jednoznacné
uprednostni (pési zéna), najdou pro ni
vstficné podminky (sdileny prostor, obytna
zéna) nebo zajisti slusny zaklad (chodnik).
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Stanoveni hierarchie péSich tras

pro vymezené tuzemi by mélo byt
provedeno v generelech pési dopravy,
generelech aktivni mobility, generelech
verejnych prostranstvi &i obdobnych
dokumentech.Ty by mély byt zpracovany
pro &asti Uzemi hl. m. Prahy - typicky

pro uzemi méstskych ¢asti ¢i spravnich
obvodu. Pokud takovy generel v feSeném
Uzemi zpracovan neni, mize se projektant
pfi uréeni hierarchie pésich tras orientovat
podle nasledujici tabulky, shrnujici znaky
vyznamnéjsich tras podle riiznych hledisek.
Zarazeni péSi trasy mezi prioritni ¢i dilezité
by pak mélo byt obhdjeno kombinaci vicero
znakl v daném misté.

dulezité lokalni vazby nejvyssi
s vysokou intenzitou péSich  standard pési
a dalezité nadmistni vazby, infrastruktury

vyznamné turistické vazby

vySsi
standard pési
infrastruktury

dulezité lokalni vazby

vSechny ostatni pési vazby

Hierarchie pésich tras
v zastavéném tzemi:

Prioritni
pési
trasy

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pésiv Praze / KAPITOLA 2

Nachazi se v urbanisticky Kazdo-
vyznamné lokalité étvrtového denni
postaveni, obvykle v blizkos- trasy
ti stanice metra, méstské

zeleznice ¢i autobusovych

terminald. Mezi body zajmu

zde najdeme multifunkéni

obchodni centra, ufady mést-

ského vyznamu, nemocnice,

vzdélavaci instituce usporada-

né do kampusu. Pfiznacna je

vysoka koncentrace pracov-

nich pfilezitosti a/nebo vysoka

hustota osidleni. Pokud plati

vice takovych podminek na-

Hierarchie pésich tras
v nezastavéném uzemi:

Obvykle tvofi propojeni

a napojeni na zastavbu,
mohou odpovidat i béznym
uliénim prostranstvim.
Podstatna je vazba na kaz-
dodenni potfebu mobility,
proto u téchto tras sledu-
jeme blizkost nékterych
bodt zajmu (Skola, ndkupni
prilezitost) ¢i ndvaznost

na zastavku verejné dopravy.
Charakter tras preduréuje
celoroéni a pravidelné vyuziti,
vyzaduje tedy zimni Gdrzbu,
osvétleni a zpevnéni.

jednou, muze byt trasa zafaze-

s N Rekreaéni
na do prioritni skupiny.

trasy

Dilezité
p&si
trasy

Najdeme je v urbanisticky
lokalitnim postaveni, vazi

se na stanice tramvaji nebo
prestupni body autobusové
dopravy. Mezi body zajmu
patii samostatna vzdélavaci
instituce, divadlo, muzeum ¢&i
knihovna, obchodni centrum
stfedni velikosti nebo mistni
zdravotnické zatizeni, zafi-
zeni socidlnich sluzeb apod.
Pro mista na dilezitych pésich
trasach je obvykly mix pracov-
nich pfileZitosti a vys$si hustoty
osidleni. Pfitomnost vét3iny
téchto znaki indikuje zafazenf
mezi dilezité pési trasy.

Zakladni
pési
trasy

Pfedstavuji vychozi navrhovy
standard pro veskerou
infrastrukturu ur¢enou

pro chodce v zastavéném
uzemi mésta. Pokud dané
misto nesplfiuje podminky

k zafazeni mezi prioritni ¢i
dulezité pési trasy, aplikuje se
na néj pravé zakladni reSeni
navrhovych standardd.

Nejcastéji jde o trasy

v oteviené krajiné, slouzici

k propojeni zastavby a rekre-
acnich cilG v zazemi mésta.
Nepredpokldda se potieba
jejich vyuziti za ztizenych
podminek (tma, dést, zima),
nebot rekreacni tcel jejich
vyuziti chodci neni nezbytny.
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Orientacni tabulka podminek lokalit zastavéného tzemi

k zafFazeni jejich pésich tras do jednotlivych skupin

Uréeni vyznamu trasy pro chodce ma vice lokalni charakter. Nehleddme ,dalkové” spojnice
na vzdalenosti nékolika kilometr(, jako spiSe kombinaci urbanistického charakteru, pfitom-
nosti bodl zajmu v tzemi, blizkosti vyznamnych zastavek vefejné dopravy a hustoty osidleni
¢i poétu pracovnich pfilezitosti. Soucasny vyskyt nékolika takovych ,indikdtor(” v daném misté
pak pfeduréuje vyznam lokality pro chizi.

Napftiklad odlisnosti od cyklistickych tras je mensi ohled na liniovy pribéh konkrétni pési trasy
a vétsi dlraz na plo$né vymezené Gzemi, pro které sledujeme uréeny stupen hierarchie. Jadrem
takového lizemi mlize byt napfiklad ndmésti nebo nadrazi a ploSnym vymezenim pak hlavni
pfistupové trasy k nému.

znaky charakteristika prioritni pési trasy dulezité pési trasy
postaveni ulice > (tvrtové postaveni > lokalitni postaveni
. v rdmci hierarchie
urbanismus |’ ..
ulicnich
prostranstvi
- stanice metra 2> tramvaj
d > vlakové nddrazi nebo > tramvaj a autobus
ostupnost 4
mobilita infrastruktury zajstavka . > P+R
vefejné dopravy | Vyznamne uzly 2> B4R
tramvajové i
autobusové dopravy
= univerzitni kampus > vysoka, stfedni,
>  multifunkéni arena zdkladni skola
> obchodni centrum > dim détia mlddeze,
s plochou nad 10 000 m? vysokoskolské koleje
> zdravotni zafizeni - divadlo, kino, koncertni
méstského vyznamu sdl, muzeum, galerie
> (fad méstského = kulturni centrum
dostupnost vyznamu nebo institut, knihovna

obéanskd |jednotlivych

vybavenost | druht obéanské = ehshodnlntium

s plochou nad 1000 m?

vybavenosti , -
- obchodni parter v ulici
- zdravotni zafizeni
lokdIniho vyznamu,
objekty socialnich sluzeb
- Ufad lokalniho vyznamu
2> vyznamny vyhlidkovy
bod
pracovni pocet pracovnich | > nad4 000 pracovnich = nad 2500 pracovnich
prilezitosti | prileZitosti na km? prileZitosti na km? pfilezitosti na km?
hustota priumérnd hustota| > nad5 000 obyvatel 2 nad 2500 obyvatel
zalidnéni | zalidnéni na km? na km? na km?
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Dopravné-inzenyrska reSeni
pohybu chodci

Reseni pohybu chodc(, respektive projektovéni infrastruktury pro pé&si na tizemf Prahy

se primarné fidi platnymi ¢eskymi pravnimi a technickymi normami. Ve vét$iné ptipad(

se v8ak na Uzemi Prahy uplatni, v kontextu vyznamu pési trasy, typu Uzemi, urbanistickych
a architektonicky kvalit mista ¢i jako standardni parametry velkorysejsi, nez jsou minimalni
hodnoty dané pfislusnymi normami.

Typova opatieni pohybu pésich

P&si zdéna (str. 56) pési zéna s povolenym sdileny prostor (zéna
viezdem cyklistd (str. 57) setkavani) (str. 58)
2 4 [ ] ° ° '3 0
min O-4m min 5-10m
chodnik (str. 61) Zivy chodnik (str. 62) stezka pro chodce (str. 71)

stezka pro chodce zéna 30 (str. 76) obytna zéna (str. 83)
a cyklisty (str.73)

v,

Volba zpusobu feseni pohybu pésich

Volba konkrétniho zplsobu feseni pohybu pésich v konkrétni ulici ¢i lokalita zavisi zejména
na typu Uzemi a typu a charakteru vefejného prostranstvi, umisténi vyznamnych vefejnych
prostranstvi a cilll v Gzemi a na vyznamu pé&si trasy

72 kapitola 2, str. 26
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Oblasti Prahy charakteristické uzavienou
uliéni ¢arou

uzavienou uli¢ni ¢arou:

Volba zplsobu feSeni pohybu pésich
pro oblasti Prahy charakteristické

Standardy vytvareni kvalithich podminek pro pésiv Praze / KAPITOLA 2

ulice bez aktivniho

typ vyznamna T o = — — vyznamné ulice s aktivnim g
vefejného | verejné kI!dne a zklidnéné vyznamné ulice s aktivnim parterem parterem zatizené parteru zatizené
. " ulice zklidnéné motorovou
prostranstvi | prostranstvi motorovou dopravou d
opravou
I vyznamnd verejnd | obsluzné vyznamnd urbanistickd osa v tizemi, vyznamnd urbanistickd osa sbérnd komunikace
l - prostranstvi, komunikace ulice s aktivaim parterem s pfevaZujic/ v Uzemi, ulice s aktivnim (ve smyslu CSN73
———— prednddrazni (ve smyslu obchodni, spolecenskou a pobytovou funkci | parterem rovnéz zatiZzend 6110) bez aktivniho
tika prostory, plochy CSN 73 6710), s pfitomnosti vefejné dopravy i zklidnéné motorovou dopravou, sbf)’md parteru, rychlost
pred skolami rychlost motorové dopravy, sbérnd komunikace (ve komunikace (ve smyslu CSN | 50 km/h
a vyznamnymi cili | 30 km/h smyslu CSN 73 6110) 73 6110), rychlost 50 km/h
v Uzemi, ndplavka
> pésizdna = pésizdna > pésizdna V trase prioritnich pésich tras | V trase prioritnich
> pésizdna > pésizdnas po- > p&sizéna s povolenym viezdem cyklisti | BY nemel’ac;/est Intenzivnejsi Eesmh tvrlas .
L s povolenym volenym viez- = sdileny prostor (zéna setkavani*) T . ST o
prioritni vjezdem dem cyklisth sivy chodnik sivy chodnik Intenzivhe)sl
Pro oblasti mésta charakteristické p&si trasy cyklistli 9 slengposher = zivychodni > zivy chodni motorova doprava.
uzavienou uli¢ni ¢arou, tedy historické - .
Xcto k KEnT st hradni > sdileny (zdna
IESLSy o:npa IHESte,ral et it , prostor (zéna setkavani*)
mésto a plvodni sidla a obce 72 Manudl selsdydnT®)
tvorby verejnych prostranstvi, ¢dst B, jsou — ~ . - ~ - -
charakteristické tradiéni urbanistickou > pésizdna - sdileny > sdileny prostor (zéna setkavani*) = zivy chodnik > chodnik
kompozici (ulice, ndmésti). > pééizéna pr&s‘fot (Z,f)”a = Zivy chodnik Useky ulice pfed
' setkavani - o L e .
s‘povolenym A Pokud je pohyb pésich fesen prostfednictvim ey AT lqyt
vijezdem - obytna zéna S A o R lokélné feseny (budovami)
Wlisté zivého chodniku, mohou byt Usek ulice 9. o 5 ” v
cyklistt > z4na30 . Pl ; g e feSeny zplsobem vyrazné
dualezité e pres wyenammmmi il {sutevamil kekale referujici aktivni mobilitu:
plli trasy > 5‘:!3:0{ (z6na Feéerjyzp&sobem vyrazné&ji preferujici aktivni P I ;
Setkévénl'*) mobilitu: > sdileny prostor (zéna
>  p&3izéna (vhodné v pfipadé zédouciho setkdvani*)
vylouceni prljezdu ,tranzitni” motorové
dopravy z ulice)
> sdileny prostor (zéna setkavani*)
Vyznamna vefej- | > zdna 30 Zklidnéné vyznamné ulice s aktivnim > zivy chodnik > chodnik
.né prostra ns}vi > obytna zéna parterem jsou vidy}a F?zevmlldovlv(lategorie > chodnik (pouze
Zakladni jsou vzdy zafaze- prioritni p&3i trasy ¢i dUlezité pé&si trasy. v pfipadé nizgich intenzit
Seuoens ha do kategorie chodca & nizkém
Konkrétni fedeni pohybu p&sich pesi trasy prioritni p&3i trasy abeneidiakinihe
se pro danou konkrétni lokalitu zvoli & dolezité p&&i arierl
dle nésleduijici tabulky: e P
Strana 30 Strana 31



KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pésiv Praze / KAPITOLA 2

Oblasti Prahy s charakteristikou
modernistického mésta

Volba zplsobu feseni pohybu pésich
pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta:

prostor modernistického

typ vefejného prostory u vyznamnych cild z e klidné sidlistni ulice komunikace zatizené
. » ; mésta bez komunikaci - ox §
prostranstvi v uzemi (obsluzné komunikace) motorovou dopravou
pro motorovou dopravu
vyznamnd vefejnd prostory obsluzné komunikace v sidlisti sbérné komunikace,
prostranstvi, prednddrazni modernistického mésta s rychlosti do 30 km/h (vcetné) rychlost 50 km/h
charakteristika prostory, plochy pred skolami bez komunikaci
a vyznamnymi cili v Gzemi pro motorovou
dopravou

prioritni pési
trasy

= péSsizdna (s povolenym
vjezdem cyklist()

<> rozptylové plochy
pro pési v okoli objektt

- pésizodna

(s povolenym
vjezdem cyklistd)
stezka pro chodce

> pésizdna (s povolenym vjezdem
cyklistl)
- sdileny prostor (zéna setkavani*)

V trase prioritnich
pésich tras by neméla
vést intenzivn&jsi
motorova doprava.

a cyklisty

nadstandardné

prostorové komfortni

= pésizdna (s povolenym pésizéna - sdileny prostor (zéna setkavani*) | = chodnik
vjezdem cyklist(i) (s povolenym > z6na 30 (s nadstandardné (nadstandardné
= rozptylové plochy vjezdem cyklistd) Sirokymi chodniky Siroky)
&3i v okoli objektd k h : i b v
pro pési v okoli objekt stez aproc odce Poslud ji pohybspiéich Faden
a cyklisty IR R .
v prostiednictvim chodniku, jsou Useky
. o verr  wxr nadstandardné . >, . o ]
Pro °b|a,5t', Pralnhy & cvharaktetem, dileZité psi prostorové komfortni ullc’e pvrevdvvyznamnnyml i (,budoyaml)
modernistického mésta tvofenych trasy Iokalneje,seny{ z;)’usobgm vyrazné
rozvolnénou zastavbou a volnou uliéni preferujici aktivni mobilitu:
&arou (typicky sidlisté) je typické,
Ze pfirozené pési vazby v Uzemi se > péSizdna (vhodné v pfipadé
Casto neprekryvaji se siti komunikaci zadouciho vylouceni prijezdu
pro motorovou dopravu. V tomto smyslu ,,tra‘nZ|tn|" motorové dopravy
je tieba k planovani pési infrastruktury z ulice)
v téchto oblastech pristupovat odlisné Prostory u vyznamnych cil = stezka pro chodce > z6éna30 - chodnik
nez v tradicni méstské zastavbé. zakladni p&si v Uzemi jsou vzdy zafazena a cyklisty > obytnd zéna
trasy do kategorie prioritni pési

To predstavuje vyznamné vy3si podil pokryti
pésich vazeb prostfednictvim chodnik(

¢i stezek pro chodce (a stezek pro chodce

a cyklisty) vedené v prostranstvich
modernistického mésta, v fadé pripadl

az s parkovym charakterem, pfipadé

ve velkoryse dimenzovanych ,pfidruzenych
prostorech” obsluznych komunikaci.

trasy ¢i dulezité pési trasy.

Konkrétni fedeni se pro danou konkrétni
lokalitu zvoli dle nasledujici tabulky:
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Spojnice sidel a méstskych étvrti méstskou
a pfiméstskou krajinou v

11

spojnice sidel a méstskych
étvrti méstskou
a pfiméstskou krajinou

- stezka pro chodce <
(nadstandardné
prostorové komfortni; :
segregované vedenf L 7. ‘
cyklistd) G t
- stezka pro chodce
kazdodenni a cyklisty
pési trasy (nadstandardné
prostorové komfortni)

Spojnice méstskych Etvrti Ci sidel
pfiméstskou krajinou s charakterem
extravilanu jsou z hlediska pésich vazeb
vzdy feSeny formou samostatnych stezek
(stezky pro chodce &i stezky pro chodce
a cyklisty) vedené podél pozemnich 5
komunikaci oddé&lené ,zelenym” pasem, = chodnik (pouze : S L :
pFipadné stezek zajistujici pfima spojeni do rychlosti = e -

lizemim nezavisle na siti komunikaci do 50 km/h ~—y = T S pT——
pro motorovou dopravu. v odlivodnénych —
pfipadech) e~ - e ——

- stezka pro chodce = o
a cyklisty -

= vedenichodcu : . ==
po komunikaci se % :
zakazem vjezdu viech a,
motorovych vozidel, : 5
pokud tento prostor i
vyhovi bezpe¢nému e
pohybu osob se S - — :
snizenou schopnosti : — ==
pohybu a orientace - S e —— o
(pFedpoklada it = S .
se udileni vyjimek e S———— § = e 7 :
pro dopravni obsluhu, = e = e e
lesni spravu apod.) i : - 5 " e o

rekreaéni
pési trasy
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Standardy vytvareni
kvalitnich podminek pro
cyklisty v Praze

O Zasady feSeni cyklistické
infrastruktury v Praze

O Hierarchie cyklistické
infrastruktury na Gzemi Prahy

O Dopravné-inzenyrska
feSeni provozu cyklist(
na komunikacni siti Prahy
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3/ Standardy vytvafreni kvalitnich
podminek pro cyklisty v Praze

Cyklisticka doprava je nedilnou a dllezitou
soucasti dopravniho systému Prahy. Rozvoj
cyklistické dopravy je dllezitym nastrojem
udrzitelné mobility, zlepSeni Zivotniho
prostiedii lidského zdravi, stejné tak jako
zvySovani kvality vefejnych prostranstvi

a rozvoje lokélni ekonomiky i socidlnich
vazeb.

Strategickymi cili hl. m. Prahy je zvySeni
poétu cest realizovanych prostfednictvim
cyklistické dopravy (respektive kombinaci
cyklistické dopravy, pési dopravy a vefejné
dopravy) a zvySeni podilu cyklistické
dopravy na délbé pfepravni prace.

2 Strategie aktivni mobility v Praze
Veskeré planovani, projektovéni i realizace
cyklistické infrastruktury musi byt ¢inéna
se zietelem k témto ciliim a za (i¢elem
vytvofit pro Prazany i navstévniky Prahy
kvalitni podminky pro jizdu na kolem

po celém Uzemi mésta.

Cilem hl. m. Prahy je
vytvofit pro obyvatele
i navstévniky mésta
kvalitni podminky pro
jizdu na kole po celém
uzemi metropole.
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Z3asady reSeni cyklistické
infrastruktury v Praze

Reseni pohybu cyklist(i v §ir§im Gzemi i v detailu uliéniho prostoru, respektive projektovani
cyklistické infrastruktury samostatné i jakou soucasti celkového feSeni vefejného prostranstvi
musi naplfiovat tato zakladnf kvalitativni kritéria:

spojitost

Cyklisticka infrastruktura
tvofi soudrzny a spojity celek
a propojuje vSechny vychozi
a cilové body, do kterych
mohou cyklisté smérovat,

a to bez mist s naprostou
absenci feSeni pro cyklisty
nebo vyraznymi propady
jeho kvality.

bezpecnost

Cyklisticka infrastruktura

je realizovana v souladu

s principy bezpeénosti
provozu ha pozemnich
komunikaci. Zaroven
prehledné vymezuje prostor
pro pohyb cyklistd a jasné
jej oznaduje (zejména
vodorovnym dopravnim
znacenim).

primost
Cyklisticka infrastruktura
nabizi cyklistim vidy

co nejpfiméjsi trasu,
optimalné bez ztracenych
spadl a vzdélenosti.

komfort

Cyklistickd infrastruktura je
navrhovéna a realizovana

s orientaci na jeji uzivatele.
Cyklisté by pfi jejim
pouzivani méli zazivat

co nejméné nepfijemnosti
- samoziejmosti by mél
byt kvalitni a udrzovany
povrch ¢i komfortni Sirkové
usporadani, pfimérené
sklony, dostatek cyklostojanti
v kratké dochazkové
vzdalenosti, respektive
dostupnost kvalitniho
parkovani pro jizdni kola.

atraktivita

Cyklisticka infrastruktura

je vzdy navrZena tak,

aby respektovala charakter
verejného prostranstvi,
kterym prochéazi a zéroven
byla atraktivni a pocitové
pfijemna pro vSechny
skupiny uzivatel( cyklistické
dopravy.

rychlost

Cyklisticka infrastruktura
umozriuje cyklistim dosazeni
pfiméfené cestovni rychlosti,
a to jak prostfednictvim
hierarchizace cyklistické

sité, navrhovych parametrd
cyklistické infrastruktury

¢i pfednosti v jizdé nebo
zohlednéni provozu

cyklistl pfi svételném fizeni
kfizovatek.

Cyklistickd infrastruktura v Praze musi vytvaret kvalitni podminky pro kratké lokalni cesty

od dvefi ke dvefim, pro delsi cesty na kole pro mésté i pfi dojizdéni z/do sidel v okoli Prahy,
pro efektivni kombinovani cest na kole s vefejnou dopravou i podminky pro rekreaéni vyjizdky
na kole, cykloturistiku a sportovni cyklistiku.
7 Strategie aktivni mobility v Praze, kapitola 1
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Hlavnimi zasadami pro navrhovani
a projektovani cyklistické infrastruktury
v Praze jsou:

Podminky pro
bezpecny a komfortni
pohyb cyklistl musi
byt vytvoreny v kazdé
ulici a na kazdé spojnici -
méstskych &tvrti &i sidel P
v pfimé&stské krajiné nebo 7
v jejich t&sném soubéhu. ,7

/
7/
- /// Patefni celoméstské
// ™ e trasy, stejné jako
/ dalezité lokalni cyklistické
\ trasy musi byt realizovany
\\ e~ ve vysSim kvalitativnim
i g N\ standardu.
\
. | -
Prvky cyklistické /" \\
infrastruktury ‘ '
na sebe musi logicky /
navazovat, byt spojité \
g \ \ /
a celkové reseni pohybu Moo g s
cyklistll musi zohledriovat NG
vSechny kategorie cyklistu N
- od nezku$eného po "
zkueného, od pétiletého ~—

ditéte po seniora.
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Typy uzivateli cyklistické dopravy a jejich
rychlosti

Uroveri
uZivatele

Novy,
nezkuSeny
¢i slabsi

Stredné
zkuSeny

ZkuSeny

Profesionalni

XM

Typicky uzivatel

déti doprovaze-
né rodici na kole
samostatné jez-
dici malé déti
osoby, které

s cyklistikou
zacinaji

Seniofi a osoby
se snizenou
schopnosti
pohybu

a orientace

starsi samostat-
né jezdici déti
obcasni uzivate-
1é cyklistiky
rekreaéni
cyklisté preferu-
jici jizdu mimo
automobilovy
provoz
pravidelni uzi-
vatelé (méstské)
cyklistiky

pravidelné
jezdici uzivatel,
ktery preferuje
jizdu ve vozovce
s motorovymi
vozidly i pfi uvé-
doméni si vSech
rizik, pfinost

a vlastnich
schopnosti.

uzivatel
provozujici
cyklistickou
dopravu jako
soucast svého
zaméstnani

7

Duvody jizdy na kole

o uceni se jizdy na kole

jizda do Skoly

jizda po okoli za ucelem
odpodinku, navstévy
rodinnych pfislusnikd
¢i pratel

jizdni kolo jako
kompenzacni pomucka
nebo nahrada chize

na kratké cesté
(kombinace s chizi)

jizda do skoly ¢i do pra-
ce ha kratsi vzdalenost,
kombinace kola s verej-
nou dopravou

jizda po okoli za ucelem
odpocinku, navstévy
rodinnych pfislusniki
i pratel

kazdodenni jizdy po

okoli za uc¢elem dojizdé-
ni, nakupu ¢i volno&aso-

vych aktivit

rekreacni jizda na kole
v pfirodnim prostredi
pravidelné dojizdéni
sportovni a kondi¢ni
cyklistika

(del$i vzdalenosti)
cykloturistika

rozvoz zbozi

Ci zasilek/zasobovani
(cargocyklistika)
hlidka ve verejném
prostranstvi (méstska
policie)

€ —

Potfeby uzivatele

Bezpecnost

a srozumitelnost je
na prvnim misté.
Primarné vyuzivaji
zklidnéné ulice

Ci ulice s vylouéenim
motorové dopravy

a samostatné stezky
pro cyklisty ¢i chod-
ce a cyklisty.

Maji tendenci jezdit
mimo provoz

i v neprilis frekvento-
vanych ulicich.

Pocit bezpeci
zustava na prvni
misté, ale snadnost
jizdy a pfimost cesty,
ktera je chranéna

od velkého zatizeni
automobilovou
dopravou, jsou
zasadnimi
motivacnimi faktory.

Chranéna a pfijemna
cesta je fajn, je vsak
tfeba mit moznost
vyuZziti co nejkratsi
cesty s minimalnim
zpozdénim, i kdyz

to predstavuje jizdu
po silnici.

Prioritnim kritériem
pro volbu trasy je jeji
pfimost a rychlost.

p ! o )
7
0 km/hod [ T0km/hod [ T20km/hod ] 30+ km/




KAPITOLA 3 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze

Hierarchie cyklistické

infrastruktury na izemi Prahy

Kvalitni podminky pro pohyb cyklistt

musi byt zajiStény v kazdé ulici a na kazdé
spojnici méstskych Etvrti &i sidel, a to
formou zakladni cyklistické infrastruktury.
Vyssi vrstvu nasledné tvofi hlavni sit
cyklistické infrastruktury primarné spojujici
hlavni zdroje a cile dopravy v tizemi, a to
jak celoméstském méfitku, tak i v lokalnim
méritku méstskych &asti, méstskych Ctvrti
¢i sidel v pfiméstské krajiné. Nejvyssi
vrstvu pak tvofi nadrazené cyklistické trasy
(4cyklistické dalnice”), které predstavuji
nejvyznamnéjsi spojeni na celoméstské
Urovni a jsou rovnéz soucasti cyklistickych
tras narodniho vyznamu.
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Planovani sité cyklistické
infrastruktury

Planovani sité cyklistické infrastruktury

je predevsim ukolem generelu cyklistické
dopravy 2 TP 179, kapitola 2.2. Ten mize
byt zpracovéan jednotné pro celé uzemi

hl. m. Prahy, nebo po jeho &astech - typicky
pro tzemi méstskych &asti ¢i spravnich
obvodu. Na celoméstské Urovni sjednocuje
pozadavky na souvislou sit cyklistické
infrastruktury celoméstsky systém
cyklotras.

nadfazené cyklotrasy
dle Systému celoméstskych
cyklotras hl. m. Prahy

patefni cyklotrasy

dle Systému celoméstskych
cyklotras hl. m. Prahy
spojeni vyznamnych zdrojt
a cili dopravy lokalniho

i celoméstského charakteru

vSechny ostatni ulice ¢i spojnice
méstskych &tvrti a sidel

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA 3

Planovani hlavni sité cyklistické
infrastruktury v rdmci téchto generelil
probiha na zakladé nasledujiciho
standardizovaného postupu:

Identifikace zdroju a cili dopravy
ﬂ v Uzemi a spojeni, ktera maji potencial
byt realizovana cyklistickou dopravou
Zdroje dopravy typicky predstavuji obytné
plochy, respektive zelezni€ni stanice, stanice
metra ¢i parkovisté majici funkci zdchytnych
parkovist pro dojizdéjici (P+R).

Jako cile cyklistické dopravy musi byt

identifikovany a povazovany veskeré cile

vyznamné cile v Uzemi, zejména:

o lokalni méstska centra, vyznamné
obchodni ulice, obchodni centra

o vyznamné stanice, zastavky a prestupnf
body verejné dopravy (zejména stanice
metra a linek S)

o vyznamné budovy verejné spravy

o matefské, zakladni a stfedni skoly,
budovy univerzit a univerzitni kampusy

o sportovisté, parky, centra volnocasovych
aktivit, komunitni centra, divadla, kina

o vyznamni zaméstnavatelé

Navrzeni konkrétnich tras sité
cyklistické infrastruktury v dané
trovni standardu

Na zékladé identifikovanych zdroju a cilti

v uzemi (viz vy$e) a vedeni nadfazenych,
patefnich a hlavnich cyklotras dle Systém
celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy je defi-
novano konkrétni vedenf hlavni sité cyklistic-
ké infrastruktury v dzemi (uliénf sitf).

Identifikace pfipadnych konflikt{

@ s infrastrukturou pro ostatni médy
dopravy

Navrzené konkrétni trasy jsou nasledné

+konfrontovany” s infrastrukturou pro

ostatni médy dopravy, a to z hlediska

vzdjemného kfizenii soubéhu. Tento

krok jiz definuje konkrétni pozadavky na

stavebné-dopravni provedeni infrastruktury

v jednotlivych usecich.

Systém
celoméstskych
cyklotras hl. m. Prahy

Systém celoméstskych cyklotras

hl. m. Prahy je zdkladnim a nepominu-
telnym podkladem pfi planovéni veske-
rych opatreni na komunikacich v Praze.
Tato opatfeni musi byt pripravovana
tak, aby vedla k realizaci cyklistickych
propojeni v terénu v takové kvalité,
ktera odpovida jejich vyznamu pro cyk-
listickou dopravu v Praze.

Systém celoméstskych cyklotras
definuje souvislou sit cyklistické
infrastruktury z celoméstského
méfitka, pficemz tento systém pracuje
s kategoriemi:

nadrazené cyklotrasy: nejvyznam-
néjsi trasy celoméstského vyzna-
mu ¢i prabéh vyznamnych tras na-
rodniho vyznamu Gzemim Prahy,
realizované v nejvyssi standardu
cyklistickych opatreni

paterni cyklotrasy: vyznamné trasy
celoméstského vyznamu

hlavni cyklotrasy: ostatni trasy
celoméstského vyznamu, pfi
aktualizacich systému postupné
doplriované. (hlavni cyklotrasy
Systému celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy nejsou totozné s hlav-
ni siti cyklistické infrastruktury dle
kap.3.2.1.)

Tento systém je stanoven hlavnim
méstem Prahou a nemusi zahrnovat
vSechny vyznamné lokalni vazby.
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Sit cyklistické infrastruktury realizovana
ve vys$$im Ci nejvys$Sim standardu by méla
zahrnovat vybér ze systému celoméstskych
cyklotras a vyznamné mistni vazby,

které soucasti tohoto systému nejsou.
Vybér celoméstskych cyklotras pro
realizaci v nejvys$sim ¢i vySs$im standardu
je provedeno navazujici dokumentaci,
respektive - v pfipadé mistnich vazeb - dle
mistnich generell cyklistické dopravy,
generell aktivni mobility ¢i obdobnych
koncepénich dokumentd. U téchto
cyklotras je primarné preferovano vedeni
cyklist mimo vozovku.

=~ VIZNAMNE
./ LokALNI VALBY

517 CIKLISTICKE
INFRASTRUKTURY
-V NEV43Sih

C1 vu3Sim STANDARDY

Nadrazena sit cyklistické
infrastruktury

NadFazena sit cyklistické infrastruktury
pfedstavuje ,cyklistické délnice”

vramci Uzemi a jedna se o nejvyssi

vrstvu cyklistické infrastruktury, ktera

by méla byt realizovdna v nejvy$sim
standardu a v nejkomfortnéjsi ndvrhovych
parametrech prioritné v segregovanych

&i chrdnénych trasédch. Nadrazena sit
cyklistické infrastruktury je definovéana
Systémem celoméstskych cyklotras jako
cyklotrasy A1- A9, doplnéné o vybrané
spojky. 72 Systém celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy

Kompletni hlavni sit cyklistické
infrastruktury by méla byt realizovana
ve vy$s$im standardu 7 Volba typu
cyklistického opatreni, kapitola 3, str. 44
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Volba typu cyklistického
opatieni

Volba konkrétniho typu cyklistického
opatfeniv konkrétni ulici ¢i lokalité zavisi
na fadé faktord, zejména na typl tzemi

a typu vefejného prostranstvi 2 Manud/
tvorby verejnych prostranstvi, ¢dst B,

typu ulice &i propojeni 2 Manudl tvorby
verejnych prostranstvi, cdst C.1, zda je
lokalita soucasti hlavni sité cyklistické
infrastruktury (viz kapitolu 3.2), ¢i jaké cile
dopravy se v dané lokalité vyskytuji.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA 3

Dopravné-inzenyrska rfeSeni provozu
cyklistl na komunikaéni siti Prahy

Reseni provozu cyklistd na komunikaéni siti Prahy, respektive navrhovani a projektovéani prvk(i
cyklistické infrastruktury se primarné Fidi platnymi ¢eskymi pravnimi a technickymi normami,
zejména TP 179 Navrhovéani komunikaci pro cyklisty. Ve vétsiné pfipad( se vSak na tlizemi Prahy
uplatni jako standardni parametry velkorysejsi, nez jsou minimalni hodnoty dané pfislusnymi
normami. 7 Strategie aktivni mobility v Praze

Typy
cyklistickych
opatreni

pési zéna s povolenym vjezdem sdileny prostor (zéna setkavéni)
cyklist@ (str. 57) (str. 58)

AT aM

vyhrazeny jizdni pruh ochranny pruh pro
pro cyklisty (str. 66) cyklisty (str. 68)

stezka pro chodce s povole- stezka pro chodce stezka pro cyklisty
nym vjezdem cyklist (str. 72) a cyklisty (str. 73) (str.74)

cyklisticka ulice (str. 80) obytna zéna (str. 83) Strana 45
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Oblasti Prahy charakteristické
uzavienou uliéni ¢arou

ol . m1

Pro oblasti mésta charakteristické
uzavienou uli¢ni ¢arou, tedy historické
mésto, kompaktni mésto, zahradni

mésto a plvodni sidla a obce 72 Manudl
tvorby verejnych prostranstvi, (dst B, jsou
charakteristické tradi¢ni urbanistickou
kompozici (ulice, ndmésti). Pro tyto oblasti
obecné pro zplsob feseni pohybu cyklist
plati nasledujici rozhodovaci tabulka.

| pokud je v dané lokalité feSena cyklistickd
infrastruktura mimo hlavni dopravni
prostor, je tfeba umoznit jizdu cyklistd

i v hlavnim dopravnim prostoru (princip
dudliniho prijezdu)

2 TP 179, ustanoveni 2.3.3.4
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Volba typu cyklistické infrastruktury pro oblasti Prahy

charakteristické uzavienou uli¢ni ¢arou:

typ vefejného
prostranstvi

vyznamna
vefejna pro-
stranstvi

klidné a zklidné-
né ulice

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA2

vyznamné ulice s aktivnim
parterem zklidnéné

vyznamné ulice s aktiv-
nim parterem zatizené
motorovou dopravou

ulice zatizené motorovou dopravou

charakteristika

vyznamnd verejnd
prostranstvi,
prednddrazni
prostory, plochy
pred skolami

a vyznamnymi cili
v tizemi, ndplavka

obsluzné
komunikace

(ve smysiu

CSN 73 6110),
rychlost 30 km/h

vyznamnd urbanistickd osa
v tzemi, ulice s aktivnim par-
terem s pfevaZujici obchodni,

spoleéenskou a pobytovou funkci

s pfitomnost{ vefejné dopravy
i zklidnéné motorové dopravy,
sbérnd komunikace (ve smyslu
CSN 73 6110)

vyznamnd urbanistickd osa
v tizemi, ulice s aktivnim
parterem rovnéz zatizend
motorovou dopravou,
sbérnd komunikace (ve
smyslu CSN 73 6110), rych-
lost 50 km/h

shérnd komunikace (ve smyslu CSN 73 6110)
bez aktivniho parteru, rychlost 50 km/h

nejvyssi stan-
dard cyklistické
infrastruktury

vedeni
nadfazené
cyklotrasy

7 Systém
celoméstskych
cyklotras

hl. m. Prahy

- pésizdna
s povolenym
vjezdem
cyklistl
(s prostred-
nictvim volby
povrchd vizu-
4lné vyznace-
nym pasem
pro pohyb
cyklist()

- sdileny
prostor (zéna
setkdvani*)

- cyklisticka
ulice

V pfipadé velko-

rysych prostoro-

vych pomér(:

- stezka pro
cyklisty
(obousmérny
cyklisticky
pés nebo
jednosmérné
cyklistické pasy
v pridruzeném
prostoru)

= obytna zéna

- stezka pro cyklisty
(obousmérny cyklisticky
pas nebo jednosmérné
cyklistické pasy
v pfidruzeném prostoru)

- dansky pas

- sdileny prostor (zéna
setkdvani*)

- pé&S8i zéna s povolenym
viezdem cyklistl

- dénsky pas

- stezka pro cyklisty
(obousmérny cyklis-
ticky pas nebo jed-
nosmérné cyklistické
pasy v pfidruzeném
prostoru)

- stezka pro cyklisty (obousmérny cyklis-
ticky pas nebo jednosmérné cyklistické
pdasy v pridruzeném prostoru podél
komunikace)

- dansky pas

Primarné je vhodné vést nadfazenou sit
cyklistické infrastruktury mimo ulice zati-
Zené motorovou dopravou, pokud to viak
neni na tkor pfimosti a rychlosti spojeni.

vy$si standard

- pésizéna

- cyklisticka

- dénsky pas

- dansky pas

- stezka pro cyklisty (obousmérny cyklis-

cyklistické s povolenym ulice - stezka pro cyklisty > stezka pro cyklisty ticky pas nebo jednosmérné cyklistické
infrastruktury vjezdem - zéna 30 (obousmé&rny cyklisticky (obousmémy cyklis- pasy v pfidruzeném prostoru)
vedeni patefni cyklistd (s ochrannymi pas nebo jednosmérné ticky pds nebo jed- | 5 gansky pas
;V'f;'Ottra,SV > sdileny cyklistickymi cyklistické pésy ”QSmerE‘%CV',"'StJCke
celo};fve"?srtnsk ch prostor (zéna pruhy) v pfidruzeném prostoru gfgzt‘éﬁf'pgézé?'ﬁ? V nékterych pfipadech je mozné vedeni
cyklotras Y setkdvani*) | > obytnd zdéna podél komunikace) munikace) nadfazené cyklistické infrastruktury bliz-
hl. m. Prahy = cykloobou- = sdileny prostor (zéna > sdileny prostor (zéna | kym soub&znym koridorem.
nebo vyznamna smérka setkavani*) setkavani*)
lokdlnivazba - vyhrazené jizdni
- péSizdna = zdéna 30 - dénsky pés - dénsky pas - stezka pro cyklisty (obousmérny cyklis-
s povolenym (s ochrannymi - vyhrazené jizdni pruhy pro | = vyhrazené jizdni ticky pds v pridruzeném prostoru podél
vjezdem cyklistickymi cyklisty pruhy pro cyklisty komunikace)
cyklistli pruhy &i bez - ochranné pruhy pro - ochranné pruhy pro | = dansky pés
= sdileny specifickych cyklisty cyklisty Rovné? je mozné aplikovat dudlni pfistup,
sAlladiista prostor (zéna cyklistickych - sdileny prostor (zéna - sdileny prostor (zéna | tj. zachovéni moznosti pohybu rychlych
N . A g o Sl i a
dard cyklistické setkavani*) opatrelnl)’ setkdvani*) setkdvani*) a zlgysepych cyklistl v HDP komunikaci
infrastruktury - obytnd zéna zatizenych motorovou dopravou..:
- cykloobou- - vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
smérka = ochranné pruhy pro cyklisty

...a zdroveri moznost jizdy cyklistl po

chodniku:

- stezka pro chodce s povolenym vjez-
dem cyklist()
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Oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta

Pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta tvofenych
rozvolnénou zéastavbou a volnou uli¢ni
¢arou (typicky sidlisté) je typické, ze
pfirozené pfimé cyklistické vazby v Gizemi
se Casto neprekryvaji se siti komunikaci
pro motorovou dopravu. V tomto smyslu je
tfeba k planovéni cyklistické infrastruktury
v téchto oblastech pfistupovat odlisné nez
v tradi¢ni méstské zastavbé.

To pFedstavuje vyznamné vyssi podil pokryti
cyklistickych vazeb prostfednictvim stezek
pro cyklisty ¢i stezek pro chodce a cyklisty
vedené v prostranstvich modernistického
mésta bez sité komunikaci pro

motorové vozidla, pfipadé ve velkoryse
dimenzovanych ,pfidruzenych prostorech”
obsluznych komunikaci. MozZnost vyuziti
sité sbérnych komunikaci (zejména pro
rychlé a pfimé cesty zkuSenéjsich cyklist()
vSak musi byt zachovéna (princip duélniho
prhjezdu). 72 TP 179, ustanoveni 2.3.3.4

Konkrétni feseni se pro danou konkrétni
lokalitu zvoli dle nasledujici tabulky:
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Volba typu cyklistické infrastruktury
pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta:

typ vefejného

prostory u vyznamnych

prostor modernis-

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA 3

klidné sidlistni ulice

komunikace zatizené

prostranstvi cilt v uzemi tického mésta bez (obsluzné komunikace) | motorovou dopravou
komunikaci pro mo-
torovou dopravu
charakteristika vyznamnd vefejnd prostory moderni- obsluzné komunikace sbérné komunikace, rychlost 50 km/h

prostranstvi, prednddraznf
prostory, plochy pred
Skolami a vyznamnymi cili
v uzemi

stického mésta bez
komunikaci pro moto-
rovou dopravou

v sidlisti s rychlosti do
30 km/h (véetné)

> pésizdna s povolenym > stezka pro > cyklisticka ulice > stezka pro cyklisty (obousmérny cyklisticky
Lol vjezdem cyklistl cyklisty (provoz | 5 stezka pro cyklisty pas v pfidruzeném prostoru)
nejvyssi s’Eandard (s prostiednictvim chodcd mimo (provoz chodcll > dansky pas
FY{!‘"St'Cke volby povrch(l vizudlné stezku pro mimo stezku pro
infrastruktury vyznadenym pasem pro cyklisty) cyKlisty)
vedeni nadfazené istC
i il polhyb,cykl[stu) > stezkapro > stezka pro chodce
7 Systém celo- e sdlleny pLo,st,or'* chodce a cyklisty a cyklisty
méstskych cyklotras (z6na Se_t avan ’) 3 byted =i
hl.m. Prahy (s prostiednictvim
volby povrch( vizudlné
vyznacenym pasem pro
pohyb cyklistt)
vy&éi standard > pésizdna s povolenym > stezka pro > cyklisticka ulice > stezka pro cyklisty / (obousmérny cyklisticky
cyklistické vjezdem cyklistd chodcea cyklisty | 5  78n230 pas v pfidruzeném prostoru podél
infrastruktury (s prostFednictv!'m > stezkapro > cykloobousmarka komunikace)
vedeni péatefni volby povrchtivizualné cyklisty > stezka pro chodce a cyklisty
cyklotrasy vyznaenym pasem pro Ed stezkg pro chodce S firld ob
7 §ysf(ép1hce/c/)(] pohyb cyklist) a cyklisty ansky pas
;lr;.ersril.“sp);ghyqr:eé)éms > sdileny prostor (zéna > obytnd zéna
vyznamna setkavani*)
lokélni vazba
> pészdna s povolenym > stezka pro > zbéna30 Uplatfiuje se dudlini pfistup, tj zachovani moznos-
vjezdem cyklistl chodce a cyklisty | 5 obytné zéna ti pohybu rychlych a zkusenych cyklistl v HDP
> sdileny prostor > stezkaprochod- | 5 cykloobousmérka komunikaci zatizenych motorovou dopravou...
zékladni standard (zéna setkavéni*) ce(spovolenym [ . . ———— > vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
cyklistické VJOEZdem C}’k“S' (s povolenym > ochranné pruhy pro cyklisty
infrastruktury t) - legalizace

jizdy cyklistli na
chodniku nebo
na parkové cesté

vjezdem cyklist()
- legalizace

jizdy cyklistt na
chodniku

... a zaroven moznost jizdy cyklistl po chodniku:

-

stezka pro chodce s povolenym vjezdem
cyklistt)
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Spojnice sidel a méstskych ctvrti Zikladni navrhové parametry

méstskou ¢i pfiméstskou krajinou

Spojnice méstskych Ctvrti i dilCich sidel
pfiméstskou krajinou s charakterem
extravilanu jsou z hlediska cyklistické
infrastruktury feseny typicky formou
samostatnych stezek (stezky po cyklisty
i stezky pro chodce a cyklisty) vedené
podél pozemnich komunikaci oddélené
«Zelenym” pasem, pfipadé stezek
zajistujicich pfimé spojeni nezévisle na siti
komunikaci pro silni¢ni dopravu.

V pfipadé, zZe je cyklisticka vazba
realizovdna formou stezky pro cyklisty,
musi byt vzdy zajiSténa soubézna a stejné
atraktivni vazba pro pési.
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typ vefejného
prostranstvi

spojnice sidel

a méstskych ctvrti
méstskou a pfi-
méstskou krajinou

nadfazena sit cyklis- | > stezka
tické infrastruktury pro cyklisty
(viz kapitolu 3.2.2) > stezka
vedeni nadfazené pro chodce
cyklotrasy a cyklisty
2 Systém celo-
méstskych cyklotras
hl. m. Prahy
hlavni sit cyklistické ¥ ezl
5 5 pro chodce
infrastruktury (viz .

a cyklisty

kapitolu 3.2.1)
vedeni patefni cyk-

> vedeni cyklistl
v HDP obsluzné

lotrasy T
7 Systém celo- NEDS UESLONG
méstskych cyklotras kom“'?'kf"ce, .
hl. m. Prahy s velmi nizkymi
ne‘bo’ - intenzitami
Iokdln‘?i/azba automobilové
dopravy
ostatni komunikace - Strzztﬁo dea
a spojnice v izemi P .
a cyklisty

Navrhové parametry pro projektovani cyklistické infrastruktury na izemi Prahy primarné
vychazi z narodnich technickych predpist 72 TP 179, kapitola 3.1 Nadvrhové parametry musi
respektovat potfeby vSech typl uzivatelli cyklistické infrastruktury, véetné cargokol a jizdnich
kol s pfivésnym détskym vozikem.

Navrhova rychlost primarné vychazi z obvyklé rychlosti pohybu priimérného cyklisty, tj.
20-25 km/h. Jeji konkrétni hodnoty pro navrhovani cyklistické infrastruktury v Praze definuje

nasledujici tabulka:

cyklisticka opatieni
v hlavnim dopravnim
prostoru

cyklisticka infrastruktura mimo
hlavnim dopravni prostor, samostat-
na cyklisticka infrastruktura

zakladni navrhova rychlost

navrhova rychlost pro
nadfazenou sit cyklistické
infrastruktury

7 kapitola 3, str. 44

useky s klesanim pres 3 %

useky s klesanim pres 6 %

smérové vedeni
respektuje smérové
poméry komunikace,
to obvykle spliiuje

i parametry pro provoz
cyklistl

min. 20 km/h

v zajmu vyssi plynulosti jizdy

a komfortu jizdy je standardné uplat-
fovédna navrhova rychlost vyssi

min. 30 km/h

v zajmu vyssi plynulosti jizdy

a komfortu jizdy je standardné uplat-
fAovéna navrhova rychlost vyssi

30 km/h

40 km/h

vychozi navrhova rychlost
pro ucely Fizeni cyklistického
provozu v SSZ (nutno vzdy
posuzovat individualné dle
kontextu)

15 km/h v HDP
10 km/h mimo HDP

15 km/h v HDP
10 km/h mimo HDP

Smérové vedeni cyklistické infrastruktury by mélo byt pfimérené velkorysé, vytvarejici
podminky pro plynulou jizdu relativné konstantni rychlosti.

Smérové vedeni cyklistickych opatfeni'v hlavnim dopravnim prostoru je primérné definovdno
smérovymi prvky dané komunikace 72 CSN 73 6710.
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KAPITOLA 3 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze

V pfipadé vedeni cyklistické infrastruktury mimo hlavni dopravni prostor, respektive v pfipadé
samostatné cyklistické infrastruktury jsou minimélni poloméry smérovych oblouk definovény
nasledovné:

R ——— rozsifeni jizdniho prosto-
zblouku ru pro cyklisty v
e smérovém oblouku
doporuéeny minimalni polomér oblouku
pro nadfazenou sit cyklistické infrastruk- |20 m +0,25m
tury 7 kapitola 3, str. 44
doporuéeny minimalni polomér oblouku |10 m +0,25m

dle TP 179, tabulka 4

pfi FeSeni vedeni cyklist( v kfizovatkach plati
minimalni polomér vnitfniho zaobleni 1,00 m
pfi dostaduijici Sifce cyklistického pasu

minimalni hodnoty poloméru oblouku

Pro vyskové vedeni a podélny sklon plati pfislu§na ustanoveni narodnich technickych pfedpist
2 TP 179, kapitola 3.1.6, 3.1.7 a 3.1.8.

Pfi budovani ndjezdovych ramp ve smérovém oblouku je vhodné, aby tyto rampy byly
levotocivé ve sméru pohybu vzh(ru. Cyklista jedouci nahoru po pravé strané, tedy pfi vnéjsi
strané oblouku, pfekonava vyskovy rozdil po delsi draze, tedy v nizS§im podélném sklonu.

Princip duélniho prujezdu

Jizdu cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru je nutné zohlednit vzdy, a to i v pfipadé existence
cyklistické infrastruktury v pfidruzeném prostoru (respektive soubézné segregované ¢i chra-
néné trasy). Pro uréité skupiny cyklistli totiz mlze byt pohyb v hlavnim dopravnhim prostoru
vyhodnéjsi.

Vyjimkou mUze byt kratky soubéh trasy vedené prevazné v jiném koridoru kratkym prljezdem
ulici, kde nelze umoznit legélni prijezd v pfidruzeném prostoru jinym zplsobem.
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Prostorové naroky cyklistické dopravy dle TP 179

i) prostor

dopravni (jizdni) prostor

0.25) BO (0 g l 0.50 l

.20 .20 . .20 0.2
1.00 ¢ zékladni ifka jizdniho pruhu pro cyklisty 2.50
3.00

1.50 a i §itka jizdniho pasu pro cyklisty f

Poznamka:

— Pfi intenzitach niZSich nez 120 cyklisti/h |ze v odlvodnénych pripadech vypustit b & i prostor mezi protismérnymi pruhy.

— PHi nizkych intenzitéch (do 20 cyklistl/h v obou smérech) Ize navrhnout jednopruhovy obousmérny pas, pokud prostorové podminky
neumoziujf jiné Gcelné feSeni. V takovém pfipadé je tfeba fyzicky umoznit vyhnuti dvou cyklistd v mistech v dohledové vzdalenosti.

Obrazek 5— Zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz (v pfimém

sméru, nutné rozsifeni v oblouku)

Zikladni prostor a prijezdny profil cyklisty:
Sitka cyklisty (ramena, fiditka) 0,60 m
Zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m
Podjezdna vyska 2,25 m
Sitka bezpeénostniho prostoru 0,25 m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu bez (détského) voziku 0,75 m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu s (détskym) vozikem 1,25 m

inimalni rozméry svétlého prostoru

Sitka svétlého prostoru (2 cyklisté) 2,50 m

M
o Sitka svétlého prostoru (1 cyklista) 1,50 m
o
o Vyska svétlého prostoru 2,50 m

vchody a viezdy (v souvislé zastavbé)

parkovani kolmé a $ikmé

parkovani podélné

pruh pro chodce,
| obrubnik u JP pro cyklisty ve vozovce

pevna prekazka, obrubnik vyssi nez 0,02m,
soubé&zny jizdni pruh (u VJP pro cyklisty v fazeni)

soubézny jizdni pruh,
plastové sloupky do vysky 0,75 m

1.00

Obrazek 6 — Zakladni bo&ni bezpeé&nostni odstupy (BO) pro jizdu
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Piehled typu opatreni
pro aktivni mobilitu
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Pési zoéna

P&si zéna s povolenym vjezdem
cyklist(i

Sdileny prostor (zéna setkavani)
Chodnik

Zivy chodnik

Dansky pas

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
Ochranny pruh pro cyklisty
Stezka pro chodce

Stezka pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol

Stezka pro chodce a cyklisty
(spole¢na)

Stezka pro cyklisty

Zdéna 30

Cykloobousmeérka
Cyklisticka ulice

Obytna zéna
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4/ Prehled typi opatieni
pro aktivni mobilitu

Pé&si zéna

P&si zény jsou vyrazem podpory aktivni
mobility, zejména prostfednictvim absolutni
priority péSich. P&si zny se realizuji obvykle
v centralnich ¢astech mést &i ¢tvrti, v obchod-
nich ulicich ¢&i pfed vyznamnymi cili v Gzemi
za Gcelem vyrazného zkvalitnéni podoby
vefejného prostranstvi, vytvoreni podminek
pro pobytovou a spole¢enskou funkci a vy-
razné omezeni (vylouceni) motorové dopravy
Z prostoru.

stavebni standardné dle ndrodnich

feSeni/ pravidel pro pési zény =
uspofra- - T = =2 =
dani p&si V pamatkové chranénych P&si zéna v dolni &6

Uzemi je tfeba, aby provedeni
pési zény (architektonické,
materidlové, apod.) respekto-
valo pfedmét ochrany pamat-
kové péce, respektive principy
a pravidla uplatiovana v téch-
to vefejnych prostranstvich.

z6ny ndmésti

dopravni | vyznaceni svislou dopravni
rezim/ znackou IZ 6a Pési zéna
vyznaceni

relevantni | 72 Manudl tvorby vefejnych
odkazy prostranstvi, kapitola C.1.1
2 TP 103 Navrhovdni
obytnych a pésich zén

72 Vyhldska & 398/2009 Sh.

Ve stisnéném prostoru vnitfniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je pési zénou
vedena rovnéz vefejna hromadnd doprava -

v mnoha piipadech zajistuje pfevdznou st
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alespori opticky
(a samoziejmé, rovnéz naplnénim pozadavk(
vyhldsky ¢. 398/2009 Sb.) vymezit koridor pro
jeji vedeni. Je tfeba mit na paméti, ze toto
feSeni vede ke snizeni cestovni rychlosti ve-
fejné hromadné dopravy a peclivé jej zvazovat
s ohledem na tento obecné problematicky
efekt.

Subtilni naznaéeni koridoru pro
prujezd cyklistii v rémci jednotného

materidlového reSeni povrchu pési
z6ny (Aarhus, Ddnsko).

Pé&si zéna bez povoleni vjiezdu cyklistl se vy-
uziva spise vyjimecné, a to pouze v lokalitach
s velmi vysokymi intenzitami chodct a pfi
zajisténf alternativni trasy soubézného vedeni
cyklistd.
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P&si zéna s povolenym
vjezdem cyklistl

Povoleni viezdu cyklistd do pési zény

7 kapitola 4.1 je standardnim feSenim, ne-
bot se typicky jednd o atraktivni cile nebo

pfirozené vazby i pro cyklistickou dopravu.

Ve stisnéném prostoru vnitfniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je pési zénou
vedena rovnéz vefejnd hromadna doprava -
v mnoha piipadech zajistuje pfevdznou ¢ast
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alespofi
opticky (a samoziejmé, rovnéz naplnénim
pozadavkd vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.)
vymezit koridor pro jeji vedeni. Je tieba mit
na paméti, Ze toto feseni vede ke snizeni
cestovni rychlosti vefejné hromadné
dopravy a peclivé jej zvazovat s ohledem na
tento obecné problematicky efekt.

Provoz cyklistli je v prostoru pési

zény typicky rozptylen (obdobné jako

u chodcll), nicméné jsou-li v pési zéné
zjevné chodniky, cyklisté by po nich
pohybovat neméli. V piipadé, ze je pési
zdna s povolenym vjezdem cyklistl
soucasti hlavni ¢i nadfazené sité cyklistické
infrastruktury je mozné, respektive vhodné
aplikovat do prostoru zény vizuélni prvky
~Vyznacujici” optimalni vedeni cyklistické
dopravy, pfipadné zachovat vizuélné
koridor vozovky pro veskerou dopravu.

stavebni
feSeni/
uspofa-
dani pési
zény s po-
volenym
vjezdem
cyklistd

standardné dle pravidel pro
pési zény

V pamatkové chranénych
Uzemi je tfeba, aby prove-
deni pési zény (architekto-
nické, materidlové, apod.)
respektovalo pfedmét
ochrany pamatkové péce,
respektive principy a pra-
vidla uplatfiovana v téchto
vefejnych prostranstvich.

(vhodnym vizudinim prove-
denim povrch( Ize naznadit
vedeni cyklistické dopravy
prostorem pési zény)

zpusob
vyznaceni

vyznaceni svislou dopravni
znackou IZ 6a P&si zéna, ve
spodni plose znacky je vy-
znacen symbol jizdniho kola

relevantni
odkazy

2 Manudl tvorby vefejnych
prostranstvi, kapitola C.1.1

2 TP 103 Navrhovdni obyt-
nych a pésich zén

A TP 179, kapitola 6.5

2 CSN 73 6110, kapitola 10.3
7 Vyhldska & 398/2009 Sh.




KAPITOLA 4 / Piehled typt opatieni pro aktivni mobilitu

Sdileny prostor
(zéna setkavani)

Sdileny prostor je moderni urbanisticko-
dopravni koncept, ktery je zaloZzen na
integrovaném vyuzivani prostoru ulice &i
verejného prostranstvi vdemi ¢i vybranymi
mady dopravy a ve kterém verejny prostor
Ize vyvazené vyuzit pro spolecenskou,
ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci
po celého jeho Sifce.

Koncept sdileného prostoru odstrariuje
stradi¢ni” rozdéleni ulice ¢i verejného pro-
stranstvi na oddélené ,zény" pro jednotlivé
druhy dopravy, odstrariuje prvky regulace
jednotlivych druhii dopravy (dopravni zna-
¢eni, svételnou signalizaci apod.), a naopak
vytvaii podminky pro pfirozené chovani

a vzdjemnou interakci vSech uZivatell pro-
storu zaloZenou na principu pfirozeného
lidského chovéni a vzdjemné ohleduplnosti,
kdy zddny z méda dopravy neni nadraze-
ny. Typickym obecnym znakem sdilenych
prostort je volny pohyb vSech uzivateld
(chodc, cyklistli i motorovych vozidel), kdy
vzajemna interakce je zaloZena na o¢nim
kontaktu a vzadjemné ,,dohodé”. To v kone¢-
ném dusledku vede ke zvySeni bezpeénosti
v8ech uzivatell sdileného prostoru i k vy-
raznému oziveni spolec¢enské a ekonomické
funkce ulice ¢i vefejného prostranstvi.

Formou sdileného prostoru muze byt
feSena cela délka ulice i pouze jeji dil¢i ¢ast
(napfiklad usek u vyznamného cile v tzemi).
Typické lokality, které jsou vhodné k rfeSeni
formou sdileného prostoru jsou: ndmésti

a vyznamna verejna prostranstvi, méstské
tfidy a obchodni ulice, prostory predna-
drazi a prestupnich bodu vefejné dopravy,
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zklidnéné ulice s aktivnim parterem, mala
namésti ¢i ulice v centru mésta i v lokalnich
centrech sidel ¢i Skolni kampusy, ulice ¢i
useky ulic s vyznamnymi cili.

Sdilené protory jsou obecné funkéni pfi
relativné nizsich intenzitdch automobilové
dopravy.

Sdilenym prostorem muze byt vedena
kolejova i nekolejova verejnd doprava,
véetné umisténi zastavek verejné dopravy
v ném, coz pfispiva ke kvalitni dopravni
obsluze a podpofe kombinovani aktivni
mobility a vefejné dopravy.

Ve stisnéném prostoru vnitfniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je pési zénou
vedena rovnéz verejna hromadna doprava -
v mnoha pfipadech zajistuje pfevaznou ¢ast
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alespori
opticky (a samoziejmé, rovnéz naplnénim
pozadavkui vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.)
vymezit koridor pro jeji vedeni. Je tfeba mit
na paméti, Ze toto reeni vede ke snizeni
cestovni rychlosti vefejné hromadné
dopravy a peclivé jej zvazovat s ohledem

na tento obecné problematicky efekt.

stavebni feseni /
usporadani sdile-
ného prostoru

Prehled typtl opatieni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

v jedné vyskové trovni
vizudlné (typem ¢&i barvou povrchil) i umisténim prvkd mobiliafe ¢i stro-
mu je vymezen zklidnéni ,koridor"” pro pohyb motorovych vozidel

dopravni rezim /
vyznacéeni

V Cesku v sou¢asné dobé neni zaveden specificky dopravni rezim pro
sdilené prostory tak, jak je to obvyklé v jinych evropskych zemich.
Nicméné je pfipraven ndvrh zavedeni specifického dopravniho rezimu
»ZOna setkavani”, ktery by odpovidal dopravnimu rezimu shared space,
begegnungszone ¢i zone de rencontre.

Dle soucasné pravni Upravy lze sdileny prostor vyznacit dopravni
znackou |Z 6a Pési zona (s povolenym vjezdem vSech vozidel do 3,5 t).
V pfipadé vytvoreni pouze lokalnich sdilenych prostorli je Ize realizovat
pouze stavebné, napfiklad v kombinaci se snizenim nejvy33i dovolené
rychlosti na 20 km/h.
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KAPITOLA 4 / Prehled typt opatieni pro aktivni mobilitu

Malé ndmésti a prilehlé ulice fesené
formou sdileného prostoru prispivaji
k priorité aktivni mobility a celkové
kultivuji verejnd prostranstvi
(Kornsteinplatz, Hallain, Rakousko).

Zklidnéni dopravy a legdIné umozZnény
pohyb chodcti po celé Sifce ulice v pro-
storu pred zdkladni skolou prostred-
nictvim sdileného prostoru / Begeg-

nungszone (Lustenau, Rakousko).

Formu sdileného prostoru Ize velice
efektivné vyuZivat pri FeSeni prestup-
nich bodu verejné dopravy Ci pred-
nddraznich prostord. Ta zajisti nejen
primy a bezpecny pohyb cestujicich
(nevidomi jsou vedeni standardnimi
opatrenimi), dostatecné rozptylové
plochy i vyssi architektonickou kvalitu
prostranstvi, které netvori bariéru

v iizemi a prirozené podporuje uzivd-
ni verejné dopravy a aktivni mobility
(Aarau, Svycarsko).

Pojdme zavést Zénu
setkavani i v Cesku!

POJDME ZAVEST ZONU SETKAVANI | V CESKU

implementace sdileného prostor {z6ny setkévni)
roje Zklidnani dopravy | zkvalitnani verejnych prostrans
podminkach Ceska

Hlavni mésto Praha si dlouhodobé
uvédomuje potiebu zajistit
systematickou podporu realizaci
verejnych prostranstvi formou
sdileného prostoru, kterou dosavadni
¢eska pravni tprava a narodni
technické normy neposkytuji, a to
presto, ze v zemich zdpadni Evropy se
jedna o naprosto standardni feseni.
Proto jiz v rdmci Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli (projekt

P+) byl definovén tkol zpracovat
navrh na implementaci sdileného
prostoru (ve smyslu shared space /
Begegnungszone / woonerf / zone
de rencontre). Vysledkem tohoto
Ukolu je studie ,Pojdme zavést zénu
setkavaniiv Cesku”, ktera obsahuje
reSersi zahrani¢ni pravni Upravy,
technickych norem a pfikladi dobré
praxe, navrh implementace sdileného
prostoru do Zakona €. 361/2000 Sb.

a zasady navrhovani sdilenych prostoru
v podminkéach Ceska.

Prehled typl opatieni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Chodnik

min -4 m
Chodnik je standardnim fe$enim prostoru
pro pési pfi konvenénim usporadani
ulice rozdélené na ,vozovku” (hlavni
dopravni prostor) a ,chodnik” (pas pro pési
v pfidruzeném prostoru). Plochy chodniku
musi byt dostate¢né dimenzovény nejen
pro volny pohyb chodct, respektive dalSich
uzivatell aktivni mobility, ale i pro rozvoj
pobytové funkce. Konkrétni podoba
a usporadani chodniku zavisi na fadé
faktord, zejména intenzitach pési, podoba
parteru a vyznamu ulice a péSich tras.

Pro feeni chodniku rovnéz plati obecné
platné zésady feSeni pohybu pésich
prostiednictvim chodnikd 7 kapitola 2,
str. 19

Jizda cyklistti po chodniku je standardné
zakazéna. V pfipadé, ze je tfeba povolit
vjezd cyklistti na chodnik, uplatfiuji se
pravidla pro stezku pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol. 7 Stezka pro chodce
s povolenym vjezdem jizdnich kol

efektivni | 3,00 m a vy3si
Sirka vizualné (typem ¢&i barvou
chodniku | povrch) i umisténim prvki
7 kapitola2, | mobiliafe ¢i stromu je vy-
str. 24 mezen zklidnéni ,koridor”
pro pohyb motorovych
vozidel
typické u vSech typd komunikaci
uZziti s vySkovym oddélenim na
~vozovku” a ,chodnik”
kontext chodnik Ize v kontextu
s feSenim | feSeni pohybu cyklistt
pohybu kombinovat:
cyklistd > s te$enim pohybu
cyklistd v hlavnim
dopravnim prostoru
(cyklisticka ulice,
vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty, ochranny
pruh pro cyklisty,
z6na 30)
- s danskym pasem
odkaz
> scyklistickym pasem
v pfidruzeném prostoru
odkaz
relevantni | 7 CSN 73 6110, kapitola 6
odkazy 2 Manudl tvorby verejnych

prostranstvi, kapitola C.2.1
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KAPITOLA 4 / Prehled typu opatieni pro aktivni mobilitu

Zivy chodnik

min 5-10m

Zivy chodnik je chodnik s vyraznou
pobytovou a spolecenskou funkei
umoziujici a podporujici zivé interakce
s aktivnim parterem. V tomto smyslu je
pouzivan u ulic zachovavajici konvenéni
rozdéleni uli¢niho prostoru na ,vozovku”
a ,chodnik”, zaroveri jsou v8ak ulicemi,
ve kterych je tfeba vytvofit komfortni

a velkorysé podminky pro pési, respektive
aktivni mobilitu. Typicky se jedna

o vyznamné ulice s aktivnim parterem.

Plochy chodniku musi byt dostate¢né
dimenzovany nejen pro volny pohyb
chodc, respektive dalSich uzivatell
aktivni mobility, ale i pro pobytovou

a spoleéenskou funkci ulice a aktivity na
rozhrani vefejného a soukromého prostoru.
Efektivni Sitka chodniku v§ak musi byt vzdy
zachovéna. Konkrétni podoba a usporadani
zivého chodniku zavisi na fadé faktord,
zejména intenzitach pési, podoba parteru

a vyznamu ulice a péSich tras.

Standardem u zivého chodniku je
stromoradi a vybaveni prostoru kvalitnim
méstskym mobiliafem a nadstandardné
verejnym osvétleni. Vhodnd je i vy$si
architektonické a designova kvalita
zpracovani chodniku.

Pro fe$eni zivého chodniku rovnéz plati
obecné platné zdsady feSeni pohybu pésich
prostrednictvim chodnika

2 kapitola 2, str. 19

Jizda cyklistd po chodniku je standardné
zakazéana. V pfipadé, ze je tfeba povolit
vjezd cyklistt na chodnik, uplatriuji se
pravidla pro stezku pro chodce s povolenym
viezdem jizdnich kol.

2 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol
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OV PROSTOR _ |, PROCHOZI PROSTOR (min.3,00m)

efektivni Sirka
chodniku

2 kapitola 2,
str.24

Prehled typt opatreni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

3,00 m a vy33i (dle intenzit péSich a vyznamu pési trasy)
vizualné (typem i barvou povrcht) i umisténim prvkid mobiliafe ¢i stroma
je vymezen zklidnéni ,koridor” pro pohyb motorovych vozidel

celkova Sirka
chodniku

5,00 - 10,00 m ¢i vys$si
celkova $itka vychazi z urbanistickych souvislosti, vyznamu mista a vyzna-
mu pési trasy

usporadani
chodniku

zachovani efektivni Sitky chodniku, a v8ak vyrazné rozsifeni celkové Sitky
chodniku a vytvoreni tak prostoru pro spole¢enskou a pobytovou funkci
ulice, respektive vytvoreni kvalitnich podminek pro interakce prostoru
chodniku s aktivnim parterem

standardem je stromofadi, kvalitni vybaveni méstskym mobilidfem
a nadstandardné kvalitni osvétlen{

typické uziti

u vSech typt komunikaci s vy$kovym oddélenim na ,vozovku” a ,chodnik”

kontext
s feSenim
pohybu cyklisti

zivy chodnik Ize v kontextu feSeni pohybu cyklistl kombinovat:

> stedenim pohybu cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru (cyklistickd
ulice, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ochranny pruh pro cyklisty,
z6na 30)

> sdanskym pasem odkaz

- scyklistickym pasem v pfidruzeném prostoru odkaz

relevantni
odkazy

7 CSN 73 6110, kapitola 6
2 Manudl tvorby verejnych prostranstvi, kapitola C.2.1
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KAPITOLA 4 / Pfehled typU opatfeni pro aktivni mobilitu

Dansky pas

samostatny jednosmérny cyklisticky pas

min. 0,02
min. 0,08

Dansky pas je samostatnym jednosmérnym ST

cyklistickym pasem v hlavnim dopravnim
prostoru, ktery je fyzicky oddélen od
ostatnich jizdnich pruhl pro motorova
vozidla, a to standardné prostfednictvim
vySkové trovné odlisné od vozovky.

Toto opatreni efektivné kombinuje
vyhody integracnich (moznost vedeni
cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru

v oblastech kfizovatek) i segregaénich
opatreni (fyzické oddéleni provozu cyklistt
v mezikfizovatkovych Usecich od prostoru
pro motorovou dopravu).

Parkovaci mista se navrhuji zpravidla
v poloze mezi danskym pasem a vozovkou.

Prostorem kfizovatek je dansky pas
standardné veden v hlavnim dopravnim
prostoru formou vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty.
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Prehled typl opatieni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

2,25 m nebo Sirsi (dle vyhledovych intenzit cyklistické dopravy,

respektive vyznamu cyklistické vazby)

2> 2,50 m nebo Sirsi pii vedeni pasu za parkujicimi vozidly

> 1,75 m ve stisnénych pomérech mimo nadfazenou &i hlavni
sit cyklistické infrastruktury (pfi vedeni danského péasu podél
parkujicich vozidel musi byt dodrzena Sitka min. 2,50 m)

2> min. 1,50 mv lokalnich zlZenich a extrémné stisnénych
pomérech a jako stoupaci cyklopasy, v délce
nepresahujici 100 m.
Nedosahuje-li Sitka dénského pasu 2,25 m, je Zddouci nabidnout
cyklistim cca kazdych 100-200 metri rozsifené dostate¢né dlouhé
Useky umoznujici vzajemné predjizdéni.

standardni vyskovy
rozdil od vozovky

0,08 - 0,15 m v mezikfizovatkovych Usecich

Provedeni vyskového rozdilu mlze mit formu klasického obrubniku
i zkosené obruby v lokalitéach ¢i mistech, ve kterych je to Gicelné,
zejména s ohledem na umisténi vehod(i/vjezd( do budov &i pfitom-
nosti aktivniho parteru.

standardni vyskovy
rozdil od chodniku
(vySkové tirovné pfi-
druZeného prostoru)

0,02-0,08 m
Standardni provedeni vyskového rozdilu formou zkosené obruby.

mozné principialni
zpusoby prichodu
pasu kfizovatkou

> formou vyhrazeného jizdniho pruhu

dopravnirezim/
vyznaceni

Vodorovnou dopravni znackou V14 umisténou v ose pasu.
Vhodné pouziti probarveného (¢erveného) asfaltu na povrch pasu.

relevantni odkazy

2 TP 179, kapitola 4.7
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KAPITOLA 4 / Pfehled typu opatfeni pro aktivni mobilitu

Vyhrazeny cyklopruh

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty zajistuje
vyhrazeny prostor pro cyklisty ve vozovce
(v hlavnim dopravnim prostoru). Je vzdy
jednosmérny, vyznaceny zpravidla pfi
pravém okraji vozovky.

|P20a

'vzs (3.0/1,5/0,25m)

min 300 | 1,50
K
min. 4,50
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Sitka pruhu

1,50 m i §irsi (2,00 m pfi
umoznéni vzdjemného
predjizdéni cyklistl ve
vyhrazeném jizdnim
pruhu) dle vyhledovych
intenzit cyklistické
dopravy, respektive
vyznamu cyklistické vazby
a prostorovych moznosti

1,75 m €i 8irSi (2,75 m pfi
umoznéni soub&zné jizdy
cyklistli ve vyhrazeném
jizdnim pruhu) v pfipadé,
ze k pruhu pro cyklisty
pfiléhaji podéIna parkovaci
stani

principialni
zplisob
prichodu
pruhu kfizo-
vatkou

zachovani kontinuity
vyhrazené jizdni drdhy pro
cyklisty v prostoru fadicich
pruht i vlastnim prostoru
kFizovatky (vyznaceni
vodorovnym dopravnim
znacenim v prostoru
kfizovatky)

dopravni
rezim /
vyznacdeni

Vyznaceni svislou
dopravni znackou IP20a
Vyhrazeny jizdni pruh”

a vodorovnou dopravni
znackou V2b (3,0/1,5/0,25)
a V14 s Eervenym
podbarvenim umisténou

v ose optimalniho
prijezdu s ohledem na
bezpecnostni odstupy.

V oblasti fadicich pruhd
je symbol svislé dopravni
znacky IP20a vyznacen na
prislusné svislé dopravni
znacce IP19.

Mozné pouziti
probarveného (¢erveného)
asfaltu na povrch jizdniho
pruhu (v takovém pfipadé
se realizuje V14 bez
¢erveného podbarveni).

relevantni
odkazy

2 TP 179, kapitola 4.4

Vzorové provedeni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty dle TP179

zacatek opatreni: ukonceni opatieni:
~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
))f“ﬁ . V 2b (3/1.5/0.25) t -
— _A _$ .

ukonéeni "natupo”
L Zervené zvjraznéni v délce cca 5 m

~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
> % >3
> -, >

I ukongeni "natupo”
2vyraznéni jen symbolu V 14

Cervené zvyraznéni v déloe cca 5m —T

&ervené zvyraznéni v déice cca 5-7m —T

——— V2b(1.5/15/0.25)
V 2b (1/1/0.125) ,/ V 2b (311.5/0.25)

ukonéeni "natupo”
2zvyraznéni jen symbolu V 14 2zvyjraznéni jen symbolu V 14

~6.50 ~5.00
V 2b (1/1/0.125)

>0

ukonéeni "natupo”

V 1a (0,25) délky 7.5 m, navazuje V 2b (3/1.5/0.25) ukongeni "natupo” a2
vhodné dopinit V1a (0,125) + cca 5x baliseta za ukonéenim vyjezdu
> . >3

—_— —
sjezd do HDP: délka 4-5 m / nalap max. 0.02 m J vyjezd do PP: délka 45 m/ naslap 0.00 m

Poznamka: VJP pro cyklisty a rezim v PP — vZdy nutno fesit i z hlediska SDZ; vyzna¢ovani V 20 - neni nutné, vhodné dle kontextu

kladni pfiklady feSeni za¢atku a ukonéeni vyhrazeného a ochranného pruhu pro cyklisty

—

)
0.75] 3 5071;[0.75
10.00 5.00 5.00

0.50]

) pripadé ervené zvyraznani
se zpravidia provadi v délce 5 m

rozfazeni ostatnich vozidel (sek rozfazenl jizdnich kol véechna vozidia jsou rozfazena
1 jizdni kola setrvévaji pfi pravé stran& vozovky / ostatni vozidia jsou jiZ rozfazena / pfijezd do kfizovatky
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| T
y usek l usek rozfazeni vSech vozidel (véetné jizdnich kol) L viechna vozidla jsou rozfazena ~ pfijezd do kfiZovatky

Rozfazeni jizdnich kol: samostatné az po rozfazeni ostatnich vozidel / spoleéné na za¢atku




KAPITOLA 4 / Pfehled typ( opat¥eni pro aktivni mobilitu

Ochranny pruh

Ochranny pruh pro cyklisty

Ochranny pruh pro cyklisty je jednim

ze zakladnich integraénich opatfeni pro
cyklisty ve vozovce. |e vzdy jednosmérny
a zpravidla vyznaceny pfi pravém okraji
vozovky. Vyznaluje se jen v mistech, kde z
riznych dlvodi nelze vyznadit vyhrazeny
jizdni pruh.

§itka 1,50 m

ochranného 1,75 m (2,00 m) v piipadé, ze

pruhu pro |k ochrannému pruhu pfiléhaji
cyklisty podélna parkovaci stani (2,00
pfi klesanivice nez 3 %)
minimalné 1,25 m - pouze

ve stisnénych pomérech

a vyhradné pouze s prilehlym
jizdnim pruhem $ifky 2,50 m.

Sitka 2,50 -3,00m

pfilehlého  |(nad 2,50 m p¥ipustné pouze
prostoru s cyklopruhem v zékladni
jizdniho nebo zvétSené Sifce)

pruhu V pfipadé vysoké intenzity

provozu nadmérnych vozidel
(napt. MHD a tézké nakladni
dopravy) by sitka pfilehlého
jizdniho pruhu neméla kles-
nout pod 3,00 m.

principidlni |zachovdni kontinuity ochran-
zpiisob ného pruhu pro cyklisty
prichodu | Prostoru Fadicich pruhd
i vlastnim prostoru kfizovatky

pasu i ?

Kiizovatkou (vyzna}cenl vgdolrovnym do-
pravnim znacenim v prostoru
kiizovatky)

dopravni Pouze vodorovnou dopravni

rezim/ znackou V2b (1/1/0,125) a V14

vyznadeni |umisténou v ose optimalniho
prljezdu s ohledem na
bezpelnostni odstupy.

relevantni | 72 TP 179, kapitola 4.3
odkazy
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V pfipadé vyznamné hodnoty podélného
sklonu komunikace je vhodné poskytnout
komfortnéjsi prostorové poméry a vyssi
ochranu cyklistim jedoucim do stoupani.
V takovém pfipadé lze navrhovat i asymet-
rické pficné profily komunikaci kdy:

o vesméru do stoupani bude mis-
to ochranného pruhu pro cyklisty
realizovan vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty (vyrazné nizsi rychlost
cyklistli jedoucich do stoupani oproti
ostatnim vozidlGim), pfipadné dansky
pas Ci jiné (jednosmérné) feseni v pfi-
druzeném prostoru.

o vesméru po spadu bude namisto
ochranného pruhu pro cyklisty reali-
zovén piktogramovy koridor 2 TP 179,
kapitola 4.6 (vy$$i rychlost cyklistd
v jizdé po spadu)

Ve stoupdnich se sklonem nad cca 6 % se

doporucuje umoznit vzdy jizdu do stoupa-

ni v pfidruzeném prostoru.

|, min. 250 | |, 1,50 (1,25)

400 (min. 3,75)

Prehled typd opatfeni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Vzorova provedeni ochranného pruhu pro
cyklisty dle TP 179

2.00 !1,75|r 250

Ochranny pruh pro cyklisty na smérové délené komunikaci, respektive jednosmérné

VOzZovce

¥

2,50 1.50)

2.00 H.75) 2.50

I

3.00 1.50
1‘50|' 3.00 ‘:150

2.00 !1.75l

Ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné komunikaci bez stiedové délici ary.
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KAPITOLA 4 / Pfehled typU opatfeni pro aktivni mobilitu

Stezka pro chodce

A AW

Stezka pro chodce je standardni feSenim
pésich vazeb na spojnicich méstskych ¢tvrti
a dil¢ich sidel (vedeni podil komunikace pro
motorovou dopravu s oddélenim ,zelenym
pasem” nebo samostatné v lzemi)

a v prostorech modernistického mésta.
Obvykle je stezka pro chodce kombinovana
se stezkou pro cyklisty (viz dale).

Sitka stezky

3,00 m a vyssi (dle
intenzit a vyznamu pési
vazby)

(minimalné 2,00 m pouze
ve stisnénych pomérech)

k¥izeni stez-
ky s komu-
nikaci pro
motorovou
dopravu

pfechod pro chodce

misto pro pfechazeni

dopravni
rezim/
vyznaceni

Strana 70

Vyznaceni svislou
dopravni znackou C7a

Prehled typl opatfeni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Stezka pro chodce
s povolenym vjezdem
jizdnich kol

: , , MW
AMAR ‘,
Stezka pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol je opatfenim ,legalizace”
jizdy jizdnich kol na chodniku. Pouziva
se zejména pfi uplatnéni tzv. dudlniho
pfistupu, pfipadné na samostatnych
komunikacich pro chodce a cyklisty, pokud

je tieba zdlraznit, ze cyklista ,je hostem”
mezi chodci.

Sitka stezky

6,00 m a vyssi
na chodniku v ulici
s Zivym parterem

4,50 m a vysSina
chodniku pfilehajicimu

k budovam se vstupy
(minimalné 3,50 m pouze
ve stisnénych pomérech
v omezené délce nebo

v pfipadé€ jednosmérné
jizdy cyklistl ve stoupani).

3,50 m a vyssina
chodniku pfiléhajicimu
k zeleni nebo k budovéam
bez vstupl (minimalné
2,50 m pouze

ve stisnénych pomérech
nebo v pfipadé
jednosmérné jizdy
cyklist(i ve stoupéni)

kfizeni stez- | o sdruzeny pfechod

ky s komu- pro chodce a pfejezd

nikaci pro pro cyklisty (V8c)

motorovou G ol B #

dopravu o Kontln’ualntveder)l -
chodniku pres vyusténi
vedlejsi ulice

dopravni Vyznaceni svislou

rezim/ dopravni znackou

vyznaceni C7a+E13

relevantni 2 TP 179, kapitola 4.9

odkazy 2CSN 73 6110, kapitola 6,

kapitola 10.1.2
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KAPITOLA 4 / Pfehled typl opat¥eni pro aktivni mobilitu

Stezka pro chodce a cyklisty
(spole€na)

4,00 m a vyssi
(dle intenzit a vyznamu
pési vazby)

(minimalné 3,00 m)

sdruzeny pfechod
pro chodce a prejezd
pro cyklisty (V8c)

Vyznadeni svislou
dopravni znackou
C9a, mozné vyznadeni
stiedové cary (V2a
(1/3/0,125), pfipadné
V1a (0,125) v mistech,
kde nenivhodné
predjizdéni)

a symboll chodcl
ajizdniho kola

Sitka stezky
Spole&ni stezka pro chodce a cyklisty kfizeni stezky
je standardni fe$enim spoleéného provozu s komunikaci
chodct a cyklistd v pfipadé samostatné pro motorovou
vedené stezky (modernistické mésto, dopravu
spojnice sidel ¢i méstskych ctvrti). dopravni rezim
S ohledem na feSeni pohybu nevidomych Fugmmatien
a slabozrakych je vhodné zfizovat
vodici linie po obou stranédch stezky,
aby nedochazelo k pohybu téchto osob
v protisméru proti jedoucim cyklistim.
PFi vy$Sich intenzitdch chodcd ¢i cyklistl
se mlze jednat o konfliktni prostor.
V tomto kontextu je tfeba dikladné
zvazovat vhodnou Sitku stezky, relevantni
pfip. segregované vedeni pé&sich a cyklist. odkazy

7 kapitola 3 (rozhodovaci tabulky)

C90*

min. 4,00 (3,00) v
Strana 72

2 TP 179, kapitola 4.9

2 CSN 73 6110, kapitola 6,
kapitola 10.1.2
2AVyhldska

¢. 398/2009 Sb.

Prehled typl opatieni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty predstavuje
samostatnou komunikaci ¢i pas uréenou
pouze pro cyklisticky provoz (respektive
pro pfipadné uZiti obdobnymi prostfedky

N
Jednosmérny pds pro cyklisty

aktivni mobility). :Ziﬂ"f‘:f:}:’fﬂ Z{':Stor u komunikace

Stezka pro cyklisty mlize byt vedena:

o samostatné v lizemi nebo podél komu-
nikace pro motorova vozidla oddéle-
nd ,zelenym” pasem (vidy ve formé
obousmérné stezky pro cyklisty)

o vramci pfidruzeného prostoru mistni
komunikace formou obousmérného
¢i jednosmérného cyklistického pasu
vyskové ¢ijinak fyzicky oddéleného
od chodniku

o vramci pfidruzeného prostoru mistni
komunikace formou obousmérného
¢i jednosmérného cyklistického pasu
ve vyskové Urovni shodné s chodnikem

Obousmeérny cyklisticky pds v pridru-
Zeném prostoru (stezka pro cyklisty)
vyskové oddéleny od ploch pro pési.

C8a* C10a* oy C10q*

B0 E13)
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KAPITOLA 4 / Prehled typu opatteni pro aktivni mobilitu

Sitka jednosmérné
stezky (pasu)

2,25 m nebo $irsi (dle vyhledovych intenzit cyklistické dopravy,
respektive vyznamu cyklistické vazby)

min. 1,50 m ve stisnénych pomérech

Sifka obousmérné
stezky (pasu)

wxs

3,50 m a vyssi (dle intenzit a vyznamu cyklistické vazby)

4,50 m a vyssi (dle intenzit) v pfipadé, Ze je stezka soucasti nadra-
zené sité cyklistické infrastruktury

(minimalné 2,50 m pouze ve stisnénych pomérech)

principialni zptisob
prichodu pasu kfizo-
vatkou ¢i FeSeni k¥izeni
s komunikaci pro mo-
torovou dopravu

prejezd pro cyklisty
prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce (v pfipadé
cyklistického pdasu v pfidruzeném prostoru na trovni chodniku)

dopravni rezim /
vyznaceni

samostatné vedena stezka pro cyklisty (modernistické mésto, spoj-
nice sidel ¢i méstskych ¢tvrti) ¢i fyzicky oddéleného cyklistického
pasu v pfidruzeném prostoru:

Svisld dopravni znacka C8a (Stezka pro cyklisty), vyznaceni stie-
dové Cary V2a (1/3/0,125), pfipadné V1a (0,125) v mistech, kde neni
vhodné predjizdéni) a symboll jizdniho kola.

V pripadé $itky 2,50 m ve stisnénych pomérech se pro vyznaceni
stfedové ¢ary pouzije V2b (1/1/0,125).

cyklisticky pds v pfidruzeném prostoru na Grovni chodniku:

Svisld dopravni znac¢kou C10a (Stezka pro chodce a cyklisty déle-
na), vizualni oddéleni plochy urceni pro provoz cyklistl (optimal-
né typem ¢i ¢ervenym zabarvenim povrchu) a umisténi symbolt
jizdniho kola

relevantni odkazy
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Zéna 30 je standardnim dopravnim
rezimem pro obsluzné komunikace (ve
smyslu CSN 73 6110), tj. klidné a zklidn&né
ulice, klidné sidlistni ulice a v nékterych
pfipadech i zklidnéné vyznamné ulice

s aktivnim parterem.

2 Strategie aktivni mobility v Praze,
kapitola 3/ 4. Zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpecnosti uZivateld aktivni mobility

Zéna 30 je charakteristicka zachovanim
konvenéniho usporadani uli¢niho prostoru
(,vozovka” - ,chodnik”), zklidnénim
dopravy a zavedenim nejvyssi dovolena
rychlosti 30 km/h. To nejen usnadiiuje
pésim pricné prekovani ulice, ale obecné
poskytuje vétsi komfort a bezpe¢nost
uzivatelim aktivni mobility. Pro zénu 30
plati nasledujici zasady:

o vzoéné jsou dusledné aplikovana opat-
feni zklidnéni dopravy (se zfetelem
k pésimu i cyklistickému provozu)

o kfizovatky v z6né jsou standardné
feSeny formou zvySené kfizovatkové
plochy umoziujici pohyb péSich pres
kfizovatku vdemi sméry

o vjezdy do zény jsou zasadné feSeny
formou chodnikovych prejezdd (dlou-
hych zpomalovacich praht integruji-
cich prechod pro chodce ¢i misto pro
prechézeni) pfi zachovani kontinuity
pési trasy podél vyznamné komunikace
(odsunuti za¢atku zény 30 od kfizovat-
ky je nezadouci)

o v useku pfed vyznamnym cilem dopra-
vy (typicky vzdélavaci instituci, spor-
tovi$tém, komunitnim centrem apod.
muze zona 30 prejit ve sdileny prostor
¢i pési zénu

o pro navrhovéni chodnik( v z6né 30
plati vySe uvedena pravidla pro chodnik
¢i zivy chodnik

V zénach 30 je feSen pohyb cyklistti ve
vozovce spole¢né s ostatnimi vozidly,
a to bez specifickych integraénich ¢&i
segregacnich opatteni. Pohyb cyklistt
je v8ak nutné zohlednit p¥i stavebné-
technickém provedeni zklidriovacich
opatteni. 7 TP 218, kapitola 3.6.2

Pokud je dany usek zény 30 soudasti
hlavni sité cyklistické infrastruktury (viz
kapitolu 3.2.1), zvyrazni se pohyb cyklistd
prostrednictvim vodorovné dopravni
znacky V20 umisténé v ose jizdniho pruhu.
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stavebni feSeni /
usporadani pési
zény s povolenym
vjezdem cyklistd

standardné dle pravidel pro zény 30

2 TP 218 Navrhovdni zén 30

72 Manudl tvorby verejnych prostranstvi, kapitola C.1.2

vjezdy do zény jsou standardné realizovany formou chodnikovych
prejezdl (dlouhych zpomalovacich praht integrujicich funkci
prechodu pro chodce ¢i mista pro prechazeni)

feSeni pohybu
chodci

podélny pohyb chodcl je zajistén prostiednictvim chodniki dle
pravidel pro:

chodnik 7 kapitola 4, str. 61

Zivy chodnik 7 kapitola 4, str. 62

ptiény pohyb chodcl je zajistén primarné formou pfislusné
stavebné provedenych mist pro pfechazeni a pfechodt pro
chodce dle narodnich norem a technickych podminek, respektive
prostiednictvim zvySenych kfizovatkovych ploch

feSeni pohybu
cyklistt

pohyb cyklistl standardné ve vozovce (bez dalsi specifickych
opatfeni)

provedeni veskerych prvk( zklidnéni dopravy musi umozriovat
bezproblémovy pohyb cyklisth

ptipadné jednosmérné komunikace vzdy formou cykloobousmérek

principialni feSeni
kFizovatek

standardné formou zvy$enych kfizovatkovych ploch (pfednost
zprava) pokud je ulice v ramci zény 30 jednosména pro motorovou
dopravou, pro cyklistickou dopravu se vzdy realizuje formou
cykloobousmeérky (odkaz) Cykloobousmérka

dopravni rezim /
vyznaceni

svislou dopravni znackou 1Z8a (Zéna 30)

Kfizovatky v zénédch 30 jsou standardné feseny formou zvySenych kfiZovatkovych ploch
umozhiujici volny pohyb chodcl ve viech pfimych (i diagonalnich vazbéch.)
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CSN 73 6110
k Z6nam 30

Ustanoveni 4.11. (VSeobecné zasady
feseni mistnich komunikaci)

]

Zéakladnim nastrojem zklidriovani
dopravy na obsluznych komunikacich
je snizovani dovolené rychlosti

na 30 km/h, tj. navrhovani zén

s omezenou rychlosti. Tato opatfeni na
soucasné komunikacni siti mohou byt
jen organizacniho charakteru, ale maji
byt podporena stavebnimi opatrenimi.
Na novostavbach nebo rekonstrukcich
musi sledovanému zaméru odpovidat
jak navrh stavby, tak navrhované
stavebni Upravy.

[

Vzorové provedeni
vjezdu do Zéna 30
dle TP218

chudnik il

hmatové Garavy pro P—
nevidom a slabozraké IAjEROVPanEY
clouy prah
{nista pro prechazenil

chadnik

chodnik

Reseni vjezdu do Zény 30 z obsluzné
komunikace pres dlouhy prah.
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Cykloobousmérka

Cykloobousmérka predstavuje nastroj
zajisténi prostupnosti cyklistd v dzemi

a zajistuje obousmérny provoz cyklistd

v hlavnim dopravnim prostoru ulic, ve
kterych motorova vozidla mohou jet pouze
jednim smérem (jednosmérka). Kazda pro
automobily jednosmérna ulice by méla
umoznovat obousmérny pohyb cyklistd.

7 Strategie aktivni mobility v Praze,
kapitola 3/ 2. Snadnd prostupnost tdzemim
a dosazitelnost vyznamnych cilu

Konkrétni podoba zavisi na typu
komunikace a Sitkovych pomérech.

Pouziti jednotlivych typt reSeni
cykloobousmérky odpovida pouziti
prislusnych typu cyklistikych opatreni, ze
kterych podoba cykloobousmérky vychazi
(dansky pas, vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty, ochranny pruh pro cyklisty atd.)

SDZ PRO

Sifka jizdniho
pruhu pro
cyklisty

1,50 m ¢i §ir$i (2,00 m

pfi umoznéni soubézné
jizdy cyklistt ve vyhraze-
ném jizdnim pruhu) dle
vyhledovych intenzit cyk-
listické dopravy, respek-
tive vyznamu cyklistické
vazby a prostorovych
moznosti

1,75 m ¢&i $irsi (2,75 m pfi
umoznéni soubézné jizdy
cyklistt ve vyhrazeném
jizdnim pruhu) v pfipadé,
ze k ochrannému pruhu
pfiléhaji podélna parko-
vaci stani

minimalné 1,25 m - pou-
ze ve stisnénych pomé-
rech a jinych odivodné-

nych pfipadech
Sitka vozovky | od 3,0 maz4,0 mdle
cyklo- podminek v TP 179 (30
obousmérky km/h, frekvence vozidel)

bez protismér-
ného jizdniho
pruhu

Minimalni $itka vozov-
ky bez protismérného
jizdniho pruhu zavisi na
mistnich podminkach
(délka dseku, parkovani,
sklonové a smérové po-
méry, rychlost, apod.)

relevantni
odkazy

SDZ PRO

OPACNY SMER OPACNY SMER
El20p B2
1P4b 3 E12b

E12 8
b £T2b

2 TP 179, kapitola 4.3

SDZ PRO
OPACNY SMER

w3/ E12a B2
/E IP4b E12b

i

T

i

i
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Cyklisticka ulice

Cyklisticka ulice je standardnim prvkem
cyklistické infrastruktury. Jedna se o mistni
komunikaci rozdélenou na ,vozovku”

a ,chodnik”, pficemz v ramci hlavniho
dopravniho prostoru je upfednostnén
pohyb cyklistd. Cyklisticka ulice je prakticky
ekvivalentem zény 30, kterou vSak

prochazi vyznamna cyklistickd vazba a je
soucasti hlavni ¢i nadfazené sité cyklistické
infrastruktury (viz kapitola 3.2).

Z hlediska pFiéného usporadani mize mit

cyklisticka ulice podobu:

o se standardni vozovkou (zejména v pfi-
padé dodate¢ného ,preznadeni” bézné
ulice na cyklistickou ulici

o svozovkou se stfednim pasem z od-
liSného typu povrchu (tato varianta by
méla byt zvolena pfi novostavbach ¢i
rekonstrukcich)

Reseni kizovatek cyklistické ulice s dal$imi
obsluznymi komunikace musi zajistit
kontinuitu cyklistické ulice pres k¥izovatku,
véetné vyznaceni hlavni pozemni
komunikace ve sméru cyklistické ulice.
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Cyklisticka ulice se standardni vozovkou

Cyklisticka ulice se stfednim pasem z odliSného
typu povrchu

Sirka min.55m (2xa=2,75m) rozméry | $itka jizdniho pésu: 2,50 m
vozovky | max. 6,5 m (2x a= 3,25 m) jizdnich | sifica stredového pasu
P"{f’j‘k s odlisnym typem povrchu:
Ao | 0,50 -1,50 m (standardn& 1,00 m)
vozovky
celkova Sitka vozovky: 5,50 — 6,50 m
princi- standardni, obdobné jako principidl- | zachovani prostorového usporadani
pialni uZény 30 nifeSeni | cyklistické ulice i v kfizovatce, vy-
feSeni | k¥izovatek cyklistické kfizova- | znaleni hlavni pozemni komunikace
kfiZova- | jice s ostatnimi obsluznymi | tek ve sméru cyklistické ulice
tek komunikacemi vyznaceni
hlavni pozemni komunikace ve
sméru cyklistické ulice a zdu-
raznéni vedeni cyklistické ulice
prostfednictvim vodorovného
dopravniho znaceni
doprav- | Vyznaceni svislou dopravni dopravni | Vyznaceni svislou dopravni znac-
ni rezim | znackou IZ 9a a vodorovnou rezim / kou IZ 9a a vodorovnou dopravni
/ vyzna- | dopravni znackou V20. vyznaceni | znackou V20.
Ceni Vhodné pouziti ¢erveného Vhodné uziti ¢ervené probarveného
zvyraznéni, zejména na zadat- asfaltu, pfipadné jiného povrchu
ku a na konci cyklistické ulice. 2 Povrchy ploch pro pési
a cyklistické infrastruktury
rele- 2 TP 179, kapitola 4.7
vantni
odkazy
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Cyklisticka ulice

Cyklisticka ulice je ulici, ktera je pri-
marné uréena cyklistickému provozu,
respektive je v ni preferovan cyklis-

ticky provoz pred provozem ostat-
nich vozidel. Cyklistiim umoziuje
dosahovat relativné vysokou cestovni
rychlost a bezpeénost provozu, proto
je cyklisticka ulice typicky zfizovana

jako soucast hlavnich cyklistickych tras

v Gzemi. Koncept cyklistické ulice ma
kofeny v Nizozemi, nicméné do své

pravni upravy jako specificky dopravni

rezim ji implementovala fada evrop-

Prehled typl opatieni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Priklad cyklistické ulice se standardni
vozovkou (Bremen, Némecko).

Priklad cyklistické ulice se strednim
pdsem z odli§ného typu povrchu
(Delft, Nizozemi).

skych stati (napfiklad Belgie, Dansko,
Némecko, ¢i Rakousko). V Cesku je ne

zcela idedlné implementovéna do Z3-

kona ¢. 361/2000 Sb. formou ,cyklistic-

ké zény" a a je zadouci zasadni korekc
pravni Gpravy.

e
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Obytna zéna

Obytna zéna je dopravnim rezimem

a zpUsobem feSeni uli¢niho prostoru ve
zklidnénych ulicich s nizkymi intenzitami
automobilové dopravy v residenénich
oblastech s nizkou obytnou zastavbou.
Hlavnim principem je jedna vyskova
uroven, duslednd aplikace opatfeni
zklidnéni dopravy a rovnost vdech uzivatell
prostoru (obdobné jako sdileny prostor).
Pohyb cyklistti je tu v dopravnim prostoru
spole¢né s chodci i ostatnimi vozidly.

stavebni FeSeni
/ usporadani

standardné dle pravidel
pro obytné zény

pési zény 2 TP 103 Navrhovdni

s povolenym obytnych a pésich zén

viezdem 2 Viyhldska ¢. 398/2009

cyklistu Sb.
vjezdy do zény jsou
standardné realizovény
formou chodnikovych
prejezdl (dlouhych
zpomalovacich prahi
integrujicich funkci
prechodu pro chodce ¢i
mista pro prechazeni)

principialni prednost zprava

feseni

k¥izovatek

dopravni rezim
/ vyznaceni

svislou dopravni
znackou IZ5a Obytna
zéna

relevantni
odkazy
< &
1z50 [ 250 [
i
l. &, [ l I A
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2 TP 103 Navrhovdni
obytnych a pésich zén
2 TP 179, kapitola 6.6
2 CSN 73 6110,
kapitola 3.1.10

2 Vyhldska

¢. 398/2009 Sb.

Prehled typl opatieni pro aktivni mobilitu /| KAPITOLA 4
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5/

Dalsi specificka pravidla
reSeni aktivni mobility

O Prechody pro chodce, mista
pro prechazeni

Oblasti zastavek

a prestupnich bodu vefejné
dopravy

Specifické aspekty

cyklistickych opatfeni podél
tramvajového pasu

Interakce cyklistickych
opatfeni a vyhrazeného
jizdniho pruhu pro vozidla
vefejné dopravy

Parkovani jizdnich kol

Piktogramovy koridor
pro cyklisty

Povrchy ploch pro pési
a cyklistické infrastruktury

Provedeni dopravniho
znaceni
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5/ Dalsi specificka pravidla

FeSeni aktivni mobility

Pfechody pro chodce,
mista pro prechazeni

Prechody pro chodce a mista pro
pfechéazeni musi vzdy logicky navazovat

na pési vazby v Gzemi. P&Si vazba musi

byt vZdy zajiSténa na vSech ramenech
kiizovatky, v mezikfizovatkovém Useku pak
pravé v ndvaznosti na pési vazby v Uzemi,
vstupy do vyznamnych budov ¢i zastavky

a stanice verejné dopravy.

L

——

e

Pfechod pro chodce zajistuje pfechéazeni
ptes vozovku s preferenci pésiho pohybu.

Na prechod pro chodce je vhodné vlozit
délici ochranny ostrlvek, ktery umozni
chodci rozfazovat prechazent jizdnich
pruh(, zejména pfi vy$sich intenzitidch
provozu (komunikace zatizené motorovou
dopravou). Pfi doplfiovani ochrannych
ostrlivk( je tfeba mj. zvazit, aby nevzniklo
nebezpecné hrdlo pro cyklisty pohybujici se
Ve vozovce.
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Reseni kiizeni pési vazby s hlavnim
dopravnim prostorem komunikace formou
pfechodu pro chodce se realizuje zejména
pokud se jedné o:

o pésivazbuvramcivyznamnych ulic ¢i
ulic zatizenych motorovou dopravou,
a tojak v pfipadé pfi¢nych vazeb, tak
i v pfipadé podélnych pésich vazeb
pres vedlejsi (bocni) ulice do téchto
ulic Usticich

o péSivazbuvramci prostoru zastavky
vefejné dopravy, ¢i navazujici nebo
sméfujici na zastavku, stanici ¢i pre-
stupni bod verejné dopravy
7 kapitola 5, str. 90 7 Standard zastd-
vek PID, kapitola 02.A

o  péSivazbu navazujici na vstup do
vyznamné budovy &i pési vazbu, ktera
je soucasti pésich tras do skolskych,
sportovnich ¢i kulturnich instituci

o pésivazbu uzivanou ve vétsi mife dét-
mi nebo osobami se snizenou moznos-
ti pohybu a orientace

o  dalsi lokality, ktera splfiiuji podminky
pro umisténi pfechodu pro chodce dle
platnych technickych norem

Dalsi specificka pravidla Feseni aktivni mobility / KAPITOLA 5

P&si vazby pres vyusténi zklidnénych ulic
na hlavni komunikaci se fesi prednostné
kontinualnim vedenim chodniku.

V ostatnich pfipadech je mozné realizovat
mista pro pfechazeni.

Misto pro pfechdzeni umoZzfiuje vozovku
bezpelné prechézet, avsak bez zakonné
prednosti pé&siho povozu.

Na misto pro prechéazeni je zadouci

vloZit ochranny ostrivek, ktery umozni
chodci rozfézovat prechazenijizdnich
pruh(, zejména pfi vysSich intenzitich
provozu (komunikace zatizené motorovou
dopravou).

Pro realizaci pfechodl pro chodce ¢i mist
pfechazeni plati ndsledujici zasady:

o stavebni provedeni prechodl pro
chodce ¢i mist pro prfechazeni ma byt
v ramci ulice i uceleného Useku shod-
né (zasada shodnych feseni shodnych
situaci)

o udvoupruhovych komunikaci je pre-
ferovéno feseni nefizeného prechodu
pro chodce s délicim ochrannym os-
trivkem a pfisvétlenim, u komunikacf
s nizsimi intenzitami je mozna varianta
bez ostrlivku

o prechody pro chodce pres vicepruhové

komunikace jsou standardné feseny
s vyuzitim svételné signalizace

o stavebni provedeni pfechodu musi byt
takové, aby pfirozené zklidfiovalo do-
pravu, délka pfechodu byla co nejkratsi
a zajistovalo vzdjemnou viditelnost
chodce a vozidla (fidi¢e), a to zejmé-
na zadoucim vysazenim (rozsifenim)
chodnikovych ploch a zamezeni
zastaveni a stani vozidel v rozhledovém
trojuhelniku

o prechody pro chodce i mista pro
ptechéazeni mohou byt integrovanou
soucasti zvySenych kfizovatkovych
ploch. 22 Zéna 30, kapitola 4, str. 75
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S&x

Z4douci je zachovani piimé trasy chlize
(bez zachazek / ztracenych vzdalenosti)
ptes boéni ulice. Oddalovéni pfechodu od
pfirozené pfimé linie je zcela nevhodné.

U napojeni boc¢ni ulice je standardnim
feSenim zvyseni vozovky na Uroven
chodniku a zachovani smérové

i materidlové kontinuity chodniku. P&si
vazby pfes vyUsténi zklidnénych ulic na
hlavni komunikaci se fesi pfechodem
pro chodce nebo mistem pro prechazeni
(integrovanym do dlouhého pfi¢ného
prahu).

Toto FeSeni se zvoli jako v pfipadé napojent

bé&zné ulice (zény 30), tak v pfipadé
napojeni sdileného prostoru ¢i obytné zény.
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Vysazené chodnikové plochy a fyzické
zajisténi rozhledového trojuhelniku
stavebnim provedenim pfechodu je
standardnim fesenim a mélo by byt
uplatiiovéano vzdy. Misto v§ak nemélo
vytvéret nebezpecné hrdlo pro cyklisty
pohybujici se ve vozovce. Do tohoto
prostoru Ize efektivné umistit parkovani
jizdnich kol, avsak pfi respetkovani specifik
dané lokality a zachovani bezpe¢ného
pohybu pésich.

Pfechod pro chodce je standardné vybaven
pfisvicenim prostoru pfechodu.

Pfechody pro chodce Ize v kontextu
okolnich pésich a cyklistickych vazeb
kombinovat i s pfejezdy pro cyklisty.

2 CSN 73 6110

2 Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
hl. m.Prahy, kapitola C.2.3

Dalsi specificka pravidla FeSeni aktivni mobility / KAPITOLA S

Priklad prechodu pro chodce
s vysazenymi chodnikovymi plochami,
stavebnim zajisténim volnosti
prislusnych rozhledovych trojihelniki
a prisvétlenim prechodu.

T -

Priklad zachovdni vyskové kontinuity
chodniku v misté prechdzeni pres
boéni komunikaci.

Priklad prejezdu pro cyklisty pfimknuty
k prechodu pro chodce.

Strana 89



KAPITOLA 5 / Dalsi specifické pravidla Fegeni aktivni mobility

Oblasti zastavek a prestupnich

bodu vefejné dopravy

Umisténi zastavek vefejné dopravy

v Uzemi by mélo zohledriovat ploSnou
obsluhu Gizemi i logicky navazovat na pési
vazbyv ném. 7 Standard zastdvek PID,
kapitola 01.D

Prostor zastavky je specifickym
prostranstvim v ramci ulice a je jej tfeba
fesit komplexné s ohledem na provoz
vefejné dopravy, pfistup cestujicich

na zastavkova stanovisté i zachovani
prostupnosti Uzemi. 7 Standard zastdvek
PID, kapitola 02

Pristup na zastavky verfejné dopravy musf
byt jednoduchy, pfijemny a bezpecény pro
vSechny skupiny uzivatell vefejné dopravy.
P&si trasa na zastavku musi byt pfima,
jednoducha, bezbariérova, bez ztracenych
spadl i vzdélenosti. Pfistup na zastavkové
stanovisté musi byt zaji$tén z obou stran
ulice v obou jeho Celech. 7 Standard
zastdvek PID, kapitola 02

Plochy pfednadraznich prostor(i

i pfestupnich bod( vefejné dopravy by
mély zajistovat pfimé, kratké a intuitivni
prestupni vazby a vytvaret kvalitni
podminky pro multimodalni chovani,
zejména kombinovani aktivni mobility

a verejné dopravy 7 Standard zastdvek PID,
kapitola 04 a kapitola 05
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Zastavky, stanice a pfestupni body vefejné
dopravy jsou vyznamnymi cili pési dopravy
v Uzemi, proto pésim trasdm vedoucim

k nim by méla byt vénovéna specificka
pozornost:

prioritni | pfednadrazni prostory

pési trasy | (prostory kolem vyznamnych
Zelezniénich stanic a zasté-
vek), prostory pred stanicemi
metra a pé&si trasy k nim

dulezité | prednddrazni prostory (pro-
trasy | story kolem méné vyznam-

nych Zelezni¢nich stanic

a zastavek) a pési trasy k nim

pési trasy mezi vyznamny-

mi cili v zemi a pfisluSnym
tramvajovych ¢i autobusovym
zastavkam

dulezité | pé&sitrasy k tramvajovym a au-
pési trasy | tobusovych zastdvkach

nebo
standard-

ni pési
trasy

Z hlediska cyklistické dopravy je primarné
nutné zajistit bezpecny a plynuly prijezd
cyklisty prostorem zastavky. Ty kladou
zvlastni ndroky na vyfeSeni uspokojivé
interakce prijezdu cyklistll a lokalné
zvySené frekvence chodcd, i potfeby zajistit
bezpedény nastup a vystup z vozidel, které
je obtizné naplnit zvl4st ve stisnénych
prostorovych pomérech.

Zikladni pravidla pro feseni pohybu
cyklistl v prostor(i zastavky definuji platné
koncepéni dokumenty Prahy. 72 Standard
zastdvek PID, kapitola 02.B 2 Manudl
tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
kapitola C.2.6

Dal&i specificka pravidla Fedeni aktivni mobility / KAPITOLA 5

Standard zastavek
PID

PoZadavky na feSeni prostoru zastavek
i pfestupnich bodu verejné dopravy

na Uzemi Prahy, véetné zajisténi
pristupu a propojovani aktivni mobility
a verejné dopravy, definuje dokument
Standard zastavek PID.

standardzastavek.pid.cz

Tyto standardy nad ramec téchto
koncepénich dokumentt i nad ramec
ustanoveni narodnich technickych norem
a podminek doporucuji nasledujici
specificka ustanoveni:

Specifické aspekty zastavek
s mysem pojizdénym cyklisty
(“cykloviden”).

o Nezfizuje se v klesani nad 1 %.

o  Mimo stoupani pfesahujici 2 % se na
vjezdu doplfiuje optickou brzdou pro
prijizdéjici cyklisty, pfipadné dalSimi
opatienimi.

o  Zastdvku s pojizdénym mysem lze
zfidit i pro autobusovou dopravu v za-
stavce kategorie E v pfipadé, Zze nelze
(nebo neni vhodné) pojizdét zastavko-
vy zéliv a frekvence spojul na zastavce
zastavky je mala.

Chodnik s povolenou jizdou kol v zastavce. _
Realizuje se u zastédvek kategorie Db a E
(vyjimecné Da) podle standard( zastavek
PID, nelze-li soucasné vést cyklisty
oddélené.

o Prljezd mize byt jednosmérny (nahra-
da cyklovidné) i obousmérny.

o Vnavaznosti na jizdu cyklistd v HDP se
predpoklada dudlni fesenti, tj. Je vzdy
mozny i prljezd cyklistl ve vozovce.

o Vklesani se dopliuje optickou brzdou
a vystrahou.

o Jetaké vhodné nafidit cyklistlim jizdu
snizenou rychlosti.
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Chodnik s jizdou kol v zastdvce mimo
nastup a vystup cestujicich je mozné
realizovat v zastavkach kategorie Da, Db

a E podle Standardu zastéavek PID. Realizuje
se jako chodnik s povolenou jizdou kol
(viz vySe), na kterém je priijezd povolen
pouze, kdyz v zastdvce nestanicuje zadné
vozidlo (autobus, tramvaj). Ve chvili,

kdy jsou v zastavce odbavovani cestuijici,
smi cyklista kolo pres zastavku pouze
vést. Toto feSeni je funkéni obdobou

§16/1 zakona 361/2000, ptikazujicimu

ve vozovce zastaveni za vozidlem vefejné
dopravy stanicujicim v misté bez ostrivku.

o  Zastéavka s jizdou kol mimo nastup
a vystup cestujicich se zfizuje v prosto-
rové stisnénych podminkach.

o Pohyb péSich na zastavce muze byt
vys$8i, nez je-li jizda na kole povolena
trvale.

o Realizace: Dodatkovou tabulkou

(“cyklistum vjezd povolen, neni-li
v zastavce vozidlo”)
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Specifické aspekty
cyklistickych opatfeni podél
tramvajového pasu

Obecné je zadouci vést cyklistickou
dopravu mimo tramvajové koleje tak,

aby se minimalizovala kfiZzeni koleji pod
ostrym uhlem pfi vjizdéni do tramvajovych
koleji a zpét. Zejména nezadouci je takovy
manévr na sbérnych komunikacich se
zakladni rychlosti 50 km/h, kdy jsou

na bezpeénou jizdu cyklisty kladeny

dva protichtdné pozadavky: co nejvyssi
rychlost pro bezpe¢né fazeni do proudu
kfizeni pravé kolejnice. Pfi navrhu je proto
tfeba rozliSovat situace, kdy tramvajova trat
neni pojizdéna automobily (nebo je provoz
velmi slaby) a pojizdéné tramvajové trati
situace na zatizenych komunikacich.

P¥i vedeni cyklistt v tramvajovych kolejich
je téz znemoznéno predjeti cyklisty
tramvaji, coz ma negativni dopad na
spolehlivost a cestovni rychlost provozu
tramvajové dopravy.

Nedoporuduje se zfizovat profily dovolujici
predjeti cyklisty tramvaji bez minimalné
metrového boéniho odstupu (vzdélenost
obruby od pravé kolejnice mezi

1,25 a 2,0 metru).

Dalsi specificka pravidla feseni aktivni mobility / KAPITOLA 5

Interakce cyklistickych opatfeni a vyhrazeného
jizdniho pruhu pro vozidla verejné dopravy

Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla
verejné dopravy jsou vyznamnym prvkem
preference vefejné dopravy a zajistuji
prednostni, plynuly a rychly prajezd
autobust verejné dopravy (PID) po mistni
komunikaci. Obvykle se vyhrazené jizdni
pruhy vyskytuji v ulicich zatizenych
motorovou dopravou.

Pokud je vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy situovan pfi pravém okraji
vozovky, je nutné povolit uzivani tohoto
vyhrazeného jizdniho pruhu i cyklisty.

V tomto pfipadé se primarné nejedna

o opatfeni pro podporu cyklistické dopravy,
ale opatreni k zaji§téni bezpeénosti pohybu
cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru
takové komunikace. Vedeni frekventované
cyklistické trasy po frekventovaném BUS
pruhu ma negativni dopad na plynulost
jizdy cestujicich v MHD. Toto opatieni
zajistuje, Ze se cyklista muaze legalni
pohybovat pfi pravém okraji vozovky.

V pfipadé, ze by provoz cyklist nebyl

ve vyhrazeném jizdnim pruhu umoznén,
legélni pohyb cyklistl by probihal

1P20a

I4

S Vab (3071,5/0,25)
Vi5

1,50 pi v>30km/h
ﬁ 100 pii v<30km/h

V15
V2b (3,0/1,5/0,25) &3

VIS (1/1/8,i25m) - Bk Vi4

na rozhrani vyhrazeného jizdniho pruhu
a pfilehlého jizdniho pruhu, coz je v rozporu
s principy bezpeénosti silni¢niho provozu.

Pokud to prostorové umozriuji, je vhodné
rozSifit vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla
verfejné dopravy na hodnotu 4,50 m

a vyznadcit v rdmci néj ochranny pruh

pro cyklisty, ¢imz je jiz zajiSt€na moznost
predijizdéni cyklistl vozidly verejné
dopravy, aniz by vozidla vefejné dopravy
musel vybocovat z vyhrazeného jizdniho
pruhu do pfilehlého jizdni pruhu 7 Zdkon
¢ 361/2000 Sb, § 17, odst. 6

V pfipadé, Ze je dand komunikace soucasti
hlavni sité cyklistické infrastruktury

a ta je realizovana formou vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty, je nutné
vyznacit vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
pfi pravém okraji vozovky a soubézné s nim
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy.

3,0/15/0,25) e
V25 (3,0/15/0,25m) Y V14

350 (325)
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Parkovani jizdnich kol

Mista k odstaveni a parkovani jizdnich

kol jsou dilezitou a nedilnou soudasti

cyklistické infrastruktury. Pro odstavna
¢i parkovaci mista pro jizdni kola plati

nasledujici hlavni zasady:

o Vhodné pro dany ucel
Provedeni, stavebni feseni i model pro-
vozovaéni parkovacich stani pro jizdni
kola by mél odpovidat daném utcelu
i kontextu mista.

Bezpecné

V pfipadé parkovani jizdnich kol

v soukromych ¢&i vnitinich prostorach
by tyto prostory mély byt zabezpedené
¢i pod pfiméfenym dohledem.

V pfipadé umisténi parkovacich
stojant ve vefejném prostranstvi

by se mélo jednat o logicka, dobfe
viditelna a dobfe osvétlena mista

s pfirozenym dohledem.

Dobfe umisténé

Parkovaci stani by méla byt vhodné
umisténa, pohodlné a pfimo dostupna,
co nejblize pfislusnému cili.

Parkovéni jizdnich kol a umistovéani
stojant by nemélo piekazet nebo
dokonce ohrozZovat cestujici a p&si,
ptichdzejici a vyckavajici na zastavce.
Umisténi parkovacich stojan(l by

mélo byt vzdy umisténo mimo

vodici linie pro nevidomé, a to tak,

aby do nich nezasahovala ani u stojanu
zaparkovand jizdni kola. Rovnéz by
nemélo narusovat rozhledové poméry
na pfechodech pro chodce, mistech
pro pfechéazeni ¢iv kiizovatce.
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Brat v uvahu rizné typy
jizdnich kol

Parkovaci kapacity musi vyhovovat
rdiznym typlm a velkostem jizdnich kol.

Poskytovat dostate¢nou

kapacitu

Parkovaci mista by méla poskytovat
dostate¢nou kapacitu pro parkovani
jizdnich kol, a to zejména v kontextu
typl mista a okolnich cil{.

Zakladni rozméry
odstavnych

a manipulacnich
prostoru dle TP 179

(e]

Plocha nezbytna pro odstaveni
jednoho bézného jizdniho kola:
0,90 m (0,80 m) x 2,00 m

Plocha nezbytna pro odstaveni
dvou béznych jizdnich kol vedle
sebe: 1,00 (2x 0,50) m x 2,00 m

Pudorysny rozmér minimalniho
manipulacniho prostoru pro bézné
jizdni kolo: 2,20 x 0,90 m

Orientacni hodnoty parkovacich potieb pro vypocet
potrebné kapacity

typ budovy/cile

orientacni kapacita
parkovacich mist

umisténi parkovacich mist

OBYTNE BUDOVY

obytné budovy (rezi-
denéni parkovani)

1 parkovaci misto na jednu
obytnou mistnost

primarné uvnitf obytnych budov
(zabezpeéené) dostupné z uliéni trovné

velci zaméstnavatelé

zaméstnhanci

1 parkovaci misto
na 5-10 pracovnich mist

primarné uvniti budovy / aredlu
zaméstnavatele, kryté a zabezpecené

navstévnici /
zakaznici

dle obratu navstévniku ¢i za-
kaznikd (orientacné 1 parkovaci
misto na 5-20 pracovnich mist)

uvniti budovy / arealu nebo
v uliénim prostoru

VZDELAVACI INSTITUCE A SPORTOVISTE

materské, zakladni
skoly a stfedni Skoly

1 parkovaci misto na 3-10 zaku

uvniti budovy dostupné z uliéni Urovné
nebo kryta venkovni stani
v rdmci aredlu Skoly

vysoké skoly a vyssi
odborné skoly

1 parkovaci misto
na 3-10 studentt

uvnitf budovy dostupné z uli¢ni trovné
nebo kryta venkovni stani v rdmci campusu

nakupovani

obchody
s potravinami

1 parkovaci misto na 30 - 50 m?
prodejniho prostoru

v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

dalsi obchody

1 parkovaci misto na 100-200m?
prodejniho prostoru

v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

obchodni centra

1 parkovaci misto na 100 m?
prodejniho prostoru

uvnitf budovy obchodniho centra dostupné
z uli¢ni Grovné nebo kryta venkovni stani

ZASTAVKY A STANICE PID

B+R u Zeleznicnich
stanic a zastavek

dle obratu stanice

a umisténi stanice v Uzemi
(orientacné 1 parkovaci misto
na 10 cestujicich obratu stanice)

vhitfni prostory ve vypravni budové
dostupné z uli¢ni rovné nebo kryta
venkovni stani v prednadraznim prostoru

B+R u stanic metra

vhitini prostory vestibulu stanice metra
nebo kryta venkovni stani
v pfedstaniénim prostoru

tramvajové a auto-
busové zastavky

orientacné 2-5 parkovacich mist
na zastavku

v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

SPORTOVNI, ZABAVNI A KULTURNI AKTIVITY

sportovisté

1 parkovaci misto
na 2-5 navstévnika

uvnitf budovy dostupné z uli¢ni drovné
nebo kryta venkovni stani v arealu nebo
stani v ulicnim prostoru
(vefejném prostranstvi)

knihovny,
komunitni centra,
domy déti a mladeze

1 parkovaci misto
na 2-10 navstévniku

uvnitf budovy dostupné z uliéni irovné nebo
kryta venkovni stdni v aredlu nebo stani
v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

Z00 dle obratu navstévniku kryta venkovni stani v ramci arealu
(orientaéné 1 parkovaci misto Ci pred vstupem
na 1000 m? plochy)

stadiony 1 parkovaci misto uvnitf budovy dostupné z uli¢ni trovné

na 10-30 sedadel

nebo kryta venkovni stani
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Parkovani jizdnich kol
v obytnych budovach

Souddsti vystavby a ¢i rekonstrukef
obytnych budov by mélo byt zfizovani
mistnosti uré¢enych pro odstaveni
jizdnich kol obyvatel budovy (koléren),

a to v uliéni drovni, pfistupné komfortné
a co nejpfimé&jsim pfistupem a adekvatné

zabezpecené. Kolarny mohou byt soucasti

interiéru budovy, pfipadé byt umistény

v ramci pozemku mimo verejné prostranstvi

(viz vyse).

Navrh na doplnéni
§ 34 do Prazskych
stavebnich pfedpisu
534

Pozadavky na odkladani jizdnich kol

(1) Stavby se vybavuji prostory

k odkladani jizdnich kol s kapacitou
podle konkrétniho zaméru a umisténi
stavby.

(2) Plochy pro odkladani jizdnich

kol navstévniku se zfizuji jako

vefejné pfistupné a musi umoznit
uzaméeni jizdniho kola. Tyto se

zfizuji zejména u staveb obcanské
vybavenosti. Mista pro uschovani
jizdnich kol trvalych uzivatell staveb
se zfizuji mimo verejné pristupny
prostor v Urovriové pristupnych

a uzamykatelnych kolarnach. Kolarnou
se rozumi interiérovy prostor uzavieny
stavebnimi konstrukcemi ¢i exteriérovy
prostor pfevazné uzavieny a vymezeny
stavebnimi konstrukcemi. V misté stani
jizdnich kol musi byt prostor zastfeSen
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Parkovani jizdnich kol v uliénim
prostoru

Pro parkovéni jizdnich kol v ulié¢nim
prostoru jsou umistovany cyklostojany.
7 Katalog prvki ve verejnych
prostranstvich

S vyjimkou odpocivek, kde se
nepiedpoklada vétsi vzdaleni se uzivatele
od kola, se nepfipousti umistovani stojan(,
které nedovoluji pohodIné pfipoutani
jizdniho kola za rdm (stojany na pfedni kolo,
tzv. “dratolamy”).

Pro umistovani cyklostojand v uli¢nim
prostoru plati nasledujici pravidla:

iy

V kazdé ulici by méla byt poskytnuta
pfimérena kapacita pro parkovani kol,
ktera by méla byt rovnomérné rozmisténa
po délce ulice s vyssi koncentraci na
narozich. Mnozstvi stojant by mélo
odpovidat potencidlni zatézi daného
mista cyklistickou dopravou i prostorovym
moznostem konkrétniho prostranstvi.

U vyznamnych cilli jsou cyklostojany
umistovany dle prostorovych moznosti

co nejblize jejich vchodu a v kontextu
skutecnosti, zda jsou v cili poskytovany
kapacity pro parkovani kol navstévnik(

i v ramci objektu ¢i aredlu. 2 Manudl tvorby
verejnych prostranstvi hl. m. Prahy, kapitola
C26

Samoziejmosti je umistovani cyklostojant
tak, aby nebyly naruseny pozadavky
bezbariérovosti, zejména z hlediska
vodicich linici pro nevidomé a slabozraké.

Dal&i specificka pravidla Fedeni aktivni mobility / KAPITOLA 5

Cyklostojany je v uli¢nim prostoru vhodné
umistovat v pfidruzeném prostoru, a to
vzdy tak, aby byla zachovana kontinuita
efektivni Sitky chodniku. Vhodna umisténi
jsou napfiklad v linii se stromofadim ¢i
dalsimi prvky mobiliate ¢i zaclenéni do
vegetaéniho pasu podél fasady domu.

V ramci vyznamnych verejnych prostranstvi
je obecné dllezita umistovat cyklostojany

tam, kde nevytvéareni prostorovou prekazku.

Neni-li povolena jizda v pfidruzeném
prostoru, musi byt stojany v pfidruzeném
prostoru snadno bezbariérové dostupné
z vozovky (napfiklad pfes snizené obruby
vjezdU &i prechodU pro chodce v tésné
blizkosti).

Cyklostojany je mozné umistovat i do
+hnizd” v parkovacim pasu v ramci hlavniho
dopravniho prostoru, a to zejména v ulicich
bez stromoradi ¢i ,furniture zone”.

Podrobnosti umistovani cyklostojanti ve
vefejnych prostranstvich stanovuje Manual
tvorby vefejnych prostranstvi 2 Manudl/
tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
kapitola C.2.6 a D.5.2
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automobilti

o  pfipustné jen pfi zachovdni dostatecné
volné $itky pro chodce s ohledem na
intenzitu chiize (CSN)

o vZdy dopinéné VDZ V' 15 s pismenem
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ukotveni stojanového hnizda v rdmci
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o ohraniéenivodici éarou V4 (3. 0,25
nebo 0,125 dle kontextu - viditelnost,
ndvaznosti car atd.)

o vZdy doplnéné sloupky - bud' balisety
na ¢dfe V 4, resp. jiné sloupky uvnit¥
(0,5m od osy V4)

o pokud je uré¢eno i pro motocykly, dopini
se SDZ IP 12 s prislus$nymi symboly

o vZdy dopinéné VDZ V' 15 s pismenem
"P"a symbolem jizdniho kola, resp. téZ
motocyklu

o vyhledové potencidlné moZnost
ukotveni stojanového hnizda v rdmci
vymezeného prostoru

o ohranienivodici ¢arou V4 (5. 0,25
nebo 0,125 dle kontextu - viditelnost,
ndvaznosti ¢ar atd.)

o vZdy doplnéné sloupky - bud' balisety
na ¢dfe V 4, resp. jiné sloupky uvnitf
(0,5m od osy V4)

o pokud je uréeno i pro motocykly, dopinf
se SDZ [P 12 s pFislu$nymi symboly

o vZdy doplnéné VDZ V' 15 s pisme-
nem "P"a symbolem jizdniho kola,
resp. téZ motocyklu

o vyhledové potencidlné moZnost
ukotveni stojanového hnizda v ramci
vymezeného prostoru

pouze cyklo
standardné
bez pouZiti SDZ oY)

D P12
cyklo + moto d‘
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Parkovisté B+R
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Parkovi$té B4R pfi stanicich metra

¢i zelezniéni dopravy jsou kli¢ovym bodem
propojeni cest cyklistickou a vefejnou
dopravou. Umisténi B+R by mélo byt vzdy
v pfimé ndvaznosti na vstup do stanice
metra i pristup k Zzelezni¢nim nastupistim
a zaroven se zajisténim cyklistické
infrastruktury umozriujici dojezd cyklistd
az k B+R (respektive pfimo do néj

v pfipadé rozsahlejsich parkovist B+R).
Naopak obvykle neni vhodné realizovat
B+R v parkovacich domech P+R, nebot
parkovisté P+R byvaji typicky umisténa

v relativné vétsi vzdalenosti od vlastni
stanice verejné dopravy a nemaji zajistény
komfortni pfijezd na kole.

Pro parkovisté B+R by mély byt

primarné vyuzivany stavajici prostory
budov Zelezniénich stanic i prostor(i
v ramci objektu stanice metra. Pouze
v oddvodnénych pfipadech je mozné

prikrodit k realizaci samostatného objektu.

Vzhledem k relativné dlouhé nepfitomnosti
majitele jizdniho kola musi byt parkovisté
B+R vzdy zabezpelena (pfistupnd jen
opravnénym uzivateldm a minimalné

s kamerovym dohledem). Vhodné je

v ramci parkovist B+R poskytovat dalsi
sluzby pro cyklisty (dofouknuti, drobné
nafadi). Provozni model parkovist B+R bude
jednotny na celém tzemi Prahy a bude
propojeny s drzenim jizdniho dokladu

na pouziti PID (PID litacka).

ZFizeni B4R se nevylucuje se zfizenim
¢i zachovanim bézného nehlidaného
stojanu pro kola v prostoru stanice,
parkovani nebo majitelé levnéjSich kol.
Tyto stojany je vhodné umistit na misté
chrénéném pied povétrnostnimi vlivy
a zéroven s respektovanim pozadavk(
na bezbariérové uzivani komunikace.

Soudasti kazdého parkovisté B+R by méla
byt i stanice bikesharingu.
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Piktogramovy koridor
pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty
(vodorovna dopravni znacka V20)

se primdarné pouziva v situacich,

kdy je tfeba upfesnit konkrétni (optimalni)
trajektorii pohybu cyklisty v dopravnich
situacich. Zejména se jedna o tyto situace:

upfesnéni pohybu cyklist(i v prostoru
kiizovatky

pokud je optimalni trajektorie pohybu
cyklisty vedena uprostied jizdniho
pruhu ¢i vozovky (pokud konkrétni
prostorové pomeéry ¢i dopravni feseni
neumozriuje bezpecné predjizdéni
cyklisty ostatnimi vozidly pfi spInénfi
pfislusnych zdkonnych ustanoveni

7 §17 odst. 6 Zdkona ¢&. 361/2000 Sb.)

pokud je tfeba vyznacit pohyb cyklistl
uprostfed tramvajové koleje (v pfipadé, kdy
jizda vpravo od pravé kolejnice tramvajové
koleje neni z hlediska cyklistické provozu

bezpecnd)
é

A
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Povrchy ploch pro pési
a cyklistické infrastruktury

(7N

Povrchy ploch pro pési musi byt pfijemné
pro pési i dalsi uzivatele aktivni mobility
na pomezi pési a cyklistické dopravy, ktefi
chodniky a dalsi plochy pro pési mohou
uzivat. Zasady a parametry volby typl
povrchi v ramci vefejnych prostranstvi

na Uzemi hl. m. Prahy definuje Manual
tvorby verfejnych prostranstvi 2 Manud/
tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
kapitola D.17, respektive jeho plug-iny

Dalsi specificka pravidla Feseni aktivni mobility / KAPITOLA 5

Zakladnim povrchem cyklistické
infrastruktury na Gzemi Prahy je obecné
hladky zpevnény povrch. Konkrétné;jsi
pravidla specifikuje nasledujici tabulka:

asfalt

2 Manudl tvorby
verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy,

kapitola D11

293 Asfalt

294 Probarveny asfalt

standardni
povrch
cyklistické
infrastruktury

hladka fezana dlazba
2 Manudl tvorby
verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy,

kapitola D.1.1

273 Kamenna zulova
dlazba fezana

274 Velkoforméatova
kamenna zulové dlazba
275 Velkoformatova
kamenna zulova dlazba
283 Betonova dlazba
stfedniho formatu

291 Betonova monoli-
tickd plocha

typicky plochy
pésich zén,
vyznamnych
vefejnych
prostranstvi

pFirodé blizky
zpevnény povrch

v chranénych
pfirodnich Gze-
mich, rekreaéni
charakter

Provedeni dopravniho
znaceni

Veskeré svislé dopravni znaceni souvisejici
s cyklistickou infrastrukturou na Gzemi
Prahy se ve smyslu nérodnich technickych
predpist realizuje ve zmensené velikosti

2 TP 65, kapitola 3.4.4
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STRATEGIE AKTIVNI
MOBILITY V PRAZE

PRA Hlavni mésto Praha
Magistrat hl. m. Prahy
PRA
Odbor dopravy
PRA
PRA Jungmannova 35, Praha 1
www.praha.eu

Zpracovatelé strategie: Zpracovatelsky tym:
Vojtéch Novotny (Vojtéch Novotny -

M mobility consultancy & advisory)

M Daniel Sestak (Mott MacDonald CZ)
MOTT Yussuf Zachar (Mott MacDonald CZ)
MACDONALD Denis Liutov (Vojtéch Novotny -
Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. mobility consultancy & advisory)
Nérodni 984, Praha 1
ICO 48588733
e Pracovni skupina projektu:

Dominika MareSova (MHMP ODO)
= Karolina Klimova (MHMP ODO)

VOJTEC H Martin Havelka (MHMP ODO)
NOVOTNY Jakub Kutilek (MHMP ODO)
. Pavel Polak (MHMP)
Vojtéch Novotny Vojtéch Benedikt (IPR Praha)
mobility consultancy & advisory Petra Syrové (Pésky méstem, z.s.)
Mokrd 1129, Praha 11 Vratislav Filler (AutoMat, z.s.)
ICO 08498831 Peter Bednar
wwwyojtechnovotny.cz

v roce 2022 Grafické zpracovani a sazba:

Michala Barturikova

Autofi fotografii:

Magistrat hl. m. Prahy
IPR Praha

Vojtéch Novotny
Daniel Sestak
Pexels.com

V téchto standardech jsou pouzity vzorové
vykresy parkovani jizdnich kol v uli¢nim
prostoru (str. 98), které pro Magistrat

hl. m. Prahy zpracoval Toma$ Cach.
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