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1 OBECNE INFORMACE

Hlavnim cilem prace je urcit zakladni pozadavky a priority pro rozvoj cyklistické infrastruktury na
Uzemi meésta Rokycany. Prace sestava z analytické a navrhové cCasti. V této (analytické) casti je
proveden rozbor Uzemi, stavajici cyklistické infrastruktury a komunikacni sité ve mésté z pohledu
cyklistické dopravy, jejich limitl a bariér. U zjisténych problémd je proveden néstin mozného fedeni,
jehoz vhodnost a realizovatelnost bude provérena v navrhové Casti cyklogenerelu. V ramci vychozi
analyzy byl proveden i prlizkum cyklistické dopravy ve mésté, ktery poslouZil jako podklad pro
nasledné uréeni zakladnich smérd poptavky cyklistické dopravy po mésté a pro tvorbu modelu
cyklistické dopravy. Z dlvodu upfesnéni dopravniho chovani a potfeb obyvatel mésta ve vztahu
k cyklistice, byl ve spolupraci s méstem Rokycany proveden i anketni prizkum ve formé dotazniku.

Na analytickou Cast navaze c¢ast navrhova, jez bude se zjisténymi informacemi dale pracovat
a pretvofi je v koncepc¢ni dokumenty pro rozvoj cyklistické dopravy ve mésté Rokycany.

2 PODKLADY

Pro zpracovani generelu cyklistické dopravy byly pouZity dvé hlavni skupiny podkladd. Do prvni
skupiny patfi informace a podklady poskytnuté objednatelem dokumentace — méstem Rokycany, do
druhé skupiny pak priizkum a pozorovani cyklistické dopravy v terénu, provedeny zpracovatelem -
AF-CITYPLAN, z né&j? byl vypracovan dopravni model. Soubor poznatkd doplni informace
z dotaznikového Setreni.

2.1 PODKLADY OD MESTA ROKYCANY

Od meésta Rokycany byl objednateli predany predevsim dokumentace planovanych stavebnich akci
na Uzemi mésta s predpokladany vlivem na cyklistickou dopravu. Jsou to:

e Uzemni pldn mésta Rokycany

e Rekonstrukce Jiraskovy ulice

e Prodlouzeni Vrchlického ulice

e Rekonstrukce ul. Palackého

e  Studie vnitrobloku Josefa Knihy

e nové ulice a vystavba v okoli ul. Mokrousska

e Revitalizace pravostranného pritoku Rakovského potoka a okoli

e ProdlouZeni cyklotrasy RT3

e Rekonstrukce silnice 1I/605 - akce Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje
e Vyrobni a skladova hala Na Nivach

2.2 JINE PODKLADY

e Celostatni scitani dopravy, 2016
e Informace ze serverl Cyklodoprava.cz a Cyklomesta.cz
e Normy a technické podminky

2.3 VLASTNI PODKLADY

e prizkum (s¢itani) cyklistd na vybranych profilech v siti — 20. a 27. ¢ervna 2018
» dopravni model cyklistické dopravy kalibrovany dle Gdaji z prizkumu
o fotodokumentace

2.4 DOTAZNIK

e kratky dotaznik o vyuzivani cyklistické dopravy s moznosti vyplnéni na webovych strankach
meésta, v méstském informacnim centru nebo ve skolach
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3 POPIS UzZEMI

Mésto Rokycany se nachazi v Plzeriském kraji s celkovym poctem 14 074 obyvatel. Lezi 16 km
vychodné od Plzné. Méstem prochazi hlavni zelezniéni trat ¢. 170 Praha - Plzeri (celostatni draha),
po niZ je veden III. tranzitni Zelezniéni koridor, z n&j odboduje vedlejsi regionalini draha, trat &. 175
Rokycany - Nezvéstice. V blizkosti mésta vede dalnice D5, vedouci z hlavniho mésta pres Plzen na
hranice s Némeckem. Uzemim mésta prochdzeji silnice II. tfidy ¢. 1I/183, 1I/232 a I1I/605. Pfevazna
Cast mésta se nachazi v Rokycanské kotling, kde je povrch rovny nebo jen s mirnymi sklony, jen
v okrajovych ¢astech mésta se terén zveda do okolnich vrchl Svihovské vrchoviny. Méstem prochézi
feka Klabava, do niz se vléva Holoubkovsky potok.

Hlavni Zelezni¢ni trat, vedouci ve sméru vychod-zdpad rozdéluje mésto na dvé pfiblizné stejné
poloviny — severni a jizni.

V severni Casti se nachazi stfed mésta s historickym centrem, mistni ¢asti Prazské predmeésti, Borek
a oblast za Holoubkovskym potokem, kde se nachazi i nemocnice. Centrum - stfed mésta je mozné
priblizné vymezit ulicemi Trebizského, Soukenicka a Jiraskova (silnice II/605 a II/605B).
V sousedstvi stfedu mésta je umisténo autobusové a vlakové nadrazi. Mezi méstem a dalnici se
nachazi sportovni letiSté. Zastavba ve stfedu mésta je tvorena jak ze starsi nizko- a stfedné-podlazni
cihlové zastavby, tak i z vysokopodlaZni panelové zdstavby, kterd nahradila plvodni zdstavbu
v rdmci asanace historického centra. V okrajovych castech je zastavba samostatnymi rodinnymi
domy. Ve stfedu mésta je situovana obcanska i turistickd vybavenost - napf. méstsky urad,
katastralni Ufad, finan¢ni Gfad, Ufad prace, informacni centrum, méstska policie, hasici, knihovna
a muzeum.

Jizni C¢ast mésta sestava z Casti Plzeniské predmeésti, Rasinov, Jizni pfedmésti a Nové Mésto. Jadro
Jizniho predmésti je tvofeno z vicepodlaznich panelovych i cihlovych dom{, zbytek zastavby sestava
z nizkopodlaznich rodinnych domU. Na jiznim okraji mé&sta se nachazi primyslova zéna. V této oblasti
leZi také Zelezniéni zastévka ,Rokycany pfedmésti* na regionalni trati &. 175. Dal$i primyslova oblast
je situovdna na severozapadnim okraji mésta. Nejvyznamnéjdim primyslovych oborem
v Rokycanech je vyroba sou&astek pro automobilovy primysl. Nejvétsim zaméstnavatelem v regionu
je firma Borgers, vyrobce textilnich vyrobkl pro interiér a exteriér automobilu. V roce 2014
zamé&stnaval v rokycanském zavodé 590 zaméstnancl, v zavodech v sousednich obcich to bylo 750
zaméstnancl v Hradku a 790 ve Volduchach. Daldimi vyznamnymi zaméstnavateli jsou spoleénosti
Hutchinson, jez ma vice jak 700 zaméstnancl a dodava gumové dily pro automobilovy primysl,
spole¢nost EuWe Eugen Wexler, kterd zajistuje vyrobu plastovych vyliskl pro automobilovy primysl
nebo vyrobce médénych a niklovych slitin Kovohuté Rokycany. Vyrobni zavod firmy Hutchinson je
situovan na Plzefiském pFfedmésti, zavody ostatnich firem jsou umistény v primyslové zéné& na Jiznim
predmeésti.

V Rokycanech se nachazeji tfi zakladni skoly. Dvé z nich (T. G. Masaryka a Miru) lezi v zdpadni ¢asti
centra, tieti ZS Cechova za Zelezni¢ni trati na Jiznim predmésti. Jedno gymnazium je spole¢né se
stfednim odbornym ucilistém umisténo v ¢asti u nemocnice, druhé, kombinované se stredni
odbornou Skolou je na jiznim okraji centra. Dalsi stfedni Skola se nachdazi na Jiznim predmésti.
Matef'skych kol je Sest budov rozmisténych celém Gzemi mésta véetné Borku. U ZS a MS Cechova
na Jiznim pfedmésti je umistén Dim déti a mladeze.

Dva supermarkety se nachazeji na Plzeriské ulici mezi centrem a Plzerfiskym predméstim, dva na
jihovychodnim okraji centra u ulice Josefa RGzi¢ky. Dalsi supermarket leZi v jadru sidlité na Jiznim
pfedmésti. Mensich prodejen se ve mésté nachazi vice.

Sportovidt a détskych hFist je po mésté rozmisténych vice. Z nich je mozno zminit aredl s fotbalovym
hFistém, koupalisté a plaveckym bazénem na severu u soutoku Klabavy a Holoubkovského potoka
nebo zimni stadion a sportovni halu jihovychodné od centra u Zeleznicni traté.

Hrbitov je situovan v odlehlé lokalité na severnim okraji mésta pobliz letisté a dalnice D5.
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4 PLANOVANI CYKLISTICKE DOPRAVY

Prakticky v&echna mésta na svété se od druhé poloviny 20. stoleti potykaji se strmym narlistem
automobilismu a jeho negativnimi privodnimi jevy jako jsou zabor prostoru, hluk, exhalace, spotfeba
fosilnich paliv, dopravni nehody. Cyklistickd doprava predstavuje vhodnou alternativou vGci
automobilové dopravé predevsim na kratké a stiredni cesty. Pro jeji podporu a dalsi rozvoj je nezbytné
kvalitni pldnovani, které zajisti zohlednéni pozadavkl cyklistické dopravy v rdmci projektovani nové
infrastruktury nebo Upravéach stavajici komunikacni sité.

4.1 STRATEGICKE DOKUMENTY

Uloha a postaveni cyklistické dopravy jsou zakotveny v evropskych i nédrodnich strategickych
dokumentech tykajicich se dopravy. Patii mezi né:

Evropska droven

e Bila kniha: PlIan jednotného evropského dopravniho prostoru -
- vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje (2011)

Narodni GUroven

e Dopravni politika CR 2014-2020, s vyhledem do roku 2050
e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020

4.2 UzZEMNI PLANOVANI

Uzemni plén je jednim ze zakladnich nastrojl tvorby vyvazeného a uzivatelsky komfortniho
dopravniho systému kazdého mésta. Mé&l by klast dliraz na podporu udrzitelnych forem dopravy
(pési, cyklisticka, VHD), aby odlehdil méstu od automobilismu a zrovnopravnil postaveni jednotlivych
druhd dopravy. Mobilita je vyznamné ovlivnéna uz zakladnim rozmist&nim funkci v izemi. PFiblizenim
nebo slouéenim zdrojl a cill cest bude vice cest realizovatelnych pé8ky nebo na kole. Pro tyto druhy
dopravy je pak nutné vytvorit atraktivni a bezpecné trasy a odstranovat bariéry v prostupnosti Uzemi,
aby nebyli obyvatelé od vyuziti udrZitelnych druhl dopravy zbytedné odrazovani. Na narodni
a oblastni Urovni fesi Uzemni planovani nasledujici dokumenty:

e Politika Gzemniho rozvoje CR
e Zasady Uzemniho rozvoje Plzeriského kraje
e Uzemni plan mésta Rokycany,

Ve vykresové ¢asti nového Gzemniho planu mésta Rokycany (v pribé&hu praci na cyklogenerelu byl
navrh Uzemniho planu schvéalen) jsou stanoveny 5 m Siroké koridory nemotorovou dopravu.
V odlvodnénych pripadech, je-li to v zdjmu komfortu cyklistd a bezpeé&nosti provozu, pripousti
Uzemni plan jejich zménu. V textové Casti je obecné zakotveno postaveni cyklistické dopravy ve
mésté& a deklarovan jeji dalsi rozvoj, zvlast jsou zdlraznény trasa paterni cyklotrasy €. 3 a potfeba
zohlednit cyklistickou a pési dopravu pfi Upravach nabrezi Holoubkovského potoka, Klabavy a na
vyjezdech z mésta. Déle je umoznéno pro cyklistickou dopravu vyuzit také plochy oznacené jako
zelen, zemédélska, lesni prirodni, smiSené nezastavéné Uzemi a specificka.

4.3 CYKLOGENEREL

Generel cyklistické dopravy je dfive pouzivany a zazity termin pro Uzemni studii. Slouzi jako podklad
pro Uzemné planovaci ¢innost obce.

Existuje pét zakladnich poZadavkl na cyklistickou infrastrukturu:

e spojitost e komfort
e pfimost trasy e atraktivita
e bezpelnost
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Dlvody pro vyuzivani jizdniho kola a schopnosti cyklisti se li&i, proto jsou rdzné nebo i protichGidné
uZivatelské pozadavky jednotlivych skupin cyklistl. Hlavnimi odlidnostmi jsou:

e Ucel cesty - doprava, rekreace
e zplsob pohybu - pomala jizda, rychld jizda

Ke kazdé ze skupin cyklistl je proto tfeba ptistupovat individualné a budovat opatfeni, které zohledni
jejich specifické pozadavky. Pomalejsi, rekreacni cyklisté vyzaduji stavebné segregovanou
infrastrukturu a dopravné zklidnéné komunikace, na nichzZ se citi bezpec¢né, a nevadi jim ani mirné
prodlouzeni cesty, naopak rychlejsi a zdatnéjsi cyklisté, ktefi bicykl vyuzivaji k bézné doprave, pfip.
sportovci, mohou byt integrovani a sdilet prostor spolecné s motorovou dopravou s oddélenim nebo
vyznacenim pohybu pouze dopravnim znalenim. Sdileni prostoru je vhodné podpofit ploSnym
snizenim rychlosti vozidel na 30 km/h (tzv. ,Zéna 30%) a realizaci zklidfiovacich opatfeni pro
motorovou dopravu v oblastech mimo hlavni komunikace.

V rdmci Uzemi by mél byt umoznén co nejvolnéjsi pohyb osob a jednotlivé prvky dopravy by mély
byt omezovany jen v nezbytné mife. V minulosti byla ve méstech rada ulic zjednosmérnéna jako
disledek rozvoje automobilismu, aby se ziskala nové parkovaci mista a dodlo k zamezeni
nezddoucimu prljezdu skrz obytnou oblast, pfi¢emz nebylo vibec dbano na pozadavky cyklistd,
kterym se vytvofila zbytecna prekazka v prostupnosti Uzemi a ktefi potfebu zjednosmérnéni
nevyvolali.

Kombinace jizdniho kola s vefejnou dopravou zvysSuje konkurenceschopnost udrZitelnych forem
dopravy i na delsi vzdalenosti. Propojuje pruznost a operativnost jizdniho kola s rychlosti a pohodlim
prostiedku VHD, zpravidla kolejové. U prestupnich terminald VHD, u stanic a zastavek Zeleznice,
méstskych rychlodrah nebo tramvaji je proto zadouci budovat parkovisté B+R ,Bike and Ride" nebo
alespon stojany pro bezpecné odstaveni jizdniho kola bé&éhem prepravy hromadnou dopravou.
Namisto pouZivani vlastniho kola je také moznost vyuzit sluzeb bikesharingu, tedy sdileni jizdnich
kol, pokud takovy systém v daném misté funguje.

5 ANALYZA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Rovinaty charakter reliéfu mésta dava vhodny zaklad pro vyuziti cyklistické dopravy. Ve mésté se
nachazi nékolik stavebné oddélenych cyklostezek i znacenych cyklotras. Mistni cyklostezky jsou
nejcastéji limitovany nedplnym kfizenim s nutnosti sesednuti z kola, vysokou intenzitou dopravy na
trasach vedenych po silnici, chybé&jicimi piktogramy a spojovacimi Useky. Bariérou v prostupnosti
Gzemi je koridorovd Zelezniéni trat, kterou je mozno pfekonat jen na nékolika mistech. Pro jeji
pirekonani je nezbytné pouzit mosty nebo lavky pro pési. Protékajici reka Klabava s postrannimi
pritoky vytvar daldi prekdzku pohybu cyklistd po mésté. Na kfizeni cyklostezek s mistnimi
komunikacemi vétSinou chybi vodorovné znaceni, takze fidici odbocujicich vozidel nejsou na vyskyt
cyklistl dostate¢né upozornéni. Stavajici sit cyklostezek a cyklotras je zakreslena v pfiloze &. 1. Mapa
mésta se zakreslenymi problémy a pldnovanymi stavebnimi akcemi tvori pfilohu €. 2.

Méstem vede nékolik znacenych cyklotras. Na ¢asti z nich i mimo jejich sit se nachazi cyklostezky.
Vétsina cyklostezek je feSena jako smiSend stezka pro chodce a cyklisty. V nasledujicim textu jsou
rozebrany stavajici cyklotrasy ve smyslu znaceni v terénu, cyklostezky a dalsi trasy vyznamné pro
cyklistickou dopravu, tedy cyklotrasy ve smyslu izemné planovaci dokumentace. Jsou zanalyzovana
problémova mista a nastinény mozné navrhy feSeni. Navrhy feSeni jsou rozliSeny na doc¢asné nebo
snadno realizovatelné Upravy, napf. pomoci dopravniho znaleni a na naroCnéjsi trvald reseni,
vyzadujici stavebni zadsahy. OdliSeny jsou také Upravy na komunikacich, které nejsou ve spravé
mésta Rokycany. Jde o silnice II. a III. tfid, na nichZ je spravcem Sprava a Udrzba silnic Plzeriského
kraje. Navrhy feSeni budou vice provéreny v navrhové Casti cyklogenerelu.

Pfed zahajenim prizkumu byl za G&elem zjisténi aktudiniho stavu proveden pasport stavajicich
cyklotras a stezek. Pasport byl provadén s vyuzitim jizdniho kola jako dopravniho prostfedku a byl
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doplnén i ¢asovym a prostorovym zéznamem (GPS) prljezdu cyklisty pfi normalnim provoznim
stavu. Z provedeného pasportu byla pofizena fotodokumentace, GPS zaznam prijezdu trasy byl
vyuZit pro kalibraci parametrd cyklistickych komunikaci v dopravnim modelu.

V rdmci analyzy stavajici infrastruktury vzesly i pfedbézné navrhy opatfeni a reSeni problematickych
mist. Tyto navrhy budou dale provéreny a upfesnény v navrhové casti.

5.1 zZPUSOBY VEDENI CYKLISTU NA KOMUNIKACI

V této &asti jsou popsany hlavni zplsoby vedeni cyklistd na komunikaci, se kterymi je operovéno
v dalsim textu.

5.1.1 V Hlavnim dopravnim prostoru

Hlavni dopravni prostor Ize zjednodusené definovat jako ¢ast komunikace mezi obrubniky (vozovka)
zvétsena o bezpecnostni odstupy.

e Vyhrazeny jizdni pruh
o Cést pozemni komunikace vymezend svislym i vodorovnym znacenim pro provoz
cyklistl
o Nema byt souvisle pojizdéna ostatnimi vozidly
e Jizdni pruh pro cyklisty (ochranny)
o Cést pozemni komunikace vymezena vodorovnym znacenim pro provoz cyklist
o Mulze byt souvisle pojizdé&na ostatnimi rozmérnéjsimi vozidly
e Piktogramovy koridor pro cyklisty
o Druh vodorovného znaceni
o Pouziva se ke zvyraznéni pohybu cyklistd nebo naznaéeni smérovych pohybd
e Cykloobousmérka
o Povoleni pohybu cyklistl v protisméru jednosmérné komunikace

5.1.2 V pfidruzeném prostoru

o Pridruzeny prostor je c¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim
prostorem a vnéjsim okrajem prostoru mistni komunikace.
e Stezka pro cyklisty
o Je urlena pouze pro provoz jizdnich kol a obdobnych dopravnich prostfedkd
(kolobézka, brusle, apod.)
o MulZe byt s obousmé&rnym provozem nebo dvojice jednosmérnych stezek po pravé
strané komunikace pro kazdy smér jizdy zvlast
e Stezka pro chodce a cyklisty
o Je uréena pro provoz chodcl i cyklist(, ktefi se nesmé&ji vzajemné ohrozit
o Rozlisujeme dva zdkladni typy dle usporadani provozu:
1. S oddélenym provozem chodcl a cyklistd - vhodné&jsi, ale prostorové
narocnéjsi reseni
2. Se spole¢nym provozem chodcll a cyklistd - dochazi k ovliviiovani jizdy
cyklistd vlivem soub&hu s chodci, ale je prostorové Usporna, mdze vzniknout
i preznacenim stavajiciho chodniku, podobnym typem je komunikace
s vylouc¢enim motorové dopravy
e Stezka pro chodce s povolenim jizdy cyklistd
o Dopliikové povoleni provozu cyklistl po komunikaci pro p&si (chodniku)
o Pé&Ssi provoz je nadrazen
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5.2 STAVAJICI ZNACENE CYKLOTRASY A JEJICH PROBLEMOVA
MiISTA

5.2.1 Cyklotrasa ¢. 3

Cyklotrasa ¢. 3 je sou¢asti nadregionalni cyklistické trasy Praha - Plzeri - Rezno (Regensburg). Vede
od jihovychodu podél reky Klabavy pres dopravné zklidnéné historické centrum mésta po
komunikacich funkéni skupiny C nebo D.

Vedeni cyklotrasy pokracuje po cyklostezkach ulicemi Miru a Plzenska. Ulice Miru je pro silni¢ni
vozidla jednosmérnd, proto je na jiznim chodniku vyznacena stezka pro chodce a cyklisty. Pro
pirekonani okruzni kfizovatky a navazné vedeni ulici Plzenskou jsou zfizeny dvojice jednosmérnych
cyklostezek (pro kazdy smér jedna) v pfidruzeném prostoru.

Po prekonani okruzni kfizovatky s Arbesovou ulici konéi cyklostezka na kfizovatce s Baarovou ulici.
Dalsich 650 m jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravni prostoru silnice II/605 (ul. Plzenska) az k ulici
U Klabavy, po niz vede cyklotrasa dale smérem na Plzeri.

Navrhy Uprav na komunikacich ve spravé mésta

Upravy dopravniho znaéeni

e U cyklostezky podél Plzenské ulice na kfizovatkach s boc¢nimi kFizujicimi komunikacemi
doplnit VDZ V 8a ,Prejezd pro cyklisty".

e Vul. Miru je vhodné&j& umoznit cyklistdm jizdu v hlavnim dopravnim prostoru, a to
i v protisméru (cykloobousmérka), protoze Usek je prehledny a rychlost silni¢nich vozidel
nizkd, nez vést cyklostezku po Uzkém chodniku vedle obchodd, kde je riziko stfetu s chodcem
a komfort jizdy cyklistl je nizky.

Stavebni Gpravy

e Na vychodnim okraji historického centra na kfiZovatce Jirdskova x Rokycanova jsou cyklisté
zbytecné vedeni po cyklostezce v pridruzeném prostoru. Oblouky o malém poloméru a davani
prednosti na prejezdu pro cyklisty zbyteén& zpomaluji jizdu cyklistl. Vzhledem k nizké
intenzité automobilové dopravy by stacilo cyklostezku zaustit do kfrizovatky pfimo, stejné
jsou i dnes vedeni hned za kfizovatkou v Useku pres Malé namésti v hlavnim dopravnim
prostoru.

Navrhy Gprav na komunikacich ve spravé kraje

Upravy dopravniho znaéeni

e Doplnit VDZ V 8a ,Prejezd pro cyklisty" pres frekventovanou silnici II/605 - Plzenskou ul.
u kfizovatky s Klostermannovou ulici za G&elem upozornéni Fidi¢l na pFi¢ny pohyb cyklistd.

e Nasilnici II/605 (ul. Plzefiskd) v Useku Baarova - U Klabavy upozornit fidi¢e na pohyb cyklistd
pomoci VDZ (ochranny cyklopruh nebo cyklopiktokoridor) do doby vystavby cyklostezky.

Stavebni Gpravy

e Dostavba cyklostezky na silnici II/605 — ul. Plzenska v Useku Baarova — U Klabavy.

5.2.2 Cyklotrasy ¢. 352 a 2158

Obé& cyklotrasy se spojuji ve Svojkovicich a na Uzemi Rokycan maji spoleény pribéh. Vedou ze
severovychodu po silnici II/605 (ul. Prazskd) v hlavnim dopravnim prostoru pies mistni ¢ast Borek.
Na okraji centra mésta jsou znacené cyklotrasy odklonény severnim smérem do komunikaci s nizsi
intenzitou automobilové dopravy, spojuji se s cyklotrasou €. 3 a spolecné s ni dosahuji centra mésta
od severu. V ulici Pod Husovymi sady a na lavkach pres vodni toky je trasa znacena jako stezka pro
chodce a cyklisty se spole¢nym provozem, na ostatnich komunikacich jsou cyklotrasy vedeny
v hlavnim dopravnim prostoru. S ohledem na vysokou intenzitu automobilové dopravy na Prazské
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ulici voli ¢ast cyklistl pro cestu mezi Borkem a Rokycany jizdu po znaéené turistické trase navazujici
na ul. K Borku.

Navrhy uprav na komunikacich ve spravé kraje

Upravy dopravniho znaéeni

e Do doby rekonstrukce silnice 1I/605 (ul. Prazska) Ize upozornit Fidi¢e na pohyb cyklistd
pomoci VDZ (ochranny cyklopruh nebo cyklopiktokoridor) nebo provéfit moznost legalizace
pohybu cyklistd po soub&Zném chodniku znackou C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty
(spolecna)".

Stavebni Gpravy

o Sitkové poméry ul. Prazskd odpovidaji dobé pred dokonéenim délnice D5, kdy tudy vedla
silnice I/5. Stavebnimi Upravami a pfeusporadanim prostoru lze ziskat misto pro cyklostezku
v pfidruzeném prostoru, tak jak k tomu doslo na opacném konci mésta v Plzefiské ulici.
Existuje technicka studie na rekonstrukci silnice 1I/605. Ta ale opatfeni pro cyklistickou
dopravu nezahrnuje. Je proto potfeba v dalsich fazich pripravu projektu s vystavbou
cyklostezky nebo pruhu pro cyklisty pocitat.

5.2.3 Cyklotrasa ¢. 2127

Cyklotrasa €. 2127 se odpojuje od cyklotrasy €. 3 na okruzni kfiZovatce Plzenska x Arbesova a vede
jiznim a jihozapadnim smérem v hlavnim dopravnim prostoru po silnici ¢. II/183 (ulice Arbesova
a Stahlavska).

ProtoZe podjezd pod Zelezni¢ni trati na silnici II/183 je jednim z nemnoha mist pro bezproblémové
prekondni koridorové trati, existuje zde silny prepravni vztah cyklistl jedoucich v relaci Sted - jih,
Plzenské predmeésti, Rasinov. Aby se vyhnuli okruzni kfizovatce Prazska x Arbesova, zkracuji si cestu
po slepé casti ul. Arbesovy vychodné od Rakovského potoka. Napojeni slepého konce na silnici 11/183
je v8ak provedeno pouze Uzkym chodnikem do mista pod Zelezniénim mostem a prijezd cyklistl
touto spojkou neni povolen.

Navrhy uprav na komunikacich ve spravé mésta

Upravy dopravniho znaéeni

e Do doby stavebnich Uprav oblasti podjezdu po Zelezni¢ni trati provéfit legalizaci prijezdu
cyklistd po stezkach a chodniku mezi ulicemi Arbesova - slepd ¢ast a Stahlavska. Vzhledem
k malé Sifce stezky by to bylo mozné jen znackou C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou
tabulkou ,[Symbol jizdniho kola] vjezd povolen®, aby bylo zfejmé, Ze provoz chodcl je
nadfazen a cyklisté se maji na stezce pohybovat ohleduplné.

Stavebni GUpravy

e  Zkosit obrubnik chodniku na ul. Stahlavské naproti napojeni ulice K Trhovce, aby umozrioval
plynuly najezd cyklistl z ul. K Trhovce nebo z hlavniho dopravniho prostoru Stahlavské ulice
na vychodni chodnik a dale smér Arbesova - slepa Cast.

e Rozsifit propojku mezi slepou &asti ul. Arbesovy a Stahlavskou ulici, aby bylo Uzké hrdlo
omezeno jen na prostor pod zelezni¢nim mostem a v navazujicich Usecich nebyl provoz
chodcd a cyklistl vzajemné ovliviiovan.

eV Uzemnim planu je pocitédno s cyklostezkou na vychodni ¢asti Stahlavské ulice (na pravém
brfehu Rakovského potoka).

Navrhy uprav na komunikacich ve spravé kraje

Stavebni Gpravy

e Protoze by se na cyklostezku na pravém brehu potoka obtiznéji dostavali cyklisté z oblasti
Plzeriského predmésti a Ciliny, je tieba, aby - podobné jako v Prazské nebo Plzeriské ulici -
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zde bylo mozné pfi vyhledové rekonstrukci komunikace stavebnimi Upravami
a preusporadanim prostoru ziskat misto pro cyklostezku v pfidruzeném prostoru silnice
11/183.

Cyklotrasa ¢. 2157

Na uzemi Rokycan také okrajové zasahuje cyklotrasa ¢. 2157. Ta se v mistni ¢asti Borek u Rokycan
napojuje na trasy ¢. 352 a 2158 a vede v hlavnim dopravnim prostoru obsluznou komunikaci Ke
Strelnici po vychodnim okraji mésta, odkud dale pokracuje smérem na Dobfiv.

5.3 CYKLOSTEZKY BEZ VEDENI ZNACENYCH CYKLOTRAS

5.3.1 Bozeny Némcové - Zeyerova

Jedna se o stezku pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem vedenou po jizni strané ul. Bozeny
Némcové a po zapadni strané Zeyerovy ulice v Useku mezi Zelezni¢ni pfejezdem P1207 a Stehlikovou
ulici. Jeji vyznam je hlavné pro lokalni vazby po Jiznim predmésti, napf. k supermarketu, |ékarné
a posté u Vokacovy ulice. ProtoZze je vedena pouze po jizni strané ulice a oddélena od vozovky
travnatym pasem, jsou problematické vazby na bocni ulice napojené stykovou kfiZzovatkou a
zausténé pouze do severni poloviny ulice.

Navrhy Gprav na komunikacich ve spravé mésta

Upravy dopravniho znaéeni
e Doplnit VDZ V 8a ,Prejezd pro cyklisty" na kfizenich cyklostezky s bo¢nimi komunikacemi.
Stavebni Gpravy

e Postavit stavebni propojky cyklostezky s vozovkou v ul. Bozeny Némcové naproti vyusténi
komunikaci ze severu, pokud nemaji pokracovani jiznim smérem. Tyka se to kfizovatek
s ulicemi Jerabinova, Vokacova, Pod Ohradou, Erbenova. U ulice Vokacova je stavajici
propojeni umisténo nevhodné - excentricky. Jedna se o odstranéni cca 2 m travnatého pasu
a jeho nahrada sjezdem se snizenym obrubnikem a zpevnénym povrchem. Ulice Jefabinova
je vhodnou komunikaci pro jizdu k nadrazi a do centra mésta a sjet z cyklostezku je mozné
pouze pres prechod pro chodce nebo uZ na kfiZzovatce s ulicemi Kotelskd, resp. Délost¥elcd.

5.3.2 Jiraskova

Chodnik na severni strané Jirdskovy ulice byl v r. 2018 vyznacen jako smiSena stezka pro chodce a
cyklisty, aby na této komunikaci existovala chranéna cesta pro cyklisty do doby rekonstrukce.

5.3.3 Kotelska

Jde o dva kratké izolované Useky spolecné stezky pro chodce a cyklisty podél Kotelské ulice na jiznim
okraji mésta. Vyhledové po rekonstrukci mezilehlého Useku by mély byt propojeny. Lezi na trase
modré turistické znacky, ktera vede z centra Rokycan podchodem pod Zelezni¢ni stanici, ulicemi
Jerabinova, Bozeny Némcové, Kotelskd a dale po ucelové komunikaci mimo zastavbu smérem
k vrcholu Kotel.

5.3.4 Okoli Nerudova nameésti

Jde o kratké jednosmérné cyklostezky po okrajich ulic Prazska, Pivovarska a Soukenicka v blizkosti
jejich okruzni kfizovatky na Nerudové namésti Ulice Prazska jiz byla zminéna v Casti vénujici se
cyklotrasam €. 3, 352 a 2158. Jedna se o alternativni kratsi trasu do centra podél ulice Prazska. Na
dopravnim prostoru v navazujicim uUseku za koncem cyklostezky. Problém s vedenim v ulici
Soukenické je zminén v samostatném odstavci v dalSim textu.
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5.4 DALSI VYZNAMNE TRASY CYKLISTICKE DOPRAVY A JEJICH
PROBLEMOVA MISTA

5.4.1 Vztah Stfed - Jizni pfedmésti

Z prepravnich vztaht, kudy nevede cyklostezka nebo zna&end cyklotrasa, je tato trasa z centra do
oblasti jizné od hlavni zeleznic¢ni traté nejvyznamnéjsi.

Dvé nejkratsi trasy pro jizdu z historického centra do jiznich ¢asti mésta vedou ulici Palackého,

podchodem pod Zelezni¢ni stanici a ulici Jefabinovou nebo podjezdem pod Zelezni¢ni trati v ul. Svazu
bojovnikl za svobodu.

Ulice Palackého je ale jednosmérna a smér jednosmérnosti je v pllce vystfidan tak, Ze neumoZfiuje
plynuly prijezd ani jednim smérem a kolo je nutno vést nebo objet ulici Hradebni. Sitkové parametry
podchodu pod Zelezni¢ni stanici neumoznuji jizdu na kole. Na koncich podchodu se nachazi vytah,
ten je ale maly a vétsi bicykl je nutno sklopit do vysky, aby se do né&j vesel. V minulosti byvaly na
schodech listy pro vedeni kola, ale byly odstranény. Cyklisté tak museji sesednout a pouzit vytah
nebo prekonat schodisté.

PFi vyuZiti ulice Svazu bojovnikd za svobodu je prekondni Zzelezni¢ni trati sice komfortn&jsi, ale i tak
problematické. V podjezdu pro automobily je vozovka Uzka a prostor pod mostem neosvétleny, tudiz
cyklisté voli rad&ji chodnik. Samotny prichod pod trati je prehledny, ale navazujici chodnik ma
nevyhovujici parametry pro provoz jizdnich kol. Na strané ke stifedu mésta je chodnik sevien z jedné
strany zarubni zidkou, z druhé strany zabradlim a uhyba v pravém Ghlu. Provoz zde funguje na bazi
vzadjemné ohleduplnosti, cyklisté na kolech jedou nebo je vedou dle aktuélniho mnoZstvi chodcd.

Smérem od ul. Svazu bojovnik( za svobodu k ndmésti nejkrat$i trasa vede pres vnitroblok Josefa
Knihy a prlichodem pod domem ¢&p. 126, kde je ale jizda cyklistl zakdzana a kolo je nutné vést.

DalSimi moznostmi prekonani Zeleznicni traté jsou cyklotrasy ¢. 3 a 2127 nebo jizda ulicemi Josefa
ROZi¢ky a severni &asti ul. Zeyerova, kde ale v Useku u Zelezniéni traté jakékoli prvky pro cyklistickou
dopravu chybi.

Na Jiznim predmésti se nachazi nékolik jednosmérnych ulic, které se sice daji objet sousednimi
ulicemi, ale tvofi zbyte¢nou bariéru pro pohyb cyklistd. Jde o ulice Skolni, Cechova, Svermova,
Vrchlického a Druzstevni. Tyto ulice jsou jednosmérné, aby v nich bylo mozno legalné parkovat, ale
vzhledem k minimalnim intenzitdm automobilové dopravy a jejich dobré prehlednosti Ize bezpecné
povolit provoz cyklistll obéma sméry.

Navrhy uprav na komunikacich ve spravé mésta

Upravy dopravniho znaéeni a jednoduché Gpravy

e  Zobousmérnit pro cyklisty co nejvic jednosmérnych ulic. Pro zvySeni bezpecnosti provozu ve
sdileném prostoru je vhodné toto zjednosmérnéni doplnit ploSnymi opatfenimi pro zklidnéni
motorové dopravy v oblasti (Zéna 30, zpomalovaci prvky). V rezidencnich oblastech by mély
byt komunikace znaéeny jako cykloobousmérka primarné a provoz cyklistd v daném sméru
vylougen jen v oddvodnénych pFipadech. U ulice Palackého je zobousmérnéni pro cyklisty
pldnovano v ramci rekonstrukce. Déle jsou z tohoto hlediska vyznamné ulice na Jiznim
predmésti, které navazuji na podjezd pod Zelezniéni trati a pripravované propojeni Cechova
- Vrchlického - Vokacova. Jsou to ulice Skolni, Cechova, Vrchlického, Svermova. Ztizeni
cykloobousmérek by zlep&ilo podminky pohybu cyklistd také v jinych ¢astech mésta, kde jsou
dosud komunikace jednosmérné (napf. Gottliebova, Druzstevni).

e Prové&fit legalizaci prdjezdu cyklistd po chodniku v &asti ul. Svazu bojovnikd za svobodu
u Zelezni¢niho mostu znackou C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou tabulkou ,[Symbol
jizdniho kola] vjezd povolen®. To by nenutilo cyklisty zbytecné sesedat z kola, kdyby se
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v dohledu 7adny chodec nenachdzel, zarover by vsak cyklisté védéli, ze provoz chodct méa
prioritu.
¢ Doplnit stojan na jizdni kola u jizniho konce podchodu pod nadrazim

Stavebni GUpravy

e Provést stavebni Upravu vnitrobloku Josefa Knihy, aby bylo mozné zfidit cyklostezku a omezit
Usek k vedeni kola jen na pritichod pod domem &p. 126. Na tuto akci jiz existuje studie. Skrz
vnitroblok by mély vést dva paralelni cesty, tudiz by se kazdou z nich dal vést jeden smér
jizdy cyklistd.

e Rozdifeni prostoru navazujiciho na prichod v ul. Svazu bojovnikd za svobodu by zlepsilo
situace pro cyklisty i chodce, protoze by se vytvofila vyhybna a vyckavaci prostor pred
vjezdem do priichodu.

eV ulicich Zeyerova a J. Rzi¢ky v Useku od podjezdu pod Zel. trati az k zimnimu stadionu
upozornit fidi¢e na pohyb cyklistd pomoci VDZ (ochranny cyklopruh nebo cyklopiktokoridor),
nasledné moznost vedeni cyklotrasy po komunikaci podél zimniho stadionu s napojenim na
cyklotrasu €. 3 nebo pro zdatnéjéi cyklisty déle ulici J. RGZi¢ky v hlavnim dopravnim prostoru.

Navrhy Gprav vyZadujicich souéinnost SZDC

e Vyhledova prestavba alespon jizniho konce podchodu, aby se ziskalo misto pro rampu, jez
by umoznila plynuly vjezd a vyjezd cyklistQ.

5.4.2 Soukenicka ulice

PFi rekonstrukci Soukenické ul. byla upfednostnéna parkovaci mista pred cyklistickou infrastrukturou
a cyklisté jezdi ve vozovce nebo po chodniku.

Navrhy uprav znaceni na komunikacich ve spravé mésta

e Zvazit moznost vyznadeni alternativni trasy podél Klabavy a pres ulici Na Patku. Tato trasa
je v8ak pro cyklisty méné komfortné&jsi a deli oproti pfimému prijezdu Soukenickou ulici, je
proto vhodnda pouze pro rekreacni cyklisty.

Navrhy dprav na komunikacich ve spravé kraje

e Rychlejsi cyklisté mohou sdilet hlavni dopravni prostor s automobily na Soukenické ulici
(silnice 1I/605), na pohyb cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru je mozné upozornit
piktogramovym koridorem.

5.4.3 Oblast okolo nemocnice

Tato oblast, nachazejici se v okoli ulic VolduSska a Osecka, je umisténa na svahu na druhém brehu
Holoubkovského potoka, coz bez existence potirebné infrastruktury zhorSuje moznost vyuziti jizdniho
kola pro méné zdatné cyklisty. Naopak ve sméru z kopce neni otédzka chybéjicich opatreni pro cyklisty
tak palciva, protoze diky vyuziti samospdadu jsou vSichni cyklisté schopni vyvinout rychlost blizici se
rychlosti motorového vozidla v obci.

Navrhy tprav znaceni na komunikacich ve spravé mésta

e Projektovd dokumentace rekonstrukce ulice Voldu$ska s cyklisty viibec nepodita. Presto je
vhodné alespori dodate¢né provést opatfen formou dopravniho znaceni - ve sméru do
stoupani vyznacit ochranny cyklopruh nebo legalizovat jizdu cyklistd po chodniku.

Navrhy Gprav na komunikacich ve spravé kraje

e Ve sméru do stoupani je doporuceno vyznacit ochranny cyklopruh na silnici 1I/232 - ul.
Voldusska.
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5.4.4 Turistické stezky

Modrd i ¢ervend znadena pési trasa Klubu &eskych turistd vedou skrz podchod pod nadrazim. Jiznim
smérem vede &ervend trasa pres Rasinov a mimo mésto na Stahlavy, modra stezka vede ulicemi
Jerabinova, Bozeny Némcové a Kotelska ulici smérem na Kotel. Obé trasy vedou po zklidnénych
komunikacich a jsou rovnéz vhodné i pro vyuZiti cyklisty. Ulici Jefabinovou je v planu v ¢asovém
horizontu do 10 let zrekonstruovat.

Pfes centrum vede modra znacka ulicemi Palackého a Srbovou, které jsou jednosmérné, a pro
cyklisty tvofi bariéru v pohybu.

Smérem na vychod nabizi modra znacka alternativni trasu do Borku pro rekreacni a pomalejsi cyklisty
oproti jizdé po Prazské ulici, protoze vede po nezpevnéné cesté podél Holoubkovského potoka.
Cervena trasa vede vychodnim smérem po polni cest& k vrchu Zd4r. Na vychodnim okraji Rokycan
se napojuje na cyklotrasu ¢. 2157.

5.4.5 Trebizského ulice

V Trebizského ulici se nachazi zakladni i matefskd Skola, ale tomu odpovidajici cyklisticka
infrastruktura ve sméru od okruzni kfizovatky s Prazskou ulici zde chybi. Skolaci proto pouZzivaji
chodnik na vychodni strané ulice, po némz kola a kolobézky vedou nebo na nich pomalu jedou.
Vychodnim smérem se daji vyuzit ulice Komenského/Gottliebova a prijezd pres stfed mésta nebo
cyklotrasy 352 a 2158, pfip. cyklostezka Soukenickd - podél feky — Nerudovo nam.

Navrhy Gprav

Jednéa se o silnici 1I/605, kterd je ve spravé SUS Plzefiského kraje, ale chodniky sad pfidruzené
komunikace jsou ve spravé mésta.

Upravy dopravniho znaéeni

e Do doby pfipadného stavebniho roz&ifeni chodniku a lze legalizovat jizdu cyklistl po
vychodnim chodniku Tiebizského ulice v Gseku mezi Prazskou ul. a ZS kombinaci dopravnich
znacek C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou tabulkou ,[Symbol jizdniho kola] vijezd
povolen®, aby bylo zfejmé, Ze provoz chodcl je nadfazen a cyklisté se maji na stezce
pohybovat ohleduplné.

Stavebni Gpravy

e Nejlepsim feSenim by bylo rozsifeni vychodniho chodniku alespon v mistech, kde to
s ohledem na stromy bude mozné, napojeni na cyklostezku na okruzni kfizovatce Prazska x
Trebizského a prestavba sité pésich komunikaci pred zakladni Skolou, aby zde vznikla
cyklostezka umozfiujici pfimy prijezd cyklistd podél Trebizského ulice a ke Skolskym
zafizenim.

5.4.6 Rokycanska stran

Z dlvodu ochrany ptirody je zakazan vjezd cyklistd do oblasti pFirodni pamatky Rokycanska stran
na severu meésta za fekou Klabavou. Cyklisté tak museji objet vylouceny Usek pFes stifed mésta.

5.4.7 Spojeni s okolnimi obcemi po silnicich

Kromé vyse uvedenych moznosti cyklotras a turistickych tras pro pési Ize vyuzit také silnice II. a III.
tfid, po nichz neni zadna cyklotrasa znacena. Na cyklostezku v Zeyerové ulici navazuji jiznim
a jihovychodnim smérem silnice 111/11733 (Bezrucova ul.) do Kamenného Ujezdu, Hradku a Miro$ova
a silnice I1I/11732 (ul. Veselska) do Veselé. Na pravém biehu Klabavy vede silnice I1I/11724 smérem
na Dobfiv. Po zprovoznéni celé trasy obchvatu Rokycany - Hradek se da ocekavat pokles intenzit
motorové dopravy na silnici €. I1I/11733, kterd tak bude Iépe vyuzitelnd i pro cyklisty.
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5.5 PLANOVANE STAVBY

V této kapitole jsou popsény a zrekapitulovany planované stavby s vlivem na cyklistickou dopravu
ve mésté. Nékteré jiz byly zminény v analyze stavajici cyklistické infrastruktury. Investorem staveb
je mésto, neni-li uvedeno jinak.

5.5.1 Rekonstrukce silnice II1/605

Investorem akce je Plzefisky kraj. Rekonstrukce je na Uzemi Rokycan planovéna ve dvou Usecich.
Zapadni Usek tvori Usek Plzeriské ulice od Ejpovic k ul. Baarova, vychodni Usek pak Prazska ulice od
ulice FrantiSka Kotyzy aZz do Holoubkova

5.5.2 Prodlouzeni cyklostezky RT3 na ul. Plzeniska

Jedna se o doplnéni cyklostezky podél silnice I1I/605 — ul. Plzenska v Useku U Klabavy - Baarova na
paterni cyklotrase ¢. 3 v ndvaznosti na rekonstrukci silnice pfipravovanou krajem.

5.5.3 Rekonstrukce Palackého ulice

V ramci rekonstrukce Palackého ulice je planovan vznik cykloobousmeérky.

5.5.4 Rekonstrukce Jiraskovy ulice

Je zpracovana dokumentace rekonstrukce Jirdskovy ulice v Useku od autobusového nadrazi k mostu
pres Klabavu, ktera s aplikaci opatieni pro cyklisty nepocita. Protoze Jirdskova ulice je silnici II/605B,
jde o akci Plzenského kraje.

5.5.5 Rekonstrukce a prodlouzeni ulice Vrchlického

Kromeé samotné Vrchlického ulice obsahuje stavba také propojovaci smisenou stezku pro chodce a
cyklisty mezi ulicemi Cechova a Vokac¢ova s napojenim na ul. Vrchlického.

5.5.6 Revitalizace pritoku Rakovského potoka a okoli

V rdmci studie na revitalizaci pravostranného pritoku Rakovského potoka a okoli vznikne 3 m Siroka
cesta, jeZ propoji ulice Stahlavska a Kotelska a mohla by byt oznacena jako smiSena stezka pro
chodce a cyklisty. Predpoklada se vyuziti cyklisty za Gcelem rekreace.

5.5.7 Vyuziti zrusené vlecky

Mezi nadrazim a Plzenskou ulici u prodejny Penny Market se nachazi téleso zrusené Zeleznicni vlecky
do byvalé tovarny Marila. Na ném by bylo mozné vybudovat cyklostezku, kterd by zrychlila jizdu
z nadrazi a Jirdskovy ulice do zapadni a jihozapadni ¢asti mésta. Zarover by se cyklistdm zpFistupnila
Cast parku U Plzenské brany.

5.5.8 Nova obytna zastavba na jihozapadé meésta

V soucasnosti vznikd nova nizkopodlazni obytnad zastavba v oblasti okolo ulice Mokrousska.
Vyhledové je v Gzemnim pléanu uréen k zastavbé cely pas na zapadé a jihozdpadé mésta smérem
k vrchu Cilina.

5.5.9 Cyklostezka podél Stahlavské ulice

V Gzemnim planu je pocitdno s cyklostezkou pouze na vychodni ¢asti Stahlavské ulice (na pravém
bifehu Rakovského potoka). Na ni by se ale obtiznéji dostavali cyklisté z oblasti Plzeriského predmésti
a Ciliny. Proto by bylo vhodné doplnit cyklostezku také na zédpadni stranu Stahlavské ulice.

16/27 Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Rokycanech (cyklogenerel)



5.5.10 Rekonstrukce Jerabinové ulice

Pfiblizné do 10 let je planovana rekonstrukce Jefabinové ulice, kterd je vhodnou zklidnénou
komunikaci pro jizdy cyklistd ze stfedu na jih mésta.

5.5.11 Napojeni vyrobni a skladové haly Na Nivach

Investorem akce je soukroma firma. Pro cyklisty nové napojeni zkrati spojeni mezi hibitovem a silnici
II/183. Na druhou stranu se zvysi pocet kamionl, mezi nimiz budou cyklisté jezdit. Opatfeni pro
cyklisty nejsou v ramci akce planovana.

5.6 DOPROVODNA CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

5.6.1 Parkovaci zafizeni

Zarizeni pro odstaveni a parkovani kol je tfeba budovat v mistech cili cest (zamé&stnani, $koly, GFady,
obchody, sportoviété, prestupy na VHD), ale i u jejich zdrojd (obytné zastavby). U bytové vystavby
by mélo byt 1 misto na 2 obyvatele, u cild cest je tfeba zjistit potfebny pocet dle konkrétni situace
poptavky prizkumem v sezéné.

Mezi odstavna a parkovaci zafizeni patfi:

e stojany
e odstavné plochy/objekty
e Uschovné prostory/boxy

5.6.2 Sdileni a pdjc¢ovna kol

Systém sdileni kol (bikesharingu) funguje na principu, Ze si uZivatel miZe na jednom misté v dané
oblasti kolo vypUj¢it a na jiném misté oblasti jej vratit. Dle typu systému se kolo se uklada do
uréenych stojanl nebo se d& zamknout kdekoli, kde je to moZné. K odemknuti kola mize slouZit
¢ipova karta nebo mobilni aplikace. Ceny za vyuziti jsou nastaveny progresivné, aby byli uzivatelé
motivovani ke kratkym jizddm a nebylo pfili§ nutné kola presouvat v rdmci oblasti. V Cesku systémy
funguji prevazné ve vétSich méstech nad 100 tisic obyvatel.

5.6.3 Navaznost na VHD
Propojeni cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou dopravou probiha t&mito zplsoby:

e preprava kol v prostredcich VHD
e zaparkovani kola u terminalu nebo zastavky VHD (B+R - ,Bike and Ride")
e pljéeni kola u terminalu nebo zastavky VHD

V Rokycanech se jedna predevSim o navaznost na Zeleznici. Pfreprava kol ve vlaku je zaleZitosti
prevazné rekreacni cyklistiky. Pro pravidelnou dojizdku do sSkoly nebo zaméstnani je klicova
predevsim moznost zaparkovat a bezpecné ulozit jizdni kolo pobliz Zelezni¢ni stanice. Doporucuje se
vybudovani stojanl s ochranou proti povétrnostnim vlivim (zastfedeni) a ochranou proti kradezi
(uzamykatelné boxy, dohled provozniho personadlu, kamerovy systém). Zarovenl nema byt systém
manipulace s bicyklem (umisténi stojant, zpGsob uloZeni kola) ¢asové narocny a prodluzovat cestu,
protoze pak nebude uzivateli dostatec¢né vyuzivan a bude se jednat o zbytecnou investici.

5.7 INFORMACNI A PROPAGACNI CINNOST

5.7.1 Bezpecné cesty do skol

V souvislosti s véeobecnym narlistem automobilové dopravy také rodi¢e vozi vice své déti do $kol.
To ma pak negativni nasledky v podobé zvySovéani intenzity automobilové dopravy, vzniku
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nebezpecnych a neprehlednych situaci v blizkosti skol jako je nelegalni parkovani ¢i pohyb déti ve
vozovce a vytvareni $patnych navykl v détech (malo pohybu, naduZivani IAD).

Hustd a bezpecna sit infrastruktury pro pési a cyklisty, opatfeni pro zklidnéni a vymisténi zbytné
motorové dopravy spolecné s kvalitni osvétou a dopravni vychovou na Skolach mohou tento trend
zvratit a umoznit, aby vice déti pouzivalo jizdnim kolo pro cestu do Skoly. U déti do 10 let zakon
nepfimo povoluje jizdu na kole i po chodnicich a naopak zakazuje samostatnou jizdu na vozovce. U
podobny piistup k implementaci opatfeni jako u ostatnich cyklistd. P¥nosy jsou zvyseni bezpeé&nosti
dopravy a snizeni intenzit IAD v okoli Skol, zlepSeni zdravotni kondice déti a zaziti cyklistiky jakozto
bézné formy dopravy uz od détstvi.

5.7.2 Do prace na kole

Uspésnou akci k propagaci cyklistické dopravy v Cesku je souté? ,Do prace na kole", kterd probiha
kazdym rokem od roku 2011, nyni uz ve vice jak dvacitce mést a jejich pocet se stale zvysuje. Cilem
soutéZe je motivovat co nejvice lidi ke kazdodennimu pouZivani jizdniho kola nebo jiné bezmotorové
formy prepravy (bé&h, chlize). Diky soutézi zaénou jezdit denné na kole i lidé, ktefi ho dFive pouZivali
pouze k rekreaci, pricemz zjisti, Zze cyklisticka doprava se da vyuzit jako plnohodnotna forma
dopravy, a zac¢nou pouzivat kolo k béznym cestam i po skonceni soutéze.

Mésto mUze akci podpofit formou propagace nebo i zapojeni vlastnim zamé&stnancl. Moznosti je také
se jen nechat inspirovat a vytvofit vlastni soutéz na podobné bazi. Napfiklad v Litomérficich probéhl
v r. 2018 jiz tfeti ro¢nik akce ,Urednik na kole", jejimz cilem bylo podpotit ekologicky zplsob dopravy
do zameéstnani i za zabavou.

5.7.3 Pumptrackova draha

K navazani kladného vztahu k cyklistice a jizdé na kole méZou dopomoci podpora volno¢asovych
&innosti, pFi nichZ je pouzivano jizdni kolo. Takovym podinem mize byt stavba pumptrackové drahy.
Jedna se o typ drahy pro bicykly, ktery vyuZiva jako hnaci silu pumpovéni, tedy pohyb nahoru a dold.
Cyklisté timto zplsobem mohou cvi¢it rovnovahu a rlizné dovednosti. Pumptrackova draha mize byt
umisténa napfr. vedle cyklostezky s rekreacnim charakterem provozu nebo jako v blizkosti sportovisté
pro mladez, skateparku, apod.

6 PRUZKUM CYKLISTICKE DOPRAVY

Provadéni dopravnich prizkuml a prepodet namérenych hodnot Fe&i Technické podminky (TP) 189
- Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Na jejich zakladé byla definovana
metodika provaddéného prizkumu tak, aby byly naméFené hodnoty vyuzitelné pro sestaveni
a kalibraci modelu cyklistické dopravy ve mésté Rokycany. Nad ramec metodiky byly provadény
kratkodobé prizkumy i u vyznamnych zdrojG a cild cyklistl ve mésté (nakupni centra, brana Borgers,
Gymnazium a SOS).

6.1 METODIKA PRUZKUMU

Prizkumy cyklistické dopravy se provadi v piiznivych podminkach, zejména s ohledem na pocasi.
Doba prizkumu se voli s ohledem na pFepokladany charakter cyklistické dopravy. V tomto pfipadé
se jedna o smiseny charakter. V rdmci analyzy bylo provedeno rucni scitani cyklistické dopravy na
15 vybranych kFizovatkach, pres které vedou cyklistické trasy. Byly zaznamenavany prijezdy cyklistd
ve vSech kfizovatkovych pohybech ve ¢tvrthodinovych intervalech. Déle bylo rozliSovano, zda cyklista
ke krizovatce pfijel v hlavnim dopravnim prostoru (ve vozovce) nebo v pfidruzeném prostoru
(cyklostezka, chodnik). Pro Gcely prizkumu byly za cyklisty povazovani také lidé jedouci na
kolobézkach nebo chodci vedouci kolo.
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6.2

TERMIN PRUZKUMU

S ohledem na vétsi mnozstvi s¢itanych profill a s tim spojenou personalni naro¢nost byl prizkum
cyklistické dopravy proveden celkem ve tfech terminech s tim, Ze prevazna &ast profild byla
nameérena ve dnech 20. a 27. ¢ervna 2018 (stfedy) v ¢asech 6:30 - 11:00 a 13:00 - 17:30. Jednalo
se 0 bézné pracovni dny ve skolni rok, kdy neni doprava vyznamné ovlivnéna jinymi vlivy. Mirné
ovlivnéni je mozné predpokladat z dlvodu koné&iciho &kolniho roku a tim i vétsiho mnoZstvi
mimoskolnich aktivit.

6.3

SCITANE PROFILY

Tabulka 1. Seznam séitanych bod( - profild.

Cislo s¢itaciho Lokalita Typ m&Feni ZpUsob vedeni

bodu trasy
1 Masarykovo namésti usek cyklotrasa
2 lirdskova x Josefa RGzicky kfizovatka silnice
3 Pod Starou huti x Klicperova krizovatka cyklotrasa
4 namésti 5. kvétna x Jiraskova kfizovatka silnice
5 Prazskda x Soukenicka kfizovatka cyklostezka
6 Plzenska x Jirdskova kfizovatka cyklostezka
7 Dvorakova x Mladeznikd krizovatka cyklotrasa
8 turisticka trasa - modra x Kotelska kfizovatka cyklostezka
9 Plzenska x Arbesova kfizovatka cyklostezka
10 Stahlavska x Bozeny Némcové kfizovatka cyklotrasa
11 Zeyerova x Bozeny Némcové kfizovatka cyklostezka
12 Dukelska x Skolni kfizovatka silnice
13 Jiraskova x Svazu bojovnik(l za svobodu kfizovatka silnice
14 Pod Husovymi sady x Josefa Tomaska kfizovatka cyklotrasa
15 Lucni kfizovatka cyklotrasa
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Obrdzek 1 - Mapa rozmisténi séitacich profild na Gzemi Rokycan.
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6.4 POCASI V DOBE PRUZKUMU

V prib&hu obou sé&itacich dni bylo jen minimum drobnych prehdnék a prijatelna teplota vzduchu, bez
vyrazn&jdich vykyvl. V tomto ohledu lze oznaéit podminky provedeného prizkumu cyklistické
dopravy za idedlni, coz vyplyvé z nasledujicich Gdajd.

Streda 20. ¢ervna 2018

e zpocatku zatazeno, béhem dne postupné jasno
e nejvyssi denni teplota 27 °C

Streda 27. ¢ervna 2018

e stfidavé polojasno az zatazeno
e odpoledne 5 min dést
e nejvyssi denni teplota 21 °C

6.5 ZPRACOVANI DAT

Z hodnot intenzit cyklistické dopravy naméfenych pfi prizkumu byl zpracovan graf variaci cyklistické
dopravy. Porovnanim hodnot z prizkumu a variaci dopravy podle TP 189 bylo zjist&no, ze naméreny
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pribéh intenzit cyklistické dopravy nejvice odpovidd smiSenému provozu (dopravné-turisticky
charakter). NaméFené (daje o intenzitdch z doby prlzkumy byly proto prepoéteny na celodenni
intenzitu dle tabulky dennich variaci pési a cyklistické dopravy - smiSeny provoz (TP 189 - pfiloha
6). Z prilozeného grafu variaci je patrné, Ze prlizkumem bylo v rdmci sledovaného obdobi zachyceno
vice nez 70% cyklistl z celodenni intenzity, tedy vétsina.

Graf 1 - Variace cyklistické dopravy a doba provedeného prizkumu - smiseny provoz
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7 MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

Pro vytvoreni dopravniho modelu byl pouZit dopravné-planovaci software PTV-VISION® spolecnosti
PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani dopravni poptavky a zatézovani komunikacni sité
VISUM® 17.00.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Uzemi do zén, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti
a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice prepravnich vztahd pro jednotlivé médy dopravy.

Modul na pfifazovani poptdvky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovéani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
krizovatkami, povolenymi krizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité& pro rizné varianty a rizné
c¢asové horizonty.

7.1 DOPRAVNI POPTAVKA

Mésto Rokycany je v dopravnim modelu rozdéleno na 66 zén. Zakladem pro zonalni ¢lenéni jsou
s¢itaci obvody definované Ceskym statistickym Gfadem. Déle bylo pfi vytvafeni zén zohlednén
potencial jednotlivych lokalit na Uzemi mésta pro zdroj a cil cyklistické dopravy. Takovymi zénami
jsou napt. aredly vyrobnich podnikl na Uzemi mésta vyznamné z hlediska poctu zaméstnancl
dojizdéjicich do prace na kole. Dopravni zény mimo Rokycany predstavuji vstupni zény do feSeného
Uzemi umisténé na okrajovych profilech cyklistické sité.

Model dopravni poptavky obsahuje matice piepravnich vztahl cyklistické dopravy v feSeném Gzemi.
Matice pFepravnich vztahd jsou vytvofeny v modulu na modelovani dopravni poptavky v programu
VISUM. Vstupnimi hodnotami jsou strukturdini parametry dopravnich zdén, které maji vliv na
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atraktivitu Uzemi z hlediska pocltu generované dopravy. Kazdé dopravni zé6né byly pfifazeny
parametry zohlednujici:

e pocet obyvatel,

e pocet pracovnich mist,

e prodejni plochy obchodd,

e kapacita Sé, ZS a Mé,

e zdravotnicka zafizeni,

e sportoviste,

e Urady,

e autobusové a zZelezni¢ni nadrazi,
e ostatni volnocasové cile.

Nasleduje vypocet matic prepravnich vztahl ve 3 krocich (tvorba poctu cest, distribuce cest, volba
dopravniho médu). V prvnim kroku je na zakladé parametri dopravnich zén vygenerovan celkovy
pocet cest, které v dané zéné zacdinaji a koné&i. Ve druhém kroku dojde k propojeni té&chto zdrojl
a cill cest na zakladé distribu¢ni funkce do matice pfepravnich vztahl (tzv. distribuéni matice) a ve
tfetim kroku je z této matice vdech cest vy&lenéna matice prepravnich vztahd pro cyklistickou
dopravu.

Vy$e popsanou metodou byla ziskdna matice prepravnich vztahl cyklistické dopravy pro vniténi
vztahy, tj. vztahy v ramci Rokycan. Vztahy vstupujici do feSeného GUzemi a vztahy tranzitni byly
ziskany zjednodudenym gravitaénim modelem na zakladé vzdalenosti a z dopravniho prizkumu
ziskanych hodnot intenzit cyklistické dopravy.

Obrazek 2 - Zonaini ¢lenéni mésta Rokycany

Dopravni model obsahuje celkem 76 dopravnich zén a kompletni komunikaéni sit.
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7.2 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouZit program VISUM®, ktery pracuje na zékladé principQ
sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit. Uzly
predstavuji kfizovatky a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., II. a III. tfidy, Zeleznice,
mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, cyklostezky, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky a mista napojeni dopravnich zén. Kfizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kFizovatky (svételné fizena, nerizena s / bez prednosti v jizdé, mimourovnova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrZeni pti prijezdu kFizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. t¥idy (a pritahy),

o silnice II. tfidy (a prdtahy),

e silnice III. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).
e cyklostezky a pési cesty

Komunikaéni sit slouzi pro modelovani cyklistické dopravy. Pro tyto Ucely je komunikaéni sit doplnéna
o cyklostezky a dalSi spojnice.

Z hlediska cyklistické dopravy ma kazdy typ komunikace odliSnou atraktivitu. Na dalnicich a silnicich
pro motorovd vozidla je cyklistickd doprava vylou¢ena. U ostatnich typld maji nejvy3si atraktivitu
samostatné cyklostezky a cyklopruhy mimo hlavni dopravni prostor. Atraktivita se snizuje pfes MK
obsluzné, sbérné, silnice III. tfidy, silnice II. tfidy az po silnice 1. tfidy s nejnizsi atraktivitou. Pfi
vypoctu vysledného zatizeni komunikacni sité cyklistickou dopravou bylo uvaZovano rovnéz se
zohlednénim odporu tras vyplyvajiciho ze zdrzeni na svételné Ffizenych kfizovatkach a z prednosti v
jizdé. Atraktivita komunikace pro cyklistickou dopravu je takto zohlednéna v dopravnim modelu.

Dopravni model rozlisSuje atraktivitu cyklistickych tras, které jsou vyznaceny v mapach, na zakladé
nasledujiciho ¢lenéni:

e hlavni dopravni prostor
o bez oznaceni
o piktogramovy koridor
o vyhrazeny pruh pro cyklisty
e pridruzeny prostor
o stezka pro cyklisty
o stezka pro pési a cyklisty
e samostatna cyklostezka
e cyklostezka v ramci chodniku pro pési

Volba optimalni trasy je v pfipadé cyklistické dopravy také ovlivnéna kvalitou dopravniho spojeni,
ktera je v pripadé cyklistiky zavisla i na dalSich aspektech ovliviiujicich komfort jizdy (nap¥. podélny
sklon). V ramci prijezdu plovouciho vozidla byly zjist&ny primérné hodnoty rychlosti jizdnich kol na
cyklistické siti. Pficemz primérnad rychlost predstavuje parametr sit&, ktery je piimo zavisly na
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kvalitativnich charakteristikdch cyklistické sité. Zjist&na primérna rychlost je v dopravnim modelu
nastavena jako dalsi parametr zohledfujici atraktivitu dopravniho spojeni.

7.3 KALIBRACE MODELU

Kalibrace predstavuje proces, jehozZ cilem je nalezeni optimalniho nastaveni vypoctu modelu tak, aby
modelované hodnoty cyklistické dopravy souhlasily se zjit&nymi hodnotami z dopravnich prizkum.

Matice cest cyklistické dopravy byla kalibrovana na hodnoty z provedenych scitani na jednotlivych
kfizovatkach. V celém zajmovém uUzemi, zahrnujicim mésto Rokycany, byla cyklistickd doprava
kalibrovana na 11 kfiZovatkach.

Kvalita kalibrace dopravniho modelu je zobrazena i v nasledujicim grafu porovnanim intenzit v
modelu (Model atribute) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute) pomoci regresni kfivky.

Graf 2 - Regresni graf vysledku kalibrace

Assignment analysis, Network: 2018-Rokycany_kali
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Dale byla spocitana statistika GEH, ktera slouzi k porovnani presnosti hodnot modelovanych velicin
s hodnotami zjisténymi mérenim. Model je povazovan za vérohodny, pokud alespoi 85 %
zkoumanych profill vyhovuje podmince GEH <5. Ze v8ech kalibracnich profild jich vyhovi vyse
zminéné podmince 100 %.

Vysledkem je kalibrovany model cyklistické dopravy soucasného stavu mésta Rokycany - viz
kartogram intenzit cyklistické dopravy a mapa hlavnich smér( cyklistické dopravy na Gzemi mésta.

8 DOTAZNIK

Pro dopInéni poznatkd ziskanych z dopravniho priizkumu a modelu v rdmci analytické &asti byl na
internetovych strankach mésta uverejnén kratky dotaznik o vyuzivani cyklistické dopravy ve mésté
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Rokycany. Aby potencidlniho respondenta neodradila priliSna délka dotazniku, obsahoval pouze 3
zakladni otazky - jak ¢asto, z jakého dlvodu jezdi tazatel na kole a jakd je prlimérna doba jeho
cesty na kole. Dale mél tazatel moznost specifikovat jiny ddvod cesty na kole a napsat daldi své
postiehy vztahujici se k cyklistické dopravé v Rokycanech. Dotaznik na webu byl spustén 22. srpna
2018. Po tydnu fungovani v dobé dokoncovani analytické Casti bylo zaznamenano necelych 200
reakci, tudiz ndvratnost dotazniku je vysoka. Dotaznik byl uvefejnén v zafijovych meéstskych listech,
je mozné jej vyplnit v méstském informacnim centru a byl také distribuovan do skol. Sbér dat bude
pribézné pokracovat paralelné s praci na nédvrhové ¢asti.

Obrazek 3 - Nahled cyklistického dotazniku, jenz byl zverejnén na internetovych strankach mésta.
Zdroj: www.rokycany.cz

Cyklisticky dotaznik

Tento d‘otazm'k je vyt\{ofen za Uéelem zjisténi dilezitych informaci o vyuzivani cyklostezek ve mésté Rokycany.
Dotaznik je anonymni. Vhodné odpovédi oznacte prosim kiizkem, popr. dopliite.
1. Jak Casto jezdite na kole? *
denné
tydné
'méné casto

2. Z jakého divodu jezdite na kole? *
do préce
na nakupy
do Skoly
rekreacni a sportovni cyklistika

jiny davod (jaky?)

N
N

3. Jaka je primérna délka jedné Vasi cesty na kole? *
do 5 minut
5 — 10 minut
10 — 15 minut
deléi nez 30 minut

Prostor pro Vase poznamky:

Nejsem robot

Odeslanim souhlasite se zpracovanim tdaji

Odeslat Vymazat

*) Polozka je povinna

Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Rokycanech (cyklogenerel) 25/27



o PROJEDNANI

K cyklogenerelu probéhly dosud na dva vyrobnich vybory se zastupci objednatele - 13. ¢ervna 2018
a 23. srpna 2018.

13. Cervna se konal vstupni vyrobni vybor. Zastupci mésta seznamili zpracovatele s Glohou a hlavnimi
problémy cyklistické dopravy v Rokycanech. Byl dohodnut harmonogram praci, provedeni prizkumu,
tvorba dopravniho modelu a celkova koncepce cyklogenerelu.

Na jednani dne 23. srpna byl projednavan koncept analytické casti cyklogenerelu, ktery byl
objednateli zaslan v elektronické podobé dne 8.8. k pfipominkdam. Zhotovitel seznamil objednatele
s vysledky dopravniho prlizkumu a modelu. Objednatel vznesl n&kolik pfipominek a doplnéni, které
byly nasledné prodiskutovany. Byl také dohodnut termin vefejného projednani cyklogenerelu
s obcany.

Zaznamy z obou jednani jsou spolu s prezencnimi listinami priloZzeny v prilohach k této zpraveé.

10 ZAVERY A DOPORUCENI
Potencial vyuziti cyklistické dopravy ve mésté

Provedeny dopravni prizkum a nasledné zpracovany model intenzit cyklistické dopravy prokéazaly,
ze cyklistika ma své nezpochybnitelné misto v dopravnim systému Rokycan jak z hlediska dopravni
funkce, tak i z hlediska volnocasové aktivity. Tomuto faktu dopomaha i pfevazné rovinaty az mirné
zvinény charakter Uzemi i jeho rozloha, na které je mozné s jizdnim kolem vyznamné snizit cestovni
dobu. Potvrdilo se, Ze nejvytizenéjsi prepravni proud je spojeni stfedu a prilehlé ¢asti mésta s jeho
jizni a jihozapadni oblasti, kde se nachazi obytné celky i primyslova zéna.

Zjistény stav infrastruktury pro cyklisty

Zaroven se také ukazalo, Ze cyklistickou dopravu omezuje fada limitd a bariér v Gzemi. Asi nejvétsi
bariérou nejen pro jizdu na kole je rozdéleni mésta koridorovou Zeleznic¢ni trati na dvé poloviny a
nevelky po¢et moZnosti jejiho prekonani. Hlavni proudy cyklistd sméfujicich ze stfedu mésta na
zapad a na jih jsou tak koncentrovany do nékolika tras s intenzitou 250 - 450 cyklistl za den. Zde
se na Uzkém prostoru potkavaji rychli i pomali cyklisté, chodci a vozidla. Vyznamnou pfekazkou pro
v&tsi rozvoj cyklistiky je nekompletni sit pruhl a stezek pro cyklisty, kterd snizuje potencial jizdy na
kole po frekventovanych silnicich II. tfidy. Zatimco nap¥. na silnici II/605 (ul. Prazska) v oblasti Borku
je intenzita cyklistické dopravy minimalni, po soubézné vedené modré turistické znacce nebo na
Useku této silnice doplné&ném cyklostezkou na ul. Plzefiskd dosahuje denni intenzita 300 cyklistd.
V fadé pFipadl pak atraktivitu cyklistiky snizuji vybrana uzka hrdla, kde je nutno kolo vést, &mz je
narusen komfort plynulé jizdy po celé linii, a i v navazujicich Usecich je pak intenzita cyklistického
provozu nizka, prestoze v nich podminky pro jizdu na kole jsou vyhovujici. Témito misty jsou napfr.
podchod pod nadraZim nebo vnitroblok Josefa Knihy a navazujici prichod pod domem smérem
k ndmésti. Podrobné&jsi vycet problému je prehledné zobrazen v problémové mapé tzemi, kterd je
pfilohou tohoto dokumentu.

Potfeby obyvatel mésta

To, ze stav cyklistické infrastruktury je pro Fadu obyvatel ddleZitym kritériem, ovliviiujicim hodnoceni
kvality Zivota ve mést&, plyne z potu respondentl i podnétl, které byly ziskany pFi anketnim
prizkumu. Obecné se d& shrnout, Ze cyklistim nejvice vadi nespojitost sité. Tém méné zdatnym
proto, ze pokud by cast trasy museli absolvovat po frekventovanych komunikacich spolec¢né
s motorovou dopravou, radé&ji kolo k cest& nebo na vylet s détmi nezvoli viibec. Chodctim zase vadi,
ze v takovychto mistech jezdi cyklisté po chodniku, z ¢ehoz plynou konflikty mezi témito Ucastniky.
Rychlejsi cyklisté by uvitali jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru namisto kolize
s péSimi a pomalejsSimi cyklisty na smisSeni stezce pro chodce a cyklisty.

26/27 Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Rokycanech (cyklogenerel)



Navrhova cast

V ndvrhové &asti a poté pfi uplatfiovani opatfeni do praxe je proto tfeba klast dliraz na zlepseni
prostupnosti Uzemi pro vSechny druhy cyklistd, doplnéni chybé&jicich prvkl infrastruktury a
odstranéni nebo alespon vylepSeni mist snizujicich komfort cyklistické dopravy. VyuZiti jiz
vybudovanych prvkl infrastruktury ukazuje, *e potenciadl pro dal$i rlst ekologické a udrzitelné
cyklistické dopravy v Rokycanech je.

V Praze, srpen 2018
Autorsky kolektiv
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