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1 UvoD

POMALEJSI PROVOZ ZNAMENA ZIVE]ISI MESTO

Charakteristickym rysem mésta je ruch, zZivot, ktery utvareji lidé v ulicich. Podminkou zivého mésta
je mimo kvalitni a esteticky prijemny vzhled verejného prostranstvi, zdravé Zivotni prostredi, které
je v soucasné dobé narusSované vysokou mirou automobilové dopravy. Individudlni automobilova
doprava 8nenarusuje pouze Zivotni prostiedi, ale také jiz zminény Zivot ve méstech utvareny lidmi
v ulicich.

Ackoliv se diky automobilim mdze zdat, Zze je ve méstech mnohem vice lidi a mésto je tak Zivéjsi,
opak je tomu pravdou. Mé&sto je pravé kvili automobilové dopravé zbyteéné zrychlené a jen malo lidi
se zastavi a z auta vystoupi. Socidlni kontakt je na nule. Auta ujizdéji jesté dfiv nez si jich chodec,
cyklista nebo jiny Fidi¢ stihne vSimnout, natoz aby se naskytla pfilezitost navazat jakykoliv mezilidsky
kontakt. Rychly a individualni provoz v automobilech ma za nasledek mésta ,bez zivota®“. V diskusi
0 reorganizaci provozu a dopravy ve méstech Gehl, 2012, argumentuje, Ze vice Zivota se nachazi
tam, kde se lidé pohybuji pomalu. Cilem tedy je vytvaret mésta, kterd ldkaji k chizi a jizdé na kole,
coZ vnese do ulice vice Zivota a vétsi bohatstvi z4Zitkl, protoZe rychly provoz pfejde k pomalejsimu.
V tomto ohledu jiz doslo v Rokycanech k vyznamnému zklidnéni v centraini ¢asti mésta, kde byla ze
stfedu ndmésti vylou¢ena prljezdni doprava, pri¢emz parkovani vozidel je moZné na okrajovych
Castech namésti. Na Masarykové nameésti jsou tedy jiz v soucasné dobé vytvoreny priznivé podminky
pro pohyb cyklistl a p&sich.

UDRZITELNA MESTSKA DOPRAVA

Jedinym vychodiskem pro ekologicky udrzitelné méstské prostfedi je kvalitni sit vefejné dopravy
(v zavislosti na velikosti mé&sta) a prostiedi pro komfortni chlizi a jizdu na kole.

Zamérime-li se pouze na cyklodopravu, jakozto na cilovou skupinu této prace, je potreba si uvédomit,
Ye &m vice bude mésto prizplsobené pro bezpe¢nou cyklodopravu, tim vice obyvatel mésta
i dojizdé&jicich z blizkého okoli bude cyklodopravu vyuZivat. Vysledky prizkumu cyklistické dopravy
v Rokycanech potvrdily, e se na nejvytizen&jSich Usecich cyklotras pohybuji intenzity cyklistd
v Ffadech nékolik set. A¢koli se v sou¢asné dobé& mize zdat, Ze cyklodoprava nepiebird vyznamnou
¢ast dopravnich vykonl na Uzemi mésta, je zfejmé, Ze stavajici pocet cyklistd na Uzemi mésta je
pomérné vyznamny. Zakladnim kritériem pro rozvoj cyklistické dopravy je propojena sit hlavnich
cyklistickych tras skrze mésto. Na vytvofenou sit cyklistické infrastruktury navazuje kvalita
provedeni, tj. hladky povrch, bezpecné vedeni trasy skrze automobilovou dopravu a logicka propojeni
bez zbytecnych objizdék.

ROZDILY MEZI UZIVATELI PRINASEJI ROZDILNE POZADAVKY

Cyklisticka infrastruktura ve mésté je predurcena predevsim pro dopravni cesty - cesty do prace,
do Skoly, do obchodu, za sluzbami v centru mésta, na navstévu aj. Rekreacni a sportovni vyjizdky
jsou vedlejSim benefitem této infrastruktury, pficemz sportovci by méli predpokladat zbrzdéni na
méstskych trasach pomalejsimi cestujicimi.

Obecné Ize Fici, ze cestujici na kole se zbytecné pfi jizdé nezdrzuji, preferuji plynulou jizdu, soucasné
se nesnazi o sportovni rekordy, i kdyZ se to tak leckdy mize zdat. Rozdilem mezi uzivateli mimo
rychlost jizdy mGZou byt i zkudenosti s jizdou na kole v provozu. Jedna se pfedevim o déti (do 15 let)
a uzivatele vyssiho véku (65 let plus). Tito uZivatelé vyzaduji obzvlasté bezpecnou cyklistickou
infrastrukturu ve smyslu samostatnych oddélenych cyklotras nebo sniZzenou rychlost provozu
v daném Useku bez cyklistické infrastruktury. V soucasné dobé se cyklistickd infrastruktura casto fesi
vyzna&enim cyklistickych pruhl na vozovce, o kterych ovéem nelze tvrdit, Ze jsou bezpe&né, pokud
je rychlost motorovych vozidel i jen o malo vétsi nez 50 km/h nebo pokud je v dopravnim proudu
vySSi procento nakladnich vozidel. Cyklistické pruhy pouze umozfuji cyklistovi jet po mistni
komunikaci ve vlastnim 1,5 m Sirokém vymezeném prostoru. V horSim pfFipadé to jsou pouze
piktogramy, které fidi¢e pouze upozorfiuji na mozny pohyb cyklistl na vozovce. Takto Ffedend
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infrastruktura neni feSenim cyklistické dopravy ve mésté tak, aby slouzila vSem vékovym skupindm.
V pfipadé pokud neni v ulicnim prostoru dostatek mista, je potfeba pouzit alternativni trasu (i za
predpokladu delsi vzdalenosti), kterd umozni bezpecnou jizdu z obytné Casti do centra na jizdnim
kole vsem.

BEZPECNOST

Pokud si prejeme, aby si lidé osvojili cyklistickou dopravu, musi se citit bezpecné, to je zcela zasadni
poZadavek.

Kdysi davno, kdyz bylo jesté vyjimecné vlastnit automobil, byla jizda na kole po mésté pfirozenym
a bezpenym dopravnim prostfedkem. S nastupem automobilismu, ktery se za poslednich
padesat let zaslouZil o to, Ze se automobil stal dostupnym pro vétSinu populace, se mésta zaplavila
automobily. Doprava se ,zrychlila®, z individualizovala a vytlacila z ulic ostatni dopravu. Zaroven tak
jak rostou intenzity automobilové dopravy na mistnich komunikacich a silnicich nizsich tfid, které
soucasné slouZi i rekreacni a cyklistické dopravé narlsta pocet nehod a jejich nasledkd u cyklistd.
Vysledkem byva vytlaceni cyklistl z dopravniho prostoru a celkové opomenuti takového zplsobu
dopravy v mnoha méstech nasi zemé. Dopravni projektanti se zaméfrovali na to, aby pro
automobilovou dopravu a parkovani vytvofili jesté vice mista. Cyklostezky jako nedilnd soucast
infrastruktury byly v nékterych regionech opomenuty. Na Uzemi mésta Rokycany k této situaci
nastésti nedo$lo a tradice vyuzivani cyklistické dopravy zde neni pferu$ena, byt i zde doslo
k vyraznému nardstu intenzit motorové a nakladni dopravy na prijezdnich Usecich silnic mé&stem.

REVITALIZACE SYSTEMU

Pro Rokycany je mozné s ohledem na provedend zjisténi povazovat cyklodopravu za jedno z
vychodisek pro méstskou udrzitelnou dopravu a opravdu zivé mésto.

Co je pro cyklistu, ktery voli cyklodopravu jako bé&Znou souéast zivota nejdlleZit&jsi:

e bezpeénost béhem dopravy vi¢i automobildm, ale i chodcdm (ne vzdy jsou sdilené
chodniky vhodnym feSenim bezpecnosti);

e spojita sit cyklotras;

e piimé a logické spojeni: obytna Cast - centrum, obytna Cast - Skola/kulturni zafizeni aj.;

e plynula jizda bez zbyte¢ného sesedani a zpomalovani (schody v ramci cyklotrasy,
v nékterych pripadech nezbytné ¢ekani na semaforech, cyklotrasy umisténé na
frekventované chodniky apod.);

e povrch vozovky (idealné hladky a soucasné materialové ¢i barevné odliSeny od okolni
infrastruktury);

e misto pro parkovani kol (cyklostojand u §kol, na nadrazi, u obchodd, na namésti, u
kulturnich zarizeni apod.).

VSechna vysSe uvedena kritéria jsou zohlednéna v navrhové ¢asti cyklogenerelu mésta.

2 OBECNE INFORMACE

Hlavnim cilem prace je urcit zakladni pozadavky a priority pro rozvoj cyklistické infrastruktury na
Uzemi mésta Rokycany. Prace sestava z analytické a navrhové Casti. Tato ¢ast - navrhova - navazuje
na analytickou ¢ast. Jsou zde podrobnéji rozpracovana a provéfena doporucend feseni, kterd
vyplynula z analytické ¢asti. Vystupem je nédvrh sité komunikaci vhodnych pro provoz cyklistické
dopravy a souhrn poZadavki na jejich parametry. Je navrhovano vedeni cyklistd v hlavnim
dopravnim prostoru nebo na chranénych cyklistickych stezkach. Pocitd se s vyuzitim jiz existujici
infrastruktury, tak i s vystavbou novych stezek cyklistickych stezek a jinych stavebnich nebo
dopravnich opatfeni. Pro zvyseni bezpecnosti a zvySeni atraktivity cyklistické dopravy je navrZena
sit zklidnénych zén mimo hlavni komunikace a doplnéni vybaveni mobiliafem pro cyklisty.
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3 PODKLADY

Pro zpracovani generelu cyklistické dopravy byly pouzity dvé hlavni skupiny podkladd. Do prvni
skupiny patfi informace a podklady poskytnuté objednatelem dokumentace - méstem Rokycany, do
druhé skupiny pak prlizkum a pozorovani cyklistické dopravy v terénu, provedeny zpracovatelem -
AF-CITYPLAN, zné&jz byl vypracovdn dopravni model. Soubor poznatk( doplni informace
z dotaznikového Setreni.

3.1 ZAKLADNI PLANOVACI PODKLADY
Zakladnimi strategickymi dokumenty, které byly vyuzity pfi zpracovani navrhové Casti jsou:

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
e Koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzefiském kraji
e Uzemni pldn mésta Rokycany

3.2 PODKLADY OD MESTA ROKYCANY

Od mésta Rokycany byly objednateli predany predevsim dokumentace planovanych stavebnich akci
na Uzemi mésta s predpokladany vlivem na cyklistickou dopravu. Jsou to:

e Rekonstrukce Jiraskovy ulice

e Prodlouzeni Vrchlického ulice

e Rekonstrukce ul. Palackého

e Studie vnitrobloku Josefa Knihy

e nové ulice a vystavba v okoli ul. Mokrousska

e Revitalizace pravostranného pritoku Rakovského potoka a okoli

e Prodlouzeni cyklotrasy RT3

e Rekonstrukce silnice 1I/605 - akce Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje
e Vyrobni a skladova hala Na Nivach

3.3 OSTATNI PODKLADY

e Celostatni scitani dopravy, 2016
e Informace ze server( Cyklodoprava.cz a Cyklomesta.cz
e Normy a technické podminky

3.4 VLASTNI PODKLADY

e Prlzkum (séitani) cyklistd na vybranych profilech v siti — 20. a 27. &ervna 2018
e Dopravni model cyklistické dopravy kalibrovany dle udajt z prizkumu

e Fotodokumentace

e Analyticka Cast studie

3.5 DOTAZNIK

e Kratky dotaznik o vyuzivani cyklistické dopravy s moznosti vyplnéni na webovych strankach
meésta, v méstském informacnim centru nebo ve Skolach.

4 SHRNUTI VYSLEDKU ANALYTICKE CASTI

Rovinaty charakter reliéfu mésta dava vhodny zaklad pro vyuziti cyklistické dopravy. Jednotlivé
stavajici cyklotrasy byly pasportovany, analyzovany a byly identifikovany problémy. Stavajici
cyklostezky jsou cCasto limitovany nelplnymi kfizenimi s nutnosti sesednuti z kola ¢&i vysokymi
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intenzitami dopravy na trasach vedenych po silnici. Bariérou pro cyklisty je také koridorova Zeleznicni
trat a feka Klabava.

Byl proveden prizkum cyklistické dopravy. Na Masarykové ndmésti bylo zaznamenano 610
cyklistd/24 h, z toho 286 v relaci vychod - zdpad & opacné. Dale v Klicperové ulici projelo 350
cyklistl/24 h, u Zelezniéni stanice 330 cyklistl/24 h, pres okruzni kfizovatku u Nerudova namésti
576 cyklist(i/24 h, pres kfizovatku Plzefiskad x Jirdskova x Trebizského 622 cyklist(/24 h, v okoli
gymnazia 357 cyklistli/24 h. Okolo 400 cyklist(/24 h bylo zaznamenano i na profilech na Plzefiském
a Jiznim Predmeésti.

Pro uréeni matice prepravnich vztahl cyklistické dopravy byl vytvoFen dopravni model. Nejvy3si
poptéavka po cyklistické dopravé byla dosazena na Plzeriské ulici (az 460 cyklistd/24 h), v ulici Svazu
bojovnik{ za svobodu (455 cyklistd/24 h) a v ulici Josefa RGZi¢ky/Zeyerova (az 370 cyklistl/24 h).
Vyznamny pocet cyklistd je i na cyklotrase &. 3 jihovychodnim smérem (385 cyklistd/24 h), & po
modré turistické zna&ce ve sméru Borek (290 cyklistl/24 h).

Vystupem této Casti je zpracovany kartogram intenzit cyklistické dopravy na Uzemi mésta a matice
stavajicich dopravnich vztahd.

Pro doplnény poznatkll z dopravniho prizkumu a modelu byl na internetovych strdnkdch mésta
uverejnén kratky dotaznik o vyuzivani cyklistické dopravy ve mésté Rokycany. Cilem bylo zjisténi
nékolika doplfiujicich idajl o mobilité obyvatel mésta v kontextu cyklistické dopravy.

V roce 2018 byla sit cyklistickych stezek rozsifena o stezku podél zapadni ¢asti Soukenické ulice a o
legalizaci jizdy po chodniku v Jirdskové ulici osazenim znacek C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty
(spoleénd)". Protoze byla analyticka &ast pripravovéna v pribé&hu roku 2018, vykres stavajiciho stavu
tyto Useky neobsahuje. V navrhové Casti je s nimi pocitano.

4.1 VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU

Na dotaznikovy prizkum zareagovalo 185 osob, co? Ize vzhledem ke zjist&nym intenzitdm cyklistické
dopravy povaZovat za pomé&rné& vysoké ¢&islo. Dotaznikovy prizkum byl proveden na webovych
strankach mésta.

Otazka ¢. 1 zjistovala, jak casto lidé jezdi na kole. Vysledky byly nasledujici:

e Denneé: 29 %
e Tydné: 42 %
e Méné Casto: 29 %

Otazka &. 2 zjistovala, z jakého dlvodu lidé jezdi na kole. Vysledky byly nésledujici:

e Do prace: 19 %
e Na ndkupy: 6 %
e Rekreacni a sportovni cyklistika: 75 %

Tato otazka umoznovala i doplnéni dalSich informaci - nékolik lidi uvedlo, ze by zaskrtlo vice
moznosti, bylo-li by to mozné.

Otazka &. 3 zjistovala, jaka je primérna délka jedné cesty na kole. Vysledky byly nasledujici:

e Do 5 minut: 4 %
e 5-10 minut: 5 %
e 10 - 15 minut: 15 %
e Nad 30 minut: 76 %

Dale byla moznost doplnit vliastni komentar. Nejcéastéjsi komentare se tykaly nedostatec¢ného rozsahu
cyklostezek, a to zejména ve vztahu k okolnim obcim. Spokojenost neni ani se stavem stavajicich
cyklostezek, napf. nerovnost a materidl povrchu. Dal$i pfipominky se tykaly napt. problémd pfi
spole¢ném provozu cyklistd a chodcl (vzdjemné omezovani/ohrozovani bezpeénosti). Z komentard
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ankety také vyplynuly rozdilné pozadavky rekreaénich cyklistl a cyklistll, ktefi pouzivaji kolo jako
kazdodenni dopravni prostfedek na koncepcni Feseni cyklistické infrastruktury.

Pfi interpretaci vysledkd prizkumu je nutné zohlednit, e prlzkum byl provadén v elektronické
podobé& na webovych strankdch mésta. Vysledky prizkumu proto ukazuji vy&si procento rekreaénich
a sportovnich cyklistd ¢&emuz odpovida i delsi doba cesty na kole, neZ bylo zjisténo pfi provadéni
prizkumu intenzit cyklistické dopravy na Gzemi mésta, kde byl podil rekreaénich a sportovnich
cyklistl niz&i. SmiSena dopravni funkce infrastruktury pro cyklisty véak byla priizkumem jednoznacné
potvrzena.

5 DOPRAVNI POLITIKA VE VZTAHU K CYKLISTICKE
DOPRAVE

5.1 ULOHA CYKLISTICKE DOPRAVY

Cyklistickd doprava predstavuje ve mésté Rokycany dlleZity druh dopravy s vyznamem dopravnim i
rekreacnim. Z hlediska dopravni je vyznamna zejména pro spojeni do centra mésta v okoli
Masarykova namésti, kde predstavuje ¢asto nejrychlejéi zplisob dopravy. Vyznamné je i spojeni ke
Skoldm a vétdim podnikdm. K rekreacni dopravé slouZi zejména cyklotrasa podél Klabavy.
Nadregionalni vyznam ma mezinarodni trasa €. 3 a regionalni trasy 352, 2127, 2157 a 2158, které
prochazi Gzemim mésta.

Nejvyznamnéjsimi zdroji cest jsou:

e JiZzni a Plzeniské Predmésti,

e Borek (dale ze Svojkovic apod.),
e obce jizné od Rokycan

e Osek, Litohlavy, Volduchy.

Nejvyznamnéjsimi cili cest jsou:
e centrum mésta (v okoli Masarykovo namésti),
e Zeleznicni stanice,
e Skolska zafizeni na Jiznim predmeésti,
e primyslové podniky na jihu mésta.

Témto zdrojim a cildm odpovidéa zakladni navrhovana sit cyklotras, vybaveni mobilidfem a jinych
cykloopatreni, ktera jsou podrobné poptavka v kapitole 7. K propojeni uvedenych nejvyznamnéjsich
zdrojl a cilG cest jsou tedy uréeny:

e cyklotrasa €. 3 - soucast mezinarodni cyklotrasy Praha - Plzeri - Regensburg;

e regionalni cyklotrasa ¢. 352 (Cast Useku Rokycany - Radnice);

e regiondlni trasy 2127, 2157 a 2158;

e nova trasa 2155 ve sméru Mesno.

e Cykloobousmeérky v centru mésta;

e nova cyklostezka podél Holoubkovského potoka, vyhledové i cyklopruh v ulici Prazska
(soubé&h integrovaného a chranéného koridoru - ,dudlini prijezd");

e propojeni jizni predmésti s cyklotrasou ¢&. 3 ulici Maté&je Smolika;

e nova cyklostezka mezi Zelezni¢ni stanici a Plzeriskou ulici po télese zrusené vlecky;

e upraveny podjezd pod cyklisty v sousedstvi Zzelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi;

o ulice Jefabinova, Bozeny Némcové, Stahlavska;

e nova cyklotrasa ve sméru na Osek.
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5.2 DEFINICE DOPRAVNI POLITIKY VUCI CYKLISTICKE DOPRAVE

Zakladnim cilem dopravni politiky vi¢&i cyklistické dopravé by mélo byt nevytvaret nové prekazky
k jejimu pouZiti a v maximalni mozné mire odstranovat prekazky stavajici. Opatfeni musi pamatovat
na dopravni i rekreaéni vyznam cyklistické dopravy a rtznou vykonnostni Grover jednotlivych
cyklistd. Vysledkem by mélo byt zvy$eni podilu cyklistické dopravy - pro kazdého by méla existovat
bezpecna trasa mezi zdrojem a cilem cesty.

Zakladnimi koncep¢nimi nastroji jsou:

e Provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru viude tam, kde to intenzita provozu
motorovych vozidel umozfiuje, vyhodou je zejména zachovana prednost, prostiedky
k dosazeni cile jsou rozvoj zklidnénych zén a zklidiiovacich opatfeni.

e Rozvijeni chranénych segregovanych tras na komunikacich s vylou¢enim motorového
provozu, pfipadné v pFidruzeném prostoru na vyznamnych komunikacich na samostatnych
jednosmeérnych nebo obousmérnych pasech pro cyklisty.

e Rozvoj parkovacich mist pro jizdni kola, zejména u Zelezni¢ni stanice (a autobusového
nadrazi), dale pak v okoli vyznamnych podnik{, u obchod{ a u Zelezni¢ni zastadvky Rokycany
predmésti.

Z téchto principl vyplyvaji zdsady komunikaci na zdkladé jejiho druhu uvedené v kapitole 6.

6 PRINCIPY USPORADANI KOMUNIKACNI SITE MESTA

V této kapitole je popsano rozdé&leni komunikaéni sité mésta na dvé& skupiny ddleZité z hlediska
planovani vedeni tras cyklistické dopravy.

Nasledujici tabulka shrnuje zakladni pozadavky na cyklistickou infrastrukturu v obou kategoriich
komunikacni sité mésta:

Skupina Vyznamnéjsi komunikace Zklidnéné zény
komunikace
Rychlost motorovych 50 km/h 30 (20) km/h

vozidel

) R V pridruzeném prostoru . .
Vedeni cyklistu , , V hlavnim dopravnim prostoru
V hlavnim dopravnim prostoru

e Stezky pro cyklisty (a chodce) |*® Cykloobousn,wérky
Opatteni pro cyklisty |e Jizdni pruhy pro cyklisty - e Zpomalovaci prvky .
ochranné nebo vyhrazené pFizpusobené pohybu cyklistu

6.1 VYZNAMNEISI KOMUNIKACE

Pritahy silnic II. a III. tfid a dileZité mistni komunikace (sb&rné, vybrané obsluzné) jsou uréeny pro
tranzitni motorovou dopravu a cesty na stfedni a delSi vzdalenosti. Sbihaji se do nich pfepravni
proudy z méné vyznamnych obsluznych komunikaci a jsou po téchto komunikacich prevadény
k nadfazené komunikacni siti (dalnice, silnice I. tfidy) k cili cesty. Proto ma byt komfort jizdy
motorové dopravy omezen jen mirné na vybranych mistech, kde dochazi ke kfizeni s ostatnimi
Ucastniky provozu - na zZelezni¢nich prejezdech, kfizovatkach, prechodech pro chodce a prejezdech
pro cyklisty. Nejvyssi dovolena rychlost je ponechana na standardni hodnoté 50 km/h pro jizdu
v obci. Prostor mistni komunikace je ¢lenén na hlavni dopravni prostor, na némz je vozovka,
a pridruzeny prostor s chodnikem. Cyklisté mohou byt vedeni po stezce v pfidruzeném prostoru nebo
ve vlastnim jizdnim pruhu v hlavnim dopravnim prostoru. V pfipadé, ze na téchto komunikacich
opatfeni pro cyklistickou dopravu chybi, na jizdu v hlavnim dopravnim prostoru si troufnou jen
zkuSenéjsi a zdatnéjsi cyklisté. Ostatni cyklisté voli alternativni trasu po jiné komunikaci, jedou
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nelegalné po chodniku, kde dochazi ke konfliktdm s chodci, nebo na jizdni kolo nesednou vibec
a pFepravi se jinym zplsobem.

Do této kategorie jsou zafazeny pritahy silnic II. a III. t¥id:

o 1I/183 (Stahlavska, Arbesova)

e 1I/232 (Dvorakova)

e II/605 (Usek Plzenska < Prazska)
e III/11732 (Josefa RGZicky)

o III/11724 (Pivovarska)

a nasledujici mistni komunikace:

e Bozeny Némcové
e Kotelska

e Tymakovska

e U Bilé haldy

e Vaclava Nového

Zasady rekonstrukce vyznamnéjsich komunikaci

Zakladnim opatifenim pro cyklisty pfi rekonstrukci vyznamnéjsich komunikaci v intravilanu je
vyhrazeny pruh pro cyklisty pfi pravém okraji vozovky Sitky 1,50 m. JelikoZ jsou tyto vyznamnéjsi
komunikace oznaceny jako hlavni, je vyhodou tohoto opatfeni skutec¢nost, ze cyklista jedouci pfimo
mé nadale prednost pired odbodujicimi vozidly & vozidly pijizdéjicimi z vedlejsi. Sitka jizdniho pruhu
pro ostatni dopravu je navrzena 3,00 m nebo 3,25 m. Ve stisnénych pomérech je vyhrazeny jizdni
pruh nahrazen ochrannym pruhem pro cyklisty, ktery umoziuje snizit Sifku jizdniho pruhu pro ostatni
dopravu na 2,50 m. V jesté vice prostorové omezenych pfipadech je pouze vyznacen piktogramovy
koridor pro cyklisty.

U vyznamnych komunikaci pro pfijezd k chranénym segregovanym cyklotrasam je Zzadouci na
zaklad& principu tzv. ,dudiniho prdjezdu® umoznit jizdu i v pFidruzeném dopravnim prostoru -
v tomto pripadé postadi spolecna stezka pro pési a cyklisty. Stezku v pfidruzeném prostoru neni
nutné zfizovat v soubéhu se segregovanymi cyklotrasami (napf. v Prazské ulici v Useku od ulice
K Borku do mistni ¢asti Borek.

6.2 ZKLIDNENE ZONY

V rezidencnich oblastech mimo hlavni komunikace je dopravni funkce komunikace upozadéna,
naopak se uprednostniuje pobytova a estetickd funkce prostoru, snaha o zvysSeni bezpeclnosti
provozu, vymisténi zbytné dopravy, a tim zlepSeni podminek pro nemotorizované ucastniky provozu.
Rychlost jizdy je snizena na 30 km/h (v zénach 30) nebo 20 km/h (v obytnych zénach). Na vjezdu
do oblasti a uvnitf téchto oblasti jsou aplikovana fyzicka i psychologicka zklidiiovaci opatfeni pro
zdlraznéni charakteru komunikace. V zén& 30 je je&té zachovéno &lenéni prostoru na vozovku
a chodnik, v obytné zéné je tento rozdil potlacen a Uclastnici provozu sdili jeden spolecny prostor
mistni komunikace. Odstavovani a parkovani vozidel je v zéné 30 povoleno standardné dle
zakonnych ustanoveni, v obytné zéné smi fidi¢ parkovat jen na vyhrazenych mistech s tim, ze se
primarné poditd s odstavovanim vozidel na soukromych pozemcich. Diky nizSim intenzitam
a rychlostem motorovych vozidel nejsou ve zklidnénych zénach potieba dalsi opatfeni k ochrané
zranitelnych G&astnikd dopravy, jako jsou pfechody pro chodce, jizdni pruhy a stezky pro cyklisty.
U cyklistické dopravy je pouze tfeba dbat na to, aby restriktivni opatfeni pro automobilovou dopravu
neomezovala také cyklisty, proto je Zadouci povolit cyklistdm jizdu v protisméru jednosmérné
komunikace (cykloobousmérka) a zpomalovaci prahy a polStafe konstruovat tak, aby jednostopé
jizdni kolo mohlo projet volné. Ridi¢ automobilu by nemél zklidnénou zénou mezi sbérnou komunikaci
s rychlosti 50 km/h a zdrojem nebo cilem cesty projizdét déle nez priblizné jednu minutu, aby
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nedochazelo k pfiliSnému prodlouzeni cestovni doby a aby byla zklidiovaci opatfeni lépe
respektovana.

Do této kategorie jsou zarazeny vSechny mistni komunikace vyjma uvedenych v kapitole 6.1.

Zasady rekonstrukce komunikaci ve zklidnénych zénach

U tdchto komunikaci je zachovan provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru. Jednosmérné
pozemni komunikace pro motorovou dopravu jsou zpravidla navrzeny pro cyklistickou dopravu jako
obousmérné - tzv. cykloobousmérky. Prostor pro cyklisty je mozné v takovém pripadé vyznacit, ale
pfi intenzité motorovych vozidel do 100 voz/h to neni nutné.

V zénach 30 je nejvyssi dovolena rychlost vozidel stanovena na 30 km/h, v obytnych zénach je to
20 km/h. Pro dodrZovani téchto rychlosti se zfizuji zpomalovaci prvky - ty je nutno pfizpUsobit
cyklistim tak, aby nebyl timto omezovéni, ale Fidi¢ motorového vozidla je musel alespofi jednim
kolem prejet.

7 NAVRH TRAS CYKLISTICKE DOPRAVY,
ZKLIDNENYCH ZON A VYBAVENI MOBILIAREM

V této kapitole je popsan navrh vyhledové sité cyklistickych tras, mobiliaf pro cyklisty a zklidnénych
z6n ve mésté dle jednotlivych méstskych ¢asti. V ramci zklidnénych zdén neni rozliSeno, zda bude
v konkrétnim pripadé uprednostnéno feseni prostoru formou zény 30, obytné zény nebo pési zény,
nebot z hlediska cyklistické dopravy se nejednd o vyznamny rozdil, protoZze na véech typech
komunikaci je diky zklidfovacim opatfenim umoznéno sdileni prostoru cyklisty a motorovymi vozidly.
Situace vedeni cyklistickych tras a roztfidéni sité na hlavni nezklidnéné komunikace a oblasti
zklidnénych zo6n jsou vyobrazeny na priloze ¢. C.1.

7.1 STRED MESTA

V centralni ¢asti mésta jsou navrzeny zklidnéné zény v oblastech mimo urcené hlavni komunikace,
jimiz jsou silnice II. a III. tfidy. Jmenovité se jedna o okruh ulic Jiraskova, Soukenicka a Trebizského
a ddle ulice Prazskd, Plzeriskd, Dvorakova, Pivovarska a Josefa Razicky.

Na hlavnich komunikacich je navrzeno vedeni cyklistl v pfidruzeném prostoru na stezce pro cyklisty
nebo smisené pro chodce a cyklisty vSude tam, kde to bude prostorové mozné. Na ulici Soukenicka
mezi koncem stavajici cyklostezky a Raisovou ulici, v Jirdskoveé ulici v Useku pres most, v Trebizského
ulici mezi zakladni &kolou a okruzni kfizovatkou a ve Dvoradkové ulici budou cyklisté z divodu
nedostatecné Sitky komunikaci vedeni v hlavnim dopravnim prostoru s upozornénim na jejich provoz
piktogramovym koridorem. Na zmin&ném Useku ulice Soukenickd bude umoznéna jizda cyklistd po
zdejsim chodniku kombinaci znacek C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou tabulkou ,[Symbol
jizdniho kola] vjezd povolen".

Nahradou za ulici Soukenickou bude pro méné zdatné cyklisty vyznacena alternativni trasa podél
Klabavy a lavkou pres Klabavu smérem na Nerudovo namésti. Zde je potifeba predevsim stavebné
upravit a rozsifit lavku a najezd na ni, protoZe v soucasnosti je zde zakaz vjezdu cyklistd kvili malé
Sifce a ukonceni schody nebo lomenou rampou. Pro cesty smérem na Borek je moznost pouzit
cyklotrasu €. 3 vedenou vedlejSimi ulicemi Ke Koupalisti, Pod Husovymi sady, Josefa Tomaska,
Mladeznikd a Luéni, pFip. jeji navrhované alternativy vedené podél Holoubkovského potoka (viz dale).

V rdmci stavebnich Uprav koryta a bfehd Klabavy je navrZzeno vyuZit levy bfeh Klabavy k vystavbé
naplavky v rezimu stezky pro chodce a cyklisty. Vedla by od mista stavajiciho konce cyklostezky v
misté& pripojeni cyklotrasy ¢. 3 na Capkovu ulici podél feky az k ulici U Soutoku. Ulice Jirdskova a
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Soukenicka by pobrezni stezka prekfizila mimouroviiové vedenim pod mosty, ale soucasné by byly
postaveny i sjezdové najezdové rampy ze stezek podél téchto komunikaci.

V centralni C¢asti mésta jsou respektovany zakladni stopy cyklistickych tras, které navazuji na
komunikace vedouci do daldich ¢asti mésta. V rdmci umoznéni co nejvoln&jsiho pohybu cyklistd je
navrzeno jednosmérné komunikace znacit jako cykloobousmeérka, vétSina z nich byla jesté pred
nékolika lety obousmé&rna i pro automobily. V té souvislosti je nahrazeno nevyhovuijici vedeni cyklist{
v ulici Miru po Gzkém chodniku vedle obchodd vedenim obousmérné v hlavnim dopravnim prostoru.
K tomu je potfeba zménit oboustranné parkovani k Useku Hradebni — Komenského na jednostranné,
coz by znamenalo zruseni cca 5 parkovacich mist. V ramci revitalizace vnitrobloku Josefa Knihy je
navrzeno zfidit stezku pro cyklisty, kterd zkrati Usek s nutnosti vést kolo pouze na prichod skrz dGim
¢p. 126. Jako tzv. cykloobousmeérky jsou navrzeny ulice Miru, Hradebni, Palackého, Komenského,
Smetanova a Gottliebova.

Na vychodnim okraji historického centra na vyjezdu z Malého namésti ke kfizovatce Jirdskova X
Rokycanova jsou cyklisté zbytecné vedeni po cyklostezce v pridruzeném prostoru. Oblouky o malém
poloméru a davani prednosti na prejezdu pro cyklisty zbyteéné& zpomaluji jizdu cyklistl. Vzhledem k
nizké intenzité automobilové dopravy je navrzeno stezky pro cyklisty zaustit do kfizovatky pfimo,
stejné jsou i dnes vedeni hned za kfiZzovatkou v Useku prfes Malé namésti v hlavnim dopravnim
prostoru.

U prlchodu pod Zelezni¢ni trati v ulici Svazu bojovnikl za svobodu je navrzeno rozsifit prostor
navazujici na tento prichod. To by zlepé&ilo situaci pro cyklisty i chodce, protoze by se vytvofila
vyhybna a vy&kavaci prostor pted viezdem do prichodu. Tim by se vytvoFily podminky pro legalizaci
O . . o ’ v s . . 7. O v v 7 v
prujezdu cyklistu po chodniku v casti ul. Svazu bojovniku za svobodu u zeleznicniho mostu znackou
C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou tabulkou ,[Symbol jizdniho kola] vjezd povolen“. To by
nenutilo cyklisty zbytecné sesedat z kola, kdyby se v dohledu Zadny chodec nenachazel, zaroven by
vSak cyklisté védéli, ze provoz chodct ma prioritu.

Na jizni strané podchodu pod Zeleznicni trati je navrZzena vystavba rampy, jez by umoznila plynuly
viezd a vyjezd cyklistl bez nutnosti vést kolo po schodech nebo ho té&snat do malého vytahu. Rampu
by &lo umistit do prostoru zdpadné od stavajiciho vyulsténi za predpokladu vykupu zdejdich pozemkd.
(vlastniky jsou Ceské drahy a soukroméa osoba).

Mezi nadrazim a Plzenskou ulici u prodejny Penny Market je navrZzeno vyuzit téleso zrusené zeleznicni
vleCcky do byvalé tovarny Marila pro vystavbu cyklostezky, kterd by zrychlila jizdu z nadrazi
a Jirdskovy ulice do zapadni a jihozapadni &asti mésta. Zarover by se cyklistim zpFistupnila &ast
parku U Plzefiské brany. Doporucené rozmisténi stojanQ pro cyklisty a v pfipadé B+R i cyklobox{ je
patrné z koordinacniho vykresu, ktery je soucasti grafickych pfiloh navrhové Casti.

7.2 JIZNI PREDMESTI

Na Jiznim predmeésti je navrzena velka zklidnéna zéna, ohranic¢ena na severu a vychodé Zelezni¢ni
trati a dale ulicemi BoZeny Némcové a Stahlavska. ProtoZe se na jiznim a jihovychodnim okraji mésta
nachdzi prlmyslovd zéna i vyjezdové stiedisko zdchranné sluzby, je zadouci ponechat vétsi
prostupnost ulic pro nakladni i automobilovou dopravu a zklidnéné zény ponechat jen v oblastech
s obytnymi soubory. Jedna se o oblast mezi Zeyerovou ulici a fekou Klabavou a tfi ¢asti jizné od ulice
Bozeny Némcové, vzajemné rozdélené ulicemi Stahlavska, Kotelskd, Vaclava Nového, Zeyerova a U
Bilé haldy. Tyto ulice je navrzeno ponechat mimo zklidnénou oblast, proto je podél ulic Bozeny
Némcové, Kotelska a Zeyerova navrzeno vedeni cyklistd na stezce v pfidruzeném prostoru. U stezky
podél jizni strany ulice Bozeny Némcové je tieba dostavét ndjezdy i z komunikaci ze severni strany.

Skrz zklidnénou oblast okolo Skolskych zafizeni bude vedena fada cyklistickych tras v relaci centrum
- jih mésta. Diky utlumeni motorové dopravy budou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru a
stavajici jednosmérné komunikace je mozno zménit na cykloobousmérky (jmenovité Vrchlického,
Svermova, Cechova, Skolni, Druzstevni). Ve sméru od podjezdu v ul. Svazu bojovnik{ za svobodu

12/17 Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Rokycanech (cyklogenerel)



se jednd o trasy ulicemi Skolni, Cechova, Dukelskd, Vaclava Nového, smérem od podchodu pod
zeleznicni stanici jde napf. o ulice Jefabinova, Antonina Uxy, TyrSova a Sokolska.

Vzniknou i komunikace s vyloudenim motorové dopravy. Mezi ulicemi Cechova a Vok&cova
s napojenim na ul. Vrchlického je pfipravovana stavba smisené stezky pro chodce a cyklisty.
Cyklostezka v Zeyerové ulici je na severnim konci ukoncena slepé u zelezni¢niho prejezdu. Pro jeji
pokracCovani dale do centra mésta je navrZzena prestavba stavajici stezky pro pési spojujici ulice
Zeyerovu a Matéje Smolika na smigenou stezku pro chodce a cyklisty. Pak by cyklisté mohli podjet
Zelezniéni trat a pfijet do centra mésta po cyklostezce podél Klabavy, po niZ vede cyklotrasa &. 3.
Vedeni ulicemi Zeyerova a Josefa RUZi¢ky neni vhodné vzhledem k nedostate¢nému prostoru pod
zelezni¢nim mostem.

V souladu s vydanym Uzemnim pldnem je navrZena také cyklostezka po vychodé mésta - po novych
¢ upravenych zklidnénych komunikacich v trase Prazskd - Zdarska cesta - Pfibramska - U Rozvodny
- HybesSova. V ulici Hybesova je dle uUzemniho planu slepé ukoncena, bylo by vhodné doplnit
propojeni ptes primyslovou zénu do oblasti Zelezniéni zastavky Rokycany predmésti. S ohledem na
bariéru v podobé& priimyslové zény je navrzeno vedeni ulici U Bilé haldy v pfidruzeném prostoru a
nasledné propojkou na ulici Zeyerova v hlavnim dopravnim prostoru. Doplnéno je také propojeni této
nové cyklotrasy s cyklotrasou ¢. 2157 po Cervené turistické znacce.

Nova cyklotrasa je v Uzemnim planu navrzena také ulici Na Okrouhlici pres restrukturovanou oblast
byvalych kasaren, kolem vojenského muzea na demarkacni linii jiznim smérem.

V rdmci studie na revitalizaci pravostranného pritoku Rakovského potoka a okoli vznikne 3 m Siroka
cesta, jez propoji ulice Stahlavskd a Kotelskd a mohla by byt oznacena jako smiend stezka pro
chodce a cyklisty. Pfedpoklada se vyuZiti cyklisty za ucelem rekreace.

7.3 PLZENSKE PREDMESTI

Hlavnimi komunikacemi na Plzenském predmeésti jsou silnice 1I/183 a II/605, tedy ulice Arbesova,
Stahlavska a Plzeriska. Oblasti mimo tyto komunikace je navrzeno oznadit za zklidné&né zény. Déle
je navrzeno vypustit ze zklidnéné zény Tymakovskou ulici, protoze se jedna o hlavni prijezdovou
komunikaci k lokalité pod Cilinou, kde ma v budoucnu vzniknout obytna zéastavba. Kdyby byly
véechny komunikace zépadné od Stahlavské zarazeny do zklidnéné zdny, ze vzdalenéjsich oblasti
Ciliny by Fidi¢ projizdél piili§ dlouho po komunikaci s omezenou rychlosti a hrozilo by rozliti dopravy
do celé oblasti, takto bude urcena jedna sbérna komunikace pro tuto lokalitu.

Podél Plzeriské ulice vede stezka pro cyklisty v pridruzeném prostoru zatim pouze v Useku vychodné
od okruzni krizovatky s Arbesovou ulici. Je navrzeno jeji doplnéni i zapadnim smérem k odbocce na
ulici U Klabavy, kde odbocuje cyklotrasa ¢. 3 na komunikaci ur¢enou pro nemotorovou dopravu.

Podél Stahlavské ulice je v tizemnim planu je pocitano s cyklostezkou, avéak pouze na jeji vychodni
Casti (na pravém bfehu Rakovského potoka). Na ni by se ale obtiznéji dostavali cyklisté z oblasti
Plzeriského predmésti a Ciliny. Proto je navrzeno doplnit cyklostezku také na zapadni stranu
Stahlavské ulice. Do doby prestavby uli¢niho prostoru komunikace je navrzeno povolit prdjezd
cyklistd po chodniku na z&padni stran& kombinaci znadek C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou
tabulkou ,[Symbol jizdniho kola] vjezd povolen®. Problematickym bodem Stahlavské ulice je podjezd
pod Zelezni¢ni trati. Zde je navrzeno rozsifit chodnik na vychodni strané a navazujici komunikace,
aby na nich mohla byt vyznacena smiSena stezka pro chodce a cyklisty, ktera by propojila vychodni
¢asti ulice Arbesovy, Stahlavské a ulici Antonina Uxy. Napojeni ulice K Trhovce by bylo fe$eno
zkosenim obrubniku naproti vyjezdu z této ulice.

DalSimi vyznamnéjsimi komunikacemi z pohledu cyklistické dopravy mohou byt ulice Tymakovska a
Vysoky prihon, protoZe na vychodni strané na né navazuji mosty pires Rakovsky potok. V obou z nich
jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru. V Tymakovské ulici, kde se pfedpoklada vyssi
intenzita motorové dopravy, je navrzeno zfidit vyhrazené nebo ochranné pruhy pro cyklisty.
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7.4 SEVER MESTA

Severnim smérem vybihaji z mésta silnice II/183 (ul. Arbesova) k dalni¢ni mimourovnové kfizovatce
(dale pokracuje jako silnice I1I1I/2326 na Litohlavy) a silnice 1I/232 (ul. Osecka) do Oseka a Radnic.
Tyto komunikace, spolecné s ¢asti Voldusské ulice u nemocnice, je navrZzeno ponechat nezklidnéné
a zbyvajici ¢asti zaradit do oblasti zklidnénych zoén.

Silnice 1I/183 - ul. Arbesova je kvili pFipojeni na dalnici D5 zatizena osobni i nakladni dopravou.
V Gvahu by pfichazelo pouze vedeni mimo hlavni dopravni prostor, coz by si vyzadovalo vystavbu
paralelni stezky pro cyklisty. Vzhledem k extravildnovému charakteru komunikace a nutnosti
prevedeni pres feku Klabavu by se ale jednalo o ekonomicky naroc¢né reseni. Proto je vhodnéjsi vést
cyklisty alternativni trasou ulicemi Prazska, Klostermannova, Litohlavska, Klabavska stran
s minimalni intenzitou motorové dopravy a dale po zelené turistické znacce. Od Masarykova nameésti
je mozno dojet k Litohlavské ulici také po ulicich Komenského a Madlonova. Dalsi alternativni trasou
je navrhovana propojovaci cyklostezka mezi nadregionalni cyklotrasou ¢. 3 a zelenou turistickou
znackou v zapadni ¢asti mésta mimo obytnou oblast. Tu je navrZzeno vést od Plzernské ulice podél
vodni strouhy, dale podél Klabavy, misty, kudy vede stavajici polni cesta, s pfipojenim na stezku
v trase zelené turistické znacky pobliz mostu pres Klabavu silnice 1I/183. Jeji vyznam bude spise
rekreacni, ale bude mit i dopravni vyznam pro pomalejsi cyklisty z Plzefiského pfedmésti. Zkusenéjsi
a rychlejsi cyklisté mohou jet v hlavnim dopravnim prostoru po silnici II/183. V souvislosti
s vystavbou vyrobni a skladové haly u dalnice D5 je planovana Uprava zausténi Litohlavské ulice,
aby se pfimo napojovala naproti rampé z dalnice. Pak by bylo mozné zkombinovat jizdu v hlavnim
dopravnim prostoru po méné zatizeném Useku silnice 11I/2326 mezi Litohlavy a dalni¢nim exitem a
nasledné se vyhnout jizdé po frekventované silnici II/183 ulicemi Litohlavska a Klostermannova.

Na krizovatce Prazska x Klostermannova je zadouci doplnéni prejezdu pro cyklisty pres silnici I11/605,
aby byli Fidi¢i upozornéni na moznost pti¢ného pohybu cyklistd.

Kvili nedostatecné SiFce ulic Osecké a Dvorakovy (silnice 1I/232) na nich nezbyva misto pro zfizeni
stezky pro cyklisty v pfidruzeném prostoru. Pro oddéleni pomalu jedoucich cyklistd je proto navrzeno
alespon vyznaceni ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty v ¢asti Osecké ulice smérem do stoupani
a povoleni jizdy cyklistd po chodniku, ve zbyvajicich smérech a Usecich posta&i vyznaéeni
piktogramovym koridorem na vozovce. Dvorakové ulici se Ize pfi jizdé z Masarykova nameésti vyhnout
po trase Gottliebova, Ke Koupalisti, Pod Husovymi sady. Po stavebnim rozsifeni hlavniho dopravniho
prostoru Osecké ulice je mozno vyznacit i vyhrazeny jizdni pruh. V navazujicim extravildnovém uUseku
silnice 1I/232 je navrzena stavba smisené stezky pro cyklisty a chodce podél této komunikace. Po

jejim dokonceni je na ni navrzeno prevést znacenou cyklotrasu ¢. 352, protoze se jedna o kratsi
spojnici smérem na Volduchy oproti jizdé pres Borek a Svojkovice.

Na ulici Voldusska je navrzeno oznacit a vyhledové i stavebné upravit chodnik na jeji zapadni strané
jako stezku pro chodce a cyklisty. Moznosti je i vyznaceni ochranného cyklopruhu do stoupani jako
v Osecké ulici.

Na severu mésta za rekou Klabavou je z divodu ochrany pfirody zakdzan vjezd cyklistd do oblasti
Husovych sadl a prirodni paméatky Rokycanskd stran, protoze by pohyb jizdnich kol po svazich
zplsoboval erozi zeminy. Je$té severné&ji se nachazi sportovni letisté, k némuZ vede ulice Nad
Husovymi sady. Z bezpecnostnich divod{ (pohyb letadel v oblasti hangar() nelze tuto komunikaci
vyuzit pro provoz cyklistl. Kvili t&mto okolnostem vede v soudasnosti jedind objizdna trasa pred
stfed mésta. V rdmci zpracovavané studie Upravy tohoto Uzemi je navrhovéna vystavba cesty podél
Klabavy, po niz bude mozné provoz cyklistG povolit. Nova trasa pak spoji kiizovatku Litohlavskd x
Klabavskéd a fotbalové hristé. Do doby vystavby komunikace podél Klabavy je navrzeno vedeni
cyklistl po stavajici cesté za chatami na spodnim okraji rezervace. Aby existovala propojka také
nahofe nad rezervaci, je navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty, kterd by ze zapadniho
konce ulice Nad Husovymi sady pokracovala severnim okraji pfirodni paméatky mimo oblast hangar{
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a pripojila by se na Litohlavskou ulici pod hibitovem. Presné trasovani této stezky bude jesté
provéfeno a upraveno dle mistnich pomé&rl a zkoordinovano s projektem Upravy Husovych sadd.

7.5 PRAZSKE PREDMESTI A BOREK

Na vychodé mésta je navrzeno ponechat jako hlavni nezklidnéné komunikace ulice Prazska (silnice
II/605) a Pivovarska + Pribramska (silnice 1I/11724). Podél obou téchto komunikaci je navrzeno vést
cyklisty po stezkach v pfidruzeném prostoru, které by navazaly na stavajici kratké Useky u okruzni
kfiZzovatky t&chto ulic. Ulice Prazska diky své $ifce umozni velkorysejsi fe&eni vedeni cyklistl podobné
jako na opacném konci mésta ulice Plzenska, kam se vejdou i dva jednosmérné jizdni pasy na kazdou
stranu ulice. V Useku mezi Nerudovym naméstim a kfizovatkou s ulici Lu¢ni je navrZzeno vést cyklisty
v pFidruZzeném prostoru na stezce pro cyklisty. Od ulice Luéni smé&rem na Borek je trasovani cyklistd
rozdéleno. Pro rychlejsi cyklisty budou vyznaceny vyhrazené jizdnich pruhy v hlavnim dopravnim
prostoru. Méné zdatni cyklisté budou moci vyuZit jednak dvé paralelni trasy po zklidnénych
komunikacich u Holoubkovského potoka - viz nize, jednak je navrzeno zlegalizovat prijezd cyklistl
po chodniku na severni strané ulice, aby existovala chranénou cesta pro obsluhu zastavby podél
Prazské ulice. Legalizaci prljezdu po chodniku je moZno zrealizovat ihned, po rekonstrukci
komunikace a prerozdéleni prostoru je mozno také zfidit vyhrazené pruhy v hlavnim dopravnim
prostoru a pfipadné prestavét chodnik na smiSenou stezku pro chodce a cyklisty se spolecnym
provozem.

Na ulici Pivovarskd je navrzeno dostavét kratky Usek mezi kFizovatkou s ulici K Rece a lavkou pres
Klabavu vedle Zelezni¢niho mostu.

V navrhu sité chranénych cest je ponechano stavajici vedeni nadregionalni cyklotrasy komunikacemi
s minimalnim nebo zadnym provozem motorové dopravy podél Klabavy po ulicich Lazenska,
Capkova, Klicperova a Pod Starou huti. Na tuto trasu je navrzeno u ulice Mat&je Smolika napojit
spojovaci cyklostezku ze Zeyerovy ulice pro jizdu z Jizniho pfedmésti. Po dostavbé chybé&jiciho Useku
stezky podél Pivovarské ulice pak bude z této cyklotrasy mozno o kus vedle odbocit na lavku pres
feku a dojet na Nerudovo nameésti a ulici Prazskou.

Ke spojeni do Borku je uz v soucasnosti vyuzivana trasa po modré turistické znacce na severni strané
Holoubkovského potoka, ktera je alternativou pro cyklisty, ktefi si netroufnou absolvovat jizdu
v hlavnim dopravnim prostoru ul. Prazska - II/605. Jde o trasu po zklidn&nych ulicich Mladeznikd,
Lucni, K Borku. K této trase je navrzeno vybudovat paralelni stezku podél Holoubkovského potoka
pres aredl SOU lesnického a zemédélského. Na zapadni strané by navazovala na prodlouzeni ulice
Josefa Tomaska, na vychodni strané na ulici Kalvarie. Po dokonceni by tudy mohla byt vedena
znacena cyklotrasa ¢. 2158. Smérem do Borku je navrzeno prestavét stavajici nezpevnénou cestu
navazujici na ulici K Borku na béznou stezku pro chodce a cyklisty.

Dale je v uzemnim planu zanesena trasa po zklidnénych komunikacich, které vzniknou spolec¢né
s novou obytnou zastavbou na jizni strané Holoubkovského potoka. Tuto trasu Ize pfiblizné vymezit
jako prodlouzeni dnesnich ulic Lu¢ni, K Potoku, Dlouhd a U Hfisté. Aby i cyklisté ze zastavby podél
Prazské ulice méli alternativni chranénou cestu, je mozné vzhledem k nizké intenzité chodcl povolit
provoz cyklistd po zdejsim chodniku kombinaci znacek C 7a ,Stezka pro chodce” s dodatkovou
tabulkou ,[Symbol jizdniho kola] vjezd povolen®.

V ulici Klicperova bude vyménén kryt pozemni komunikace pro zaji$téni pohodin&jsi jizdy cyklistd.

8 CHRANENE CESTY A VYZNAMNA PROPOJENI

Pfedevéim pro méné zdatné a rekrealni cyklisty je uréena sit chrdnénych cest, na kterych je
motorova doprava zcela vyloucena nebo minimalizovana. Jednd se o jiz v soucasnosti vyznacené
cyklotrasy, kde dojde ke postupné ke stavebnim Gpravéam pro zvyseni komfortu cyklistd:

e Cyklotrasa ¢. 3 vedena pfiblizné podél feky Klabavy
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Cyklotrasa ¢. 2158 spojujici stifed mésta s Borkem po trase modré turistické znacky
Cyklotrasa €. 2127 a 2157 vedend podél Stahlavské ulice a Rakovského potoka
Nova cyklotrasa 2155 ve sméru Mesno

Pro propojeni cyklotras jsou uréeny zejména tyto spojnice:

Stahlavska - Matéje Smolika podél ulice BoZzeny Némcové
BoZeny Némcové - Kovohuté

Plzerska — nadrazi po télese zrusené vlecky

Kotelskd - oblast Pod Kotlem

centrum - nemocnice

spodni a horni trasa pres Husovy sady a Rokycanskou stran
propojeni Cechova - Vokécova - Vrchlického

stezka po naplavce podél Klabavy

zapadni propojeni Plzefiska — zelena znacka

Sit t&chto zcela segregovanych cest neni ve vétsiné pfipadl celistva a k jejich propojeni je vyuZito
obsluznych komunikaci ve zklidnénych zénach s nizkou intenzitou motorové dopravy.

9

PRIORITY ROZVOJE, ETAPIZACE

Na zakladé dopravniho vyznamu, moznosti realizace a financni narocnosti jsou navrhovana opatreni
rozdélena na kratkodoba (mozna témér okamzita realizace), stfrednédoba (realizace cca do 5 let) a
dlouhodoba (realizace vyhledova).

9.1

16/17

OPATRENI V KRATKODOBEM HORIZONTU

provizorni Uprava stezky podél Holoubkovského potoka (pro zajiSténi bezpecné cesty na
Borek),

cykloobousmeérky,

povoleni prijezdu cyklistl po stavajici doIni cesté v Husovych sadech,

provizorni listy pro vedeni jizdnich kol v podchodu v Zelezni¢ni stanici,

povoleni jizdy cyklistl po chodniku podél Prazské ulice smé&rem do Borku,

ochranny jizdni pruh ve stoupani v ulici Osecka,

dalsi jednoduché Upravy VDZ a SDZ zminéné v kapitole 7.

OPATRENI VE STREDNEDOBEM HORIZONTU

cyklostezka po télese zrusené vlecky,

parkovisté jizdnich kol B+R u zeleznic¢ni stanice a autobusového nadrazi,

vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v ulici Prazska,

cyklostezka v ulici Plzenskd - zapadni ¢ast,

propojeni Jizniho predmésti s cyklostezkou €. 3 ulici Matéje Smolika,

rekonstrukce provizorné upravené trasy do Borku na fadnou stezku pro chodce a cyklisty,
cyklostezka ve vychodni ¢asti ulice Stahlavska,

dalsi drobné stavebni Upravy zminéné v kapitole 7.

OPATRENI V DLOUHODOBEM HORIZONTU

vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v ulici Plzefiska — vychodni ¢ast,

vystavba rampy pro plynuly vyjezd cyklistd na jiznim konci podchodu u Zelezniéni stanice,
cyklostezka jiznim smérem (prodlouzeni ulice Kotelskd), véetné propojky k ulici Stahlavska,
stezky pro chodce a cyklisty z jizni a severni strany PP Rokycanska stran,

cyklostezka v pfidruzeném prostoru silnice I1I/183 severnim i jiznim smérem,
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e vyhrazeny jizdni pruh ve stoupani v ulicich Voldusska a Osecka,
e cyklostezka po naplavce na levém brehu Klabavy,

e cyklostezka podél Holoubkovského potoka pres areal SOU,

e zapadni propojeni Plzernské ulice a zelené turistické znacky.

10 PROJEDNANI

10.1 VYROBNI VYBORY

K cyklogenerelu probéhly dosud dva klasické vyrobni vybory se zastupci objednatele - 13. dervna
2018 a 23. srpna 2018.

Dne 13. ¢ervna se konal vstupni vyrobni vybor. Zastupci mésta seznamili zpracovatele s Glohou a
hlavnimi problémy cyklistické dopravy v Rokycanech. Byl dohodnut harmonogram praci, provedeni
prizkumu, tvorba dopravniho modelu a celkové koncepce cyklogenerelu.

Na jednani dne 23. srpna byl projednavan koncept analytické cCasti cyklogenerelu, ktery byl
objednateli zaslan v elektronické podobé dne 8. srpna k pfipominkam. Zhotovitel seznamil
objednatele s vysledky dopravniho prlizkumu a modelu. Objednatel vznesl nékolik pFfipominek a
doplnéni, které byly nasledné prodiskutovany. Byl také dohodnut termin verejného projednani
cyklogenerelu s obcany.

Zaznamy z obou jednani jsou spolu s prezencnimi listinami pfilozeny v pfilohach k této zpraveé.

10.2 VEREJNE PROJEDNANI A WEB

Verejné projednani cyklogenerelu se konalo dle 21. listopadu 2018 od 17 hodin v zasedaci mistnosti
rokycanské radnice Triana. Setkani se zG¢astnilo pFiblizn& 10-15 ob&anl. Obéany na ném predevsim
zajimaly zdméry mésta v oblasti cyklistické dopravy.

Cyklogenerel byl také umistén na webovych strankach meésta. Po jeho prostudovani poslal mistni
obcdan, pan Petr Straka, na méstsky Urad dalsi navrhy na rozsifeni cyklistické infrastruktury
v Rokycanech a uUzemi v elektronické podobé. Tyto pfipominky jsou zapracovany v samostatné
priloze.

11 ZAVERY A DOPORUCENI

V analytické &asti byl zjist&n aktudlni stav cyklistické dopravy z hlediska pFepravnich vztah(
a infrastruktury v Rokycanech. Na zakladé toho pak vznikla navrhova cast cyklogenerelu, jejimz
hlavnim vystupem je stanoveni tras vhodnych pro cyklistickou dopravu a zplsoby vedeni cyklistl
tak, aby pokryly vét$inu vyznamnych pFepravnich vztahl ve mésté. Kde je to mozné, bylo
uprednostnéno sdileni prostoru s ostatnimi vozidly. To je podporeno navrhem zklidnénych zén mimo
vyznamnéjsi komunikace. Podél komunikaci zatizenych motorovou dopravou jsou navrzeny chranéné
stezky v pFidruzeném prostoru, pFip. dudlini principy prijezdu - rychlejdi a zdatné&jsi cyklisté
v hlavnim dopravnim prostoru a existence alternativni trasy pro ostatni cyklisty. NavrZzena opatfeni
byla rozdélena do nékolika etap realizace dle dopravniho vyznamu a jednoduchosti realizace. Nyni je
tfreba dbat na to, aby byla doporuceni, vyjmenovana v navrhové casti cyklogenerelu, postupné
uvadéna do praxe a aby byly potfeby cyklistd zohlednény pfi pfipravé rekonstrukci komunikaci.
Vyuziti jiz vybudovanych prvkd infrastruktury ukazuje, *e potencidl pro dalsi rlst ekologické
a udrzitelné cyklistické dopravy v Rokycanech je.

V Praze, listopad 2018
Autorsky kolektiv
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