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1 Uvod

Dopravni sektorové strategie 3. fdze pro obdobi 2024-2033 s vyhledem do roku 2050 jsou hlavnim planem
zamérenym na stanoveni priorit rozvoje dopravni infrastruktury Zelezni¢ni, silni¢éni a vodni dopravy se
zohlednénim financénich zdroju, stavebnich kapacit a materidlovych zdrojl véetné zajisténi kvalitni udrzby.
Navrhova ¢ast vychazi ze zdkladnich strategickych principl uvedenych v ¢asti Vychodiska, kapitola 3. Hlavnim
cilem dopravnich sektorovych strategii je:

1. vytvorit databazi vSech znamych zamérd v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury vSech druht dopravy
ve vlastnictvi statu; pro regionalni infrastrukturu zjistit rozsah financnich potreb,

2. svyuzitim progndzy (pro rok 2050) sestavené s vyuZitim ndrodniho multimodalniho dopravniho
modelu urcit metodou multikriteridlniho hodnoceni a zjednoduseného hodnoceni prinost a nakladu
dllezitost zamér(; zaméry jsou ¢lenény na projekty a naméty (hranice mezi obéma druhy zamérd neni
ostra, obé kategorie se lisi stavem pripravy a mnozstvim dostupnych informaci),

3. progndza finanénich moznosti,

4. rozdéleni finan¢nich prostfedk( pro potfeby oprav, Udriby a provozovani infrastruktury a pro
rozvojové zaméry,

5. stanoveni harmonogramu pripravy a realizace projektl a namétl serazenych do klastr( na zédkladé
poradi dlleZitosti a dostupnosti finanénich zdroja.

V kapitole 2 je definovana struktura klastri (ucelenych taht) a projektovych bali¢kd, které jsou sestaveny
z jednotlivych projektd. Jednotlivé klastry jsou nasledné vyhodnoceny z hlediska jejich stavu, tzn. je
vyhodnoceno, které ¢asti klastru byly jiz v minulosti vybudovany, modernizovdny nebo optimalizovany, které
¢asti klastru jsou pokryty navrzenymi projekty, a které ¢asti klastru pfipadné nejsou zatim realizaéné pokryty.
Klastry jsou posouzeny Narodnim multimodalnim dopravnim modelem. Z tohoto posouzeni vyplyvaji ndvrhy
na pripadné doplnéni nebo prehodnoceni parametr(l projektd. Samotna prioritizace klastrd na zakladé
multikriteridlni analyzy je provedena v kapitole 3. Cilem prioritizace klastri sestavajicich se z jednotlivych
dil¢ich projekti je zajistit hlavni potieby CR v rozvoji dopravni infrastruktury. Na rozdil od ptedchozich strategii
je prioritizace stanovena multimodalné a nikoliv pro kazdy druh dopravni infrastruktury samostatné a soucasné
je doplnéna financéni analyza (kapitola 4). Pfehled klastr( k realizaci v jednotlivych obdobich je uveden v pfiloze
K10T2.

S ohledem na posouzeni vlivu koncepce na lokality soustavy Natura 2000 dle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny v platném znéni je nutné brat na zfetel nasledujici skutecnosti:

e V ramci zpracovani vyhodnoceni SEA a "naturového" hodnoceni byly provéfovany ve spolupraci s
porizovatelem koncepce varianty predkladaného navrhu koncepce, nebot u nékolika z dil¢ich zdméra,
zahrnutych v DSS3 byl vyhodnocen vyznamné negativni vliv na pfedméty ochrany lokalit a soustavy
Natura 2000. V ramci provéreni byl vylou¢en zamér "Plavebni stuperi Dé¢in", nebot u tohoto zaméru
byl jiz vyvhodnocen vyznamny negativni vliv v Koncepci vodni dopravy, pro ktery byl souc¢asné prokazan
verejny zdjem, nicméné dle orgdnu ochrany pfirody kompenzacéni opatieni nelze stanovit. Bez téchto
kompenzacnich opatfeni v souladu s ust. § 45i odst. 11 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny nelze koncepci schvalit. U dalSiho dil¢iho zdméru RS 1 VRT Hranice na Moravé (mimo) — Ostrava
— Svinov byly predkladatelem provérovdny jiné varianty, avSak vzhledem k morfologii terénu,
technickym pozadavkim budoucich staveb a potifebé zachovani spoje mezi konkrétnimi destinacemi
nelze jinou variantu v pripadé predkladané DSS3 predlozit. Po predbéznych konzultacich s AOPK RP
SCHKO Poodfi je dotceny predmét ochrany colek velky (Triturus cristatus) mozno kompenzovat, v
ramci DSS3 je tedy predkladana varianta s nejmensim moznym vlivem.



eV pripadé planovani obchvatli obci s realizaci po roce 2030, které dosud nejsou v pfipravé, plati
nutnost je planovat s ohledem na polohu lokalit soustavy Natura 2000.

e V pfipadé variant feSeni zamér(, u kterych je identifikovan vyznamné negativni vliv na soustavu Natura
2000, nebudou realizovany a budou hledany nové varianty feseni.

e NavrZena feSeni jsou jedina mozna feSeni s nejmensim moznym vlivem na Natura 2000.

V rdmci procesu posouzeni koncepce na zZivotni prostiedi (SEA) byl zjistén vyznamny negativni vliv na EVL
Poodf¥i, resp. jeji predmét ochrany ¢olka velkého a jeho biotop, a to z dlivodu zahrnuti zaméru RS 1 VRT Hranice
na Moravé (mimo) — Ostrava — Svinov do této koncepce. Tento vyznamny negativni vliv byl shledan ve
stanovisku Ministerstva Zivotniho prostiedi k posouzeni vliv(i DSS3 na Zivotni prostfedi podle § 10g odst. 1 ZPV,
¢.j.: MZP/2024/710/2401 ze dne 15. 4. 2024 (Pfiloha: Stanovisko SEA_DSS3).

Dalsi nezbytnou podminkou pro schvéleni DSS3 postupem podle § 45i odst. 4 a nasl. ZOPK je existence
naléhavych dlvodl prevazujiciho verejného zajmu. U koncepci s celostatni plsobnosti schvalované viadou
Ceské republiky, tedy i DSS3, je nutné, aby vefejny zdjem na jejim schvéleni a jeho naléhavé davody byly
posouzeny a stanoveny pravé na urovni vlady Ceské republiky. K tomuto kroku doslo dne 3. dubna 2024, kdy
vlada Ceské republiky na svém jednani projednala a vzala na védomi material ,Dopravni sektorové strategie,
3. faze — Strednédoby plan udrzby, rozvoje a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2024-2033 s
vyhledem do roku 2050 a jejich vyznamné negativni vliv na lokality soustavy Natura 2000, popis a zhodnoceni
dotéenych verejnych zajma z hlediska smérnice Rady 92/43/EHS” a ve svém usneseni ¢. 213 na zakladé
zhodnoceni a porovnani intenzity obou dotéenych verejnych zajmu v bodé Il. konstatovala, Ze ,,souhlasi, Ze ve
vztahu k ochrané vyznamné negativné ovlivnénych lokalit soustavy Natura 2000 existuji naléhavé divody
prevazujiciho verejného zajmu na schvéleni koncepce Dopravni sektorové strategie, 3. faze v¢. opatreni RS 1
VRT Hranice na Moravé (mimo) — Ostrava - Svinov“. | tato zdkonna podminka pro stanoveni kompenzacnich
opatteni, resp. schvaleni DSS3 byla naplnéna (Pfiloha: UV_usneseni vlady 2024 213).

Agentura ochrany ptirody a krajiny v souladu s § 45i odst. 6 ZOPK jakoZto orgdn ochrany pfirody vécné a mistné
pfislusny k vykonu statni spravy v ochrané pfirody a krajiny na izemi chranéné krajinné oblasti Poodfi a EVL
Poodfi podle § 78 odst. 1 ZOPK ve spojeni s § 78 odst. 5 ZOPK stanovila kompenzacni opatteni, véetné navrhu
opattfeni k jejich zajiSténi pro ucely DSS3 tak, jak je uvedeno ve vyroku tohoto stanoviska (Pfiloha:
KO_Kompenzacni opatieni). Ve vyroku tohoto stanoviska je doslovné uvedeno:

Ve vztahu k negativnimu ovlivnéni Evropsky vyznamné lokality Poodri a jejiho pfedmétu ochrany colka velkého
(Triturus cristatus) a celistvosti v disledku schvdleni DSS3 stanovuje Agentura ndsledujici kompenzacni
opatreni:

1. Na rybniku Spasitel v k. u. Polanka nad Odrou (pozemek parc. ¢. 541): Odbahnéni vodni nddrZe, v
podstatné Cdsti nddrZe vysvahovadni pozvolnych brehi, adekvadtni vyspddovdni dna nddrZe, realizace
obnovy ndpustniho a vypustniho zafizeni, vykdceni vsech vzrostlych dfevin z vychodni a jihovychodni
strany nddrZe a uprava terestrického biotopu na rybniku. Doba realizace téchto opatreni: od 20. 8. do
30. 9. kalenddrniho roku.

2. Na plose navazujici na rybnik Palarriovy v k. u. Polanka nad Odrou (pozemky parc. ¢. 3077/1, 3077/2,
3078 a 3079): Vybudovdni soustavy tini s diverzifikovanou brehovou linii, riiznou vyskou vodni hladiny a
pozvolnym sklonem brehd, s mozZnosti cdstecného vypousténi, demolice stavby, vykdceni drevin v mistech
realizace tini a ponechdnim ploch se vzrostlymi difevinami pro zachovdni terestrického biotopu a
vybudovadni napdjeci strouhy od vodotece. Doba realizace téchto opatreni: kdykoli béhem kalendarniho
roku

3. V lokalité ,V trojuhelniku® v k. u. Pustéjov (pozemky parc. ¢. 1190/74, 1190/59, 1190/60, 1190/62,
1191/1, 1188/1 a 1190/1): Vybudovdni soustavy tani s diverzifikovanou brehovou linii, riznou vyskou
vodni hladiny a pozvolnym sklonem brehd, cdstecné odbahnéni jiZ existujici tiiné vcetné cdstecného
vykdceni kfovin. Doba realizace téchto opatreni: na pozemcich parc. ¢. 1191/1 a 1188/1 od 20. 8. do 30.
9. kalenddrniho roku, na ostatnich pozemcich kdykoli béhem kalenddrniho roku.



4. Vlokalité ,Louka u BaZantuly” v k. u. Studénka nad Odrou (pozemek parc. ¢. 2224/2): Vybudovani tini s
diverzifikovanou brehovou linii, riiznou vyskou vodni hladiny a pozvolnym sklonem brehi. Doba realizace
téchto opatreni: kdykoli béhem kalenddfniho roku.”



2 Seznam projektu a jejich rozdéleni do klastr( a balickd

Cilem této kapitoly je stanovit strukturu rozvojovych projektl dopravni infrastruktury a stanovit priority
rozvoje. Kapitola ma za cil stanovit strukturu rozvojovych projektl dopravni infrastruktury a pripravit podklady
pro stanoveni priorit rozvoje, nebot s ohledem na dostupnost finanénich prostfedkd, stavebnich kapacit a
materidlovych zdrojl a proces pfipravy neni mozné vse vybudovat v podobném case v nejblizsich 5 az 7 letech.
Na strategické Urovni neni mozné posuzovat priority kazdého projektu samostatné, nebot tyto projekty jsou
vZdy soucdsti klastru (funkéniho celku), pficemz ekonomické ptinosy se budou dosahovat v plné mife az po
dokonceni celého klastru (funkéniho celku), kterého je projekt soucasti. V ramci zpracovani je pouzivan pojem
klastr, nebot tento pojem byl zaveden jiz v ramci Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze. Kromé toho existuje
fada specifickych nebo malych projektd, které nelze fesit v ramci jednotlivych klastr(, a jsou proto rfazeny do
projektovych balickd.

Pti definovani klastri je nutné zohlednit priority vychazejici:

e z politiky TEN-T, kde bude nutné striktné plnit terminy 2030, 2040 a 2050, EK si k tomu na zakladé
nafizeni vyzada notifikaci dokumentu,

e 7z cili Strategie regionalniho rozvoje, jejiz ambici je zastavit rozvirani nGzek ekonomického rozvoje
regionll, a naopak sniZit tlak na centralni metropoli decentralizaci funkci do ostatnich regiond ITI.
Jednou z podminek feseni regionalnich rozdili je mimo jiné i dopravni dostupnost Uzemi, a to nejen
dalni¢ni a silni¢ni infrastrukturou, ale obdobny vyznam ma i spojeni Zeleznicni, a to ve dvou fazich —
zajiSténi zakladnich potfeb konvencéni Zeleznici, tak dale spojeni jako cilové potfeby na bazi Rychlych
spojeni (vysokorychlostni traté nebo konvencni traté vyssich parametrid). V nékterych pripadech je
rovnéz stanoveno rozdéleni na zakladni a cilové potieby i v pfipadé silni¢ni sité nebo konvencni
Zeleznice.

Srovnatelné podminky z hlediska dostupnosti Zeleznicni i silni¢ni dopravou je nutné zajistit pro vsechny
regiony ITl, aby se na decentralizaci funkci mohly podilet vSechny tyto regiony bez vyjimky. SRR 21+
definuje strukturdlné postizené kraje, kde je nedostatecné napojeni hlavnich center obzvlasté
naléhavé, zhlediska dopravni infrastruktury je nedostate¢né zejména napojeni karlovarské a
mostecko-chomutovské oblasti. Vedle téchto krajl jsou uvedeny regiony obci s rozsifenou plsobnosti,
které jsou identifikovany jako hospodarsky a socidlné ohroZzena Gzemi. Tyto regiony jsou, s vyjimkou
Stredoceského kraje, identifikovany ve viech krajich CR, patfi mezi né napt. Tepelsko, Touzimsko,
Zluticko, Hranicko a Kraslicko v Karlovarském kraji; Sluknovsky vybéZek a Podboransko v Usteckém kraji
a Bruntalsko, Krnovsko a Jablunkovsko v Moravskoslezském kraji. Jejich napojeni na krajska centra ma
regiondlni charakter a je zajistovano silnicemi I. a Il. tfidy a zpravidla Zelezni¢nimi tratémi mimo hlavni
Zelezni¢ni tahy. Tato spojeni regiondlniho charakteru je nutné rovnéz postupné zkvalitiovat, a to
v ramci bali¢kt Dopravnich sektorovych strategii definovanych k reseni silnic I. tfidy, silnic Il. a lIl. tfidy
(dotace ze SFDI a podpora prostiednictvim IROP) a bali¢ku pro Zelezni¢ni traté mimo definované
klastry.

Zohlednéni téchto principl je popsano priloze K6T4.
Postup pro definovani jednotlivych klastr( je nasledujici:

e V prvni Urovni jsou stanoveny multimodalni koridory, pomoci kterych jsou urceny nejdlleZitéjsi
dalkové tahy sité narodniho vyznamu. Multimodalni koridory vychazeji z multimodalnich koridort
definovanych v ramci sité TEN-T a jsou rozsifeny o dalsi koridory z hlediska napojeni aglomeraci ITI.
Obvykle propojuji vice dalezitych mist (aglomeraci ITI) a maji vazby na mezinarodni sit. Multimodalni
koridory a jejich dil&i sekce (€asti) slouZi ke stanoveni prioritni sité Ceské republiky a pomoci téchto



koridorG budou zajistény mezindrodni vztahy Ceské republiky a vztahy jednotlivych region
definovanych ve Strategii regiondlniho rozvoje a v ramci regiond ITl. Na zdkladé multimodalnich
koridorll jsou odvozeny multimodalni klastry a klastry jednotlivych druh( dopravy, klastry jsou pak
pfedmétem prioritizace. Multimodalni koridory jsou specifikovany v pfiloze K6T5.

V druhé udrovni jsou z multimodalnich koridord odvozeny multimodalni klastry, které se skladaji ze
soubéznych klastra pro silni¢ni, Zelezniéni a pfipadné vodni dopravu a zajistuji multimodalni spojeni
dvou sousednich metropoli nebo aglomeraci nebo slouzi k zajisténi dalSich vyznamnych funkci.
Multimodalni koridory se skladaji z klastr( jednotlivych druh(l dopravy, propojeni téchto klastrii do
multimodalnich klastr{ je navrzeno z divodl posuzovani doprovodnych opatieni v rdmci jednotlivych
klastrd a z dlivodl mezioborového multimodalniho propojeni provozu. Klastry sdruzuji jmenovité
projekty, které spolu Uzce souvisi a spolecné pfispivaji k vybudovani souvislého dopravniho tahu
pozadovanych parametrd. Definice multimodalnich klastr( a klastrd je uvedena v pfiloze K6T6.

Projektové bali¢ky tvofi mensi projekty obdobného zaméreni nebo projekty specifického zaméreni,
které nejsou zarazeny do klastrl. Pro kazdy projektovy balicek je stanovena samostatna prioritizace
projektl v ném obsaZenych, a to bud'v rdmci akénich pland Dopravni sektorové strategie, nebo v ramci
samostatné koncepce. Pro jednotlivé projektové balicky je pro kazdé casové obdobi alokovdna
konkrétni ¢astka. Seznam projektovych balickl je uveden v pfiloze K6T6.

V pfilohach K6T1 - 3 je uveden seznam pripravovanych projektt k 30. 6. 2023, které jsou pfidéleny k
jednotlivym klastrdm nebo projektovym bali¢kim.

Klastry jsou definovany na zékladé jejich dopravni funkce, a nikoli na zakladé stavu jejich realizace. To znamen3,
Ze jsou nadefinovany i v téch pripadech, kdy jsou jiz vybudovany nebo modernizovany, kdy jsou v pfipravé,
nebo existuji jako ideovy zamér (ndmét). Klastry jsou proto clenény dle svych charakteristik do t¥i skupin:

Klastry zakladnich potreb jsou klastry ,klasické” infrastruktury takovych parametr(, aby vSechny
regiony ITI mohly plnit své zakladni funkce. Jde o zajisténi spojeni konvenéni Zeleznici v
konkurenceschopné podobé z hlediska cestovnich dob a kapacity a o silni¢ni spojeni odpovidajici
kapacity a vedeni trasy mimo intravilany obci.

Klastry doplrikovych potreb jsou klastry, které dale dil¢im zplsobem zlepSuji stav odstrariovanim
uzkych mist z hlediska rychlosti nebo kapacity nebo dalsi nabidky sluzeb v rdmci jiz realizovanych
klastr(i zakladnich potifeb nebo zajistujici prislusné propojeni alternativnim zptsobem.

Klastry cilové jsou klastry dalSiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad rdmec zakladnich
potfeb, které umozni zvysit konkurenceschopnost pfislusného regionu ve smyslu plnéni funkce ,,p6l
rastu“. Jde napriklad o budovani vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo dalSich silni¢nich
komunikacich umoziujicich dalsi rozsifeni nabidky sluzeb.

V soudasné dobé je sledovano v riznych stadiich pfipravy cca 900 projekti/staveb dopravni infrastruktury.
Projekty byly navrZeny na zakladé:

Zakonnych povinnosti vici evropské politice TEN-T,
Potreby zajistit srovnatelnou dopravni dostupnost regiond,
Potreb jednotlivych regiond,

Logistickych potfeb narodniho a evropského hospodarstvi.






Obrazek 3 Silnicni sit’' s meziregionalnimi vazbami

Na strategické Urovni neni moZné posuzovat priority kazdého projektu samostatné. Z tohoto dlvodu jsou
projekty rozdéleny do dvou zdkladnich skupin:

e Projekty, které jsou soucasti souvislého dopravniho tahu (klastru);
e Specifické nebo malé projekty, které nelze zaradit v ramci jednotlivych klastrd, a jsou proto fazeny do
projektovych balickd.

Projekty na silnicich I. tfidy jsou fazeny do klastrd nebo balick( na zakladé jejich klasifikace, ktera je popsana
v priloze K6T7 a vyplyva z ni, Ze projekty na silnicich I. tfidy v typu A, B, C a D jsou sledovany jako samostatny
klastr a typu E, F, G jsou sledovany v rdmci projektového balicku.

2.1 Klastry

Klastry sdruzuji projekty, které spolu Uzce souvisi a spolecné pfispivaji k vybudovani souvislého dopravniho
tahu nebo funkéniho dopravniho celku. Ekonomickych pfinost bude v plné mife dosazeno az po dokonceni
kazdého celého klastru, nikoli kazdého jednoho projektu, ktery je jeho soucasti.

Klastry jsou definovany na zakladé své dopravni funkce nikoliv na zakladé aktudalniho stadia realizace projektd,
které se v klastru nachdzeji. To znamena, Ze klastry jsou definovdny i v téch pfipadech, kdy jsou jiz nékteré
(nebo i vSechny) stavby z definovaného klastru vybudovany nebo modernizovédny, nebo naopak jsou teprve
v pfipravé, nebo existuji zatim jen jako ideovy zamér (namét). Klastrem je tedy napftiklad:

e D3 Praha - CB (véetné odpocivek)
e D3 (B - Dolni Dvofisté st. hranice
e D1 Praha—Brno

e Zelezniéni uzel Praha



Dohromady je v silni¢nim, Zelezni¢nim a vodnim dopravnim maédu definovano 161 klastr(l. Zplisob stanoveni
klastr(i je uveden v pfilohach K6T5 a K6T6.

Klastry rlznych dopravnich médd propojujici stejné oblasti se sdruzuji do multimodalnich klastr(.
Multimodalni klastry se skladaji ze soubéznych klastr( pro silnicni, Zelezni¢ni a pfipadné vodni dopravu a
vytvareji podminky pro multimodalni spojeni dvou nebo vice vyznamnych oblasti. Multimodalni klastry nejsou
v rdmci prioritizace hodnoceny, definujeme je proto, aby bylo mozné sledovat a navrhovat doprovodna
opatteni tak, aby v souladu s evropskou a ndrodni dopravni politikou bylo mozné vytvaret podminky pro
vhodnou délbu prepravni prace ve prospéch Setrnéjsich druhl dopravy. Multimodalni koridory vytvéreji
podminky pro mezioborovou dopravni spolupraci formou intermodalni dopravy v nakladni dopravé a vétsiho
vyuzivani osobni Zelezni¢ni dopravy zejména v pripadé dalkové dopravy a paternich linek regionadlni,
priméstské a méstské dopravy. Soulad rozvoje dopravni infrastruktury jednotlivych druh(l dopravy je sledovan
v ramci prioritizace klastr(i v ramci jednoho z kritérii.

Jednotlivé klastry jsou pak v kapitole 3 popsany z hlediska svého stavu, tzn. je uvedeno, které ¢asti klastru byly
jiz v minulosti vybudovany, modernizovany nebo optimalizovdny, které ¢asti klastru jsou pokryty navrzenymi
projekty a které Casti klastru zatim nejsou realizacné pokryty. Klastry jsou posouzeny celostatnim
Multimodalnim dopravnim modelem?® (Groveri podrobnosti odpovida celostdtnimu modelu, ktery nemdze
postihnout mistni vztahy) a to tak, Ze je modelovan stav k roku 2050 ve varianté, kdy jsou vSechny evidované
projekty teoreticky uvedeny do provozu, a zjistuje se soulad parametr( jednotlivych klastrii s prognézovanym
zatizenim. Na zakladé tohoto modelovani je v pfipadé zjisténého nesouladu navrzen podnét pro nasledné
prezkoumani parametr prislusného klastru. Vzhledem ke skutecnosti, Ze celkové potifeby na rozvoj dopravni
infrastruktury prevysuji investicni prostfedky doposud pro rozvoj dopravni infrastruktury uvazované, je nutné
navrhovat moznda Usporna opatfeni. Tato opatfeni jsou u vSech druhl dopravni infrastruktury navrhovana
v rdmci této casti dokumentu.

Klastry byly prioritizovany pomoci multikriteridlni analyzy (viz podrobnéji kapitola 4). Vysledky prioritizace jsou
zobrazeny v pfiloze K8T3, kdy prehledné shrnuti po pasmech hodnoceni (v ramci kazdého pasma hodnoceni
jsou klastry, které ziskaly shodny pocet bod) je uvedeno v listu Klastry poradi.

V prvnim pasmu hodnoceni se umistil klastr 305Z VRT Praha — Poficany. Ve druhém pasmu se umistily klastry
104S Dokonceni ddlnice DO, 302Z Konvencni Zeleznice Velky Osek — Choceri — Usti n/O a 501Z Konvenéni
eleznice Ceska Kubice st. hr. — Plzefi — Praha. Ve tfetim a? patém pasmu jsou Zelezni¢ni spojeni hlavni sité
TEN-T, kterd maji zajistit napojeni letisté Vaclava Havla, vytvofit paterni moravskou trasu propojujici Brno
s Ostravou, Olomouci a Zlinem a vyresit podminku pro rozvoj celé sité v podobé vybudovani brnénského uzlu.
Sesté a sedmé pasmo zahrnuje propojeni ¢eské a polské dalniéni sité v oblasti Cech (D11) a zkapacitnéni
Zelezni¢niho uzlu Praha, atd. VSech 161 klastri je na zakladé multikriteridlni analyzy rozdéleno do 50 pasem
hodnoceni.

2.1.1 Seznam klastru a jejich popis

Uplny seznam projektd pfifazenych k jednotlivym klastriim identifikovanych k 30. 6. 2023 je uveden v pfiloze
K6T1 — 3, niZe v textu jsou uvedeny priklady nejdalezitéjsich projekta.

1000 Multimodalni klastr uzel Praha

101Z Zkapacitnéni a modernizace Zelezni¢niho uzlu Praha

' Dopravni model neni z divodu velkého rozsahu piimo soucdsti materialu. Vystupy jsou k dispozici na Ministerstvu
dopravy.
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Zkapacitnéni zelezni¢niho uzlu Praha je nutnou podminkou pro realizaci systému Rychlych spojeni (RS), nebot
pro vyhledové pocty vliakli nového systému neni k dispozici dostate¢nd provozni i opravarenska zakladna. Jedna
se tzv. zakladni, neboli nutnou potfebu. Druhou duleZitou prioritou je zajisténi vy$si kapacity pro pfiméstskou
osobni dopravu, kterd musi byt z hlediska udrzZitelné méstské mobility postavena pravé na pfiméstskych
Zeleznicnich linkach (osobni a spésné vlaky). Hlavni mésto nema dostatek ploch pro parkovani, jakoz i
kapacitnich komunikaci pro kazdodenni dojizdéjici, a to ani v systému PaR u koncovych stanic metra. Z hlediska
méstské mobility proto patfi zkapacitnéni Zelezni¢niho uzlu a pfiméstskych trati k nejvétsi priorité. Z hlediska
kapacity bude postupné nutné zavést technologie automatického fizeni vlakd, nebot optimalizovat kapacitu je
nutné za predpokladu velmi presného vedeni vlaka.

V soudasnosti se zpracovava studie proveditelnosti pro Zelezniéni uzel Praha, jejiZ cile jsou nasledujici:

Zajistit kapacitu pro vyhledové nové vlaky systému RS,

Zajistit interval osobnich vlak( priméstské dopravy 10 minut a spésnych vlakl pfiméstské dopravy
30 minut,

Zajistit dostatecnou kapacitu pro nakladni dopravu (na tazich hlavni sité TEN-T alespon 2 pary
néakladnich vlakd délky 740 m za hodinu s vyjimkami ve $pi¢kovych hodindch?).

Zajistit kapacitu pro nové konvencni dalkové linky.

V soucasnosti se pfipravuji projekty:

Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov

Zdvoukolejnéni traté Branicky most — Praha Krc — Spofilov

Rozsiteni odstavnych kapacit ZUP - lokalita Malletova

Modernizace tratového Useku Praha-Liben - Praha-Malesice, |. stavba
Dopravni komplex Smichov

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Vysehrad (v¢.)

Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem

Modernizace ZST Praha-Kr¢

Zdvoukolejnéni trati odb. Spofilov — Praha — Zahradni Mésto
Zdvoukolejnéni trati Hrdlofezy — Praha — MaleSice — Praha — Hostivar
Modernizace trati v Useku vyhybna Skdly — Praha — Cakovice (mimo)
Rozsifeni odstavnych kapacit ZUP — lokalita Malletova

Rozsiteni odstavnych kapacit ZUP — lokalita Trnkova/Slatiny

ETCS Praha-Uhtinéves - Praha hl. n. (mimo)

RS 1 VRT Praha-Zahradni mésto — Praha — Béchovice

Dostatecnost téchto opatreni bude mozné posoudit az na zakladé vysledk( Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Praha. V kazdém ptipadé je klicova ¢asova koordinace tohoto projektu s projektem VRT Praha — Poficany.

Dopravni model progndzuje pro Useky v centralni ¢asti uzlu prepravu vice nez 250 tis. osob za den.

102Z Konvencni Zeleznice Praha Masarykovo nadrazi — Letisté Vaclava Havla

2 Na dvoukolejnych tratich je mozné ndkladnim viakiim o délce alespori 740 m piidélit alespori jednu viakovou trasu viaku
za dvé hodiny a smér a minimalné 24 vlakovych tras na kazdodenni bazi, pozada-li o to zeleznicni podnik.
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Kolejové napojeni Letisté Vaclava Havla, které umozni privedeni dalkovych vlakd, je vedeno jako samostatny
klastr, byt je soucasti Zelezni¢niho uzlu Praha, a to pro svou specifi¢nost. Vzhledem k vyznamu letisté vyplyva
z nafizeni o TEN-T povinnost napojeni na kolejovou dopravu. Jedna se o klastr zakladnich (nutnych) potreb.

V soucasnosti se pfipravuji projekty:

e Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha — Vystavisté (véetné)

e Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi

e Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha — Dejvice (vCetné)

e Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha — Veleslavin (mimo)

e Modernizace trati Praha-Veleslavin (v€etné) — Praha — Ruzyné (véetné)

e Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)

e Novostavba ZST Praha-Letisté Véclava Havla

e Zaokruhovdni Zelezni¢niho spojeni letisté Vaclava Havla do trati Praha — Letisté VH — Kladno

Projekt umoZni v kombinaci s modernizovanym spojenim do Kladna vytvofit dalsi kapacitni smér pro
priméstskou dopravu Prahy a umozni podstatné zlepsit obsluhu Letisté Vaclava Havla verejnou dopravou.
NavrZena opatreni plné pokryvaji potfeby tohoto dosud neexistujiciho klastru. Navrhy projektd jsou z hlediska
potfebné kapacity a vynaloZenych investic vyvazené a nedoporucuje se proto prezkoumani parametr(
projektd.

Dopravni model progndzuje pro tento klastr pres 50 tis. cestujicich denné, coZ ze strategického pohledu je
dostatecny prepravni proud pro novou dvoukolejnou trat.

103Z Konvencni Zeleznice Nové spojeni Il

Jedna se o klastr, ktery se rovnéz tyka prazského Zelezni¢niho uzlu, tentokrat nejde o zakladni (nezbytné)
potieby, ale o projekty dalSiho zlepseni funkci Zelezniéniho uzlu, tedy o tzv. cilové potfeby. Klastr se provéruje
rovné? ve Studii proveditelnosti ZUP a sleduje se nékolik variant:

e Varianta s podzemnim vedenim dalkové dopravy a pfiméstské na povrchu s obsluhou letisté formou
konvencéni Zeleznice

e Varianta s podzemnim vedenim ddalkové dopravy s cilem pfivést vysokorychlostni vliaky na Letisté
Vaclava Havla

e Varianta s podzemnim vedenim pfiméstské dopravy, kterd umozni privést pfiméstské vlaky na
klicova mista v centru hlavniho mésta (Vaclavské nameésti, Karlovo namésti).

Vzhledem k prioritdm udrzitelné méstské mobility by méla vétsi vyznam varianta pfiméstské dopravy, protoze
by se tim zvysila konkurenceschopnost Zeleznice v rdmci denni dojizdky ze suburbanni oblasti, a zaroven by
projekt umoznil odlehdit pretizeny systém metra v centru hlavniho mésta. Projekty tohoto klastru zatim nejsou
v DSS navrZeny, jejich budoucnost se bude odvijet od vysledkl probihajici studie proveditelnosti, v kazdém
pripadé pujde o projekty pro vzdalenéjsi casové horizonty.

Narodni dopravni model pro tento klastr neni zpracovan, projekt by ptevzal vedle pfiméstské dopravy rovnéz
vyznamnou cast méstské dopravy a bylo by nutné modelovani dopravnim modelem hlavniho mésta Prahy
(dopravni model TSK).

104S Dokonceni dalnice DO
Dalnice DO plni funkci obchvatu hlavniho mésta a jeji vyznam je posilen konfiguraci dalniéni sité v Cechéch, kde

z hlavniho mésta vychazi devét radial (ve srovnani s jinymi evropskymi metropolemi jde o jeden z nejvétsich
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poctl radial), na druhou stranu chybi tangencialni sméry kapacitnich komunikaci. Proto se ve stfedoceském
prostoru spojuji silné priméstské vztahy se silnou tranzitni dopravou. Dalnice DO je proto velmi dulezita
zejména jako ochrana hlavniho mésta pred silnou tranzitni dopravou. Dokonceni Useku mezi dadlnicemi D1 a
D11 (stavba ¢. 511) umozni kapacitné propojit vSechny dalnice zausténé do hlavniho mésta a umozni z hlediska
Zivotniho prostredi odlehcit situaci na sidlisti Spofilov, které patfi k nejzasazenéjsim mistlim z hlediska vliv( z
dopravy v ramci celé Ceské republiky.

V ramci klastru se pfipravuji nasledujici projekty:

e Dalnice DO 511 Béchovice — D1
e Ddlnice DO 518 Ruzyné — Suchdol
e Dalnice DO 519 Suchdol — Bfezinéves
e Dalnice DO 520 Bfezinéves — Satalice
e Dalnice DO 510 zkapacitnéni useku Béchovice — Satalice
e Dalnice DO 515 zkapacitnéni Useku Slivenec — Trebonice
e DO SSUD Ri¢any
e DO MUK TFebonice 0. etapa
Celd dalnice dle téchto projektl bude fesena v usporadani 3+3 pruhy, coz je vzhledem ocekdvanym intenzitam

opodstatnény parametr.

Dopravni model progndzuje pro tento klastr 60 — 100 tis. lehkych a tézkych vozidel denné, coz ze strategického
pohledu je dostateény prepravni proud pro Sestiproudé usporadani dalnice DO v celé délce.

2000 Multimodalni klastr Statni hranice SRN — Usti nad Labem - Praha / Kolin
201Z Konvencni Zeleznice Praha — Dé€in st. hr.
Zelezniéni trat byla v rdmci modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridorli modernizovéna s vyjimkou
Zelezniéniho uzlu Kralupy n/V a navazujicich Nelahozeveskych tuneld, které nesplfiuji podminky TEN-T pro
prGjezdny profil. Modernizace probéhla pred ¢tvrt stoletim, a je nutné proto pfistoupit k dil¢im optimalizacnim
opatfenim a k novému technologickému vybaveni. Klastr je fazen do kategorie zakladnich (nezbytnych) potieb.
Proto se sleduji nasledujici projekty:

e ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n VIt.

e Optimalizace tratového tseku Prackovice nad Labem (mimo) — Usti nad Labem (mimo)

e Optimalizace tratového Useku Lovosice (mimo) — Prackovice nad Labem (véetné)

e Sanace Zelezni¢niho spodku Lovosice — Bohusovice

e Modernizace Zst. Kralupy nad Vitavou

e Rekonstrukce Nelahozeveskych tunell
Z hlediska vyvazenosti investic se jednd o investice opodstatnéné, nevykazuji poddimenzovanost, ani

predimenzovanost, a to ani s ohledem na planovanou soubéZznou vystavbu vysokorychlostni traté.

Dopravni model progndzuje pro tento klastr po zprovoznéni vysokorychlostni traté 7,5 tis. osob denné (v
pfiméstskych oblastech je presnost celostatniho modelu omezend) a 19 tis. tun nakladu denné. To je ze
strategického pohledu dostatecny prepravni proud pro dofeseni omezujicich Usekd klastru, zejména v
Nelahozeveskych tunelech.

202Z Konvenéni Zeleznice Décin Prostiedni Zleb — Lysa n/L — Kolin
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Jedna se o tzv. pravobrezni trat, jejiz vyznam je prioritné pro nakladni dopravu. Trat je nutné zmodernizovat, v
ramci modernizace se pocitd i se zménou trakéni soustavy na 25 kV. Dllezité je rovnéz technologické vybaveni
a zajisténi provozu vlaka délky 740 m. Klastr je fazen do kategorie zakladnich (nezbytnych) potreb.

Pocita se s nasledujicimi projekty:

e Optimalizace tratového Useku Usti nad Labem — Stfekov (véetn&) — D&&in vychod (mimo)

e Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetn&) — Usti nad Labem Stiekov (mimo)

e Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v¢. Libické spojky

e Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (véetné) — Lysa nad Labem (vcéetné)

e Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

e Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)

e Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetn&) — Usti nad Labem Stiekov (mimo)

e Rekonstrukce zst. Décin vychod dolni nadrazi

e Rekonstrukce trati v¢. protihlukovych opatteni v ¢asti Useku LitoméFice mésto — Velké Zernoseky
Vzhledem k duleZitosti traté jsou investice v odpovidajicich parametrech, a to i pres to, Ze nové tunely —

Stfedohofrsky a Krusnohorsky — jsou sledovany i z hlediska vyuziti pro nakladni dopravu.

Dopravni model progndzuje pro tento klastr 2 - 12 tis. cestujicich a 130 tis. tun nakladu denné, coZ ze
strategického pohledu je dostatecny prepravni proud.

203Z VRT Praha — Odb. Nova Ves; 204Z VRT odb. Nova Ves — Lovosice

Jedna se o sou¢ast napojeni Ceské republiky na evropskou sit vysokorychlostnich trati, kterd je soucasti hlavni
sité TEN-T, a proto jsou oba klastry zarazeny do zakladnich (nezbytnych) potreb. V ramci klastr( se pripravuje
nasledujici projekt:

e RS 4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice
Dopravni model progndzuje pro tyto klastry 63 tis. resp. 40 tisic cestujicich denné, coz ze strategického pohledu
je dostatec€ny prepravni proud pro novou dvoukolejnou vysokorychlostni trat.

205Z VRT Usti n/L —st. hr.

Jednd se o souddst napojeni Ceské republiky na evropskou sit vysokorychlostnich trati, kterd bude nové
soucasti sité TEN-T. Je soucasti tzv. zakladnich potreb, tedy dalsiho dllezZitého zlepseni dopravni infrastruktury
v misté tvoficim vyznamné uzké hrdlo z hlediska kapacity preshrani¢niho spojeni. Trasa bude prochdazet
dlouhym Krusnohorskym tunelem, ktery si vyzada dlouhou dobu realizace. Pocitd se se smiSenym provozem
pro osobni i nakladni dopravu, ¢imZ dojde k redukci hluku v Labském udoli. Vétsi ¢ast projektu se bude
realizovat na némecké strané.

V rdmci klastru se ptipravuje nasledujici projekt:

e VRT Ustin/L—st. hr.
Dopravni model progndzuje pro tento klastr 12 tisic cestujicich denné a témér 100 tisic prepravenych tun
denné (149 nakladnich vlakll), coz ze strategického pohledu je dostatecny prepravni proud pro novou
dvoukolejnou vysokorychlostni trat.
206Z VRT Lovosice — Usti n/L

Jedna se o souc¢ast napojeni Ceské republiky na evropskou sit vysokorychlostnich trati, ktera je sou¢asti globalni
sité TEN-T. Je soucasti tzv. cilovych potreb, tedy dalsiho dulezitého zlepseni dopravni infrastruktury. Trasa bude
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prochazet dlouhym Stfedohofrskym tunelem, ktery si vyzada dlouhou dobu realizace. Pocita se se smiSenym
provozem pro osobni i ndkladni dopravu, ¢imz dojde k redukci hluku v Labském udoli.

V ramci klastru se pfipravuje nasledujici projekt:

e VRT Lovosice — Usti n/L

Dopravni model progndzuje pro tento klastr 32 tisic cestujicich denné a 120 tisic pfepravenych tun dennég, coz
ze strategického pohledu je dostatecny pfepravni proud pro novou dvoukolejnou vysokorychlostni trat. Pokud
by bylo nutné hledat pfipadna Usporna opatreni (identifikovano v Knize 9 a 10 v rdmci financnich a rozvojovych
scénara) z hlediska omezenych financnich zdroju, pfichazi v Gvahu ¢asovy posun realizace a docasné vyuZiti
kapacity levobiezni i pravobrezni traté.

207S D8 Praha — Petrovice st. hr.
Dalnice D8 je soucasti zakladnich potfeb a jedna se o dokonéenou dalnici v pIném provozu. Pocitd se s dalSim
zkapacitnénim vybranych Gseka:

e Délnice D8 MUK Zdiby II. etapa

e MUK zdiby, IIl. etapa

e Dalnice D8 — zkapacitnéni u Zdiby — Nova Ves

V prvnim Useku se dle progndzy dopravniho modelu pocitd s intenzitami 50 tis. osobnich aut denné a 7tisici
nakladnimi auty, tedy 57tisici vozidly denné. Pro druhy Usek se pocita s celkem s 40tisici vozidly. Pfestavba
MUK Zdiby je nutna. Intenzity ve sméru na Novou Ves umoZfiuji roziiteni dalnice, nicméné to nefedi obecné
problém ptivedeni velkého poctu aut do hlavniho mésta, kde je nedostatek prostoru. Pocet 40 tisic aut v roce
2050 indikuje, Ze nezbytnost zkapacitnéni by méla byt znovu posouzena, a to i v kontextu toho, aby stat byl
schopen zajistit financ¢ni prostredky na realizaci vSech prioritnich projekta.

208V Labsko—vltavska vodni cesta

Vodni doprava je nedilnou soucésti dopravni soustavy CR, z hlediska udrzitelné dopravy je bezesporu p¥inosem,
citliva je ale otdzka vlivu vodni cesty na vodni ekosystémy a na vodohospodarské funkce. Disponuje stale
volnou kapacitou pro realizaci zejména nakladnich pfeprav. Progndza pro prepravu zboZi preshrani¢nim
Usekem cini az cca 4 100 t (teoretickd kapacita infrastruktury az 20 tis. tun) pfepraveného zboZi denné.
Spolehlivost Labské vodni cesty je naru$ena Usekem “Usti nad Labem — statni hranice se SRN“, kde dochdzi k
Castému vyskytu nizkych vodnich stavi, které jsou limitujicim faktorem pro realizaci preprav. Proto je nezbytné
realizovat opatreni, které zajisti i v popisovaném Useku celoro¢né stabilni plavebni podminky. Nedostatecna
plavebni hloubka klesajici pod limity technické i ekonomické plavby ve volné tekoucim regulovaném useku
Labe vede k narusovani prepravniho fetézce, neefektivnimu planovani a neumoznuje dostatecné vytizeni lodi,
byt regulovana vodni cesta znamena ¢asové ztraty z divodu pobytu lodi v plavebnich komoréch a s tim spojené
vyssi naklady s vétsi Casovou narocnosti (odpisy a naklady na posadky lodi respektive zbozi).

Pro klastr se v sou€asnosti pfipravuji nasledujici projekty:

e Stupen Prelouc Il

e Modernizace plavebniho stupné Srnojedy

e Modernizace rejd plavebni komory Dolni Berkovice
e Ochranna stani na Labské vodni cesté

e Rozvoj ficnich a informacnich systéma

e VD Kostomlatky, rekonstrukce délicich zdi PK

e VD Tynec n. L., modernizace plata plavebni komory
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e LVC, modernizace daleb na stfednim Labi

e Pfiprava opatfeni na DI pro prepravu NTK pro NJZ EDU - Povodi Labe s.p.

e Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté

e ZvySeni ponoru na Vitavské vodni cesté

e Plavebni komora Praha - Staré Mésto

e Zajisténi plavebnich hloubek pod VD Stéchovice a VD Vrané nad Vitavou

e VVC, Modernizace fidicich systému VD a PK

e PD Zvikov — modernizace provozniho zdzemi VVC

e PK Roztoky - modernizace plat

e PK Dolanky - modernizace plat

e PK Modfany - modernizace plat

e PK Modfany - modernizace horni rejdy

e Pfiprava opatFeni na DI pro pfepravu NTK pro NJZ ETE - RVC CR

e Modernizace / vystavba druhych plavebnich komor na Dolni Vitavé (Mifejovice, Dolanky, Roztoky)

e Modernizace provozniho zazemi VVC Mlazice

e Pfiprava opatfeni na DI pro prepravu NTK pro NJZ ETE - Povodi Vitavy s.p.

e MPK Stvanice - modernizace

e PK Smichov - optimalizace velinu

e VD Vrané — modernizace portalového jefabu

e Zabezpeceni Vranansko - Hofinského kandlu pfi povodnich

e C(Citylogistika vodni dopravou v prazské aglomeraci

e Vltava, VD Mifejovice - modernizace mostu.
Chybéjici plavebni stupen Décin je tak kritickym mistem dalSiho rozvoje vodnich cest. Jedna se o projekt v
sevieném udoli, proto jeho vliv na vodni bilanci v krajiné je zanedbatelny, stejné tak jako vliv na plosné

rozlehlejsi ekosystémy, které maji velky vliv na ekologickou stabilitu izemi. Jina je situace v pfipadé nizinnych
usekt rek, zejména v pfipadé Labe nad Mélnikem.

Vodni cesta z Hfenska pres Mélnik do prazského Radotina je tedy z hlediska nakladni dopravy véetné prazské
méstské logistiky velmi potfebnd a vyuziti ma i v rekreacni plavbé. Vyuziti stftedniho Labe nad Mélnikem je
nutné posuzovat ze vsech aspektl — dopravniho, vodniho reZimu v krajiné (hydrogeologicky rezim),
zemédélského a ekosystémového. Projekt Plavebniho stupné Décin se z hlediska vyznamného negativniho
vlivu na soustavu Natura 2000 fesi v samostatném procesu a soucasné v pfipravované nové Koncepci vodni
dopravy. Realizace vramci Dopravnich sektorovych strategii je podminéna nalezenim kompenzacnich
opatteni. Pokud nalezena nebudou, zlistanou parametry vodni cesty v soucasné podobé.

Zatim bliZze nespecifikovanym a proto z hlediska vlastnosti v rdmci tohoto dokumentu nesledovanym klastrem
je splavnéni Odry v uUseku Kozle-Bohumin. Pro tento projekt je nutnou podminkou zajisténi ekonomické
efektivity a environmentalni prdchodnosti. Problematika bude Fe$ena v Koncepci vodni dopravy. Ceska
republika bude pokracovat v jednani s Polskem o moZnostech splavnéni Odry a7 na tzemi CR.

3000 Multimodalni klastr Praha — Brno

301Z Konvenéni zeleznice Praha — Ceska Tfebova — Brno
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Zelezniéni trat byla v rdmci modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridor(i modernizovana s vyjimkou Useku
Chocefi — Usti n/O a uzl(i Pardubice (v realizaci) a Ceska Trebova. Modernizace probéhla pred &tvrt stoletim a
je nutné proto pfistoupit k diléim optimalizacnim opattenim (v dil¢ich Usecich realizace probiha) a k novému
technologickému vybaveni. Klastr je fazen do kategorie zakladnich potfeb. Proto se sleduji nasledujici projekty:

e Chocen — Uhersko, BC

e Modernizace 7elezniéniho uzlu Ceska Tfebova

e Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno-Cernovice

e DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné)

e DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceskd Trebova

e Rekonstrukce ZST Opatov

e Modernizace tratového tseku Usti nad Orlici — Choceri

e Rekonstrukce Zelezni¢ni trati Uhersko — Pardubice pro zavedeni rychlosti 200 km/h

e ETCS Modfice — Adamov

e Uprava infrastruktury 1. TZK pro vyhradni provoz ETCS v tseku Bfeclav — Praha

Nedostatec¢na kapacita vybranych Gsekd bude FfeSena projekty na paralelnich tsecich (VRT Praha — Brno, Velky
Osek — Choceni). Dopravni model predpoklada denné prepravu 20 — 35 tis. osob denné (v pFiméstskych
oblastech je presnost celostatniho modelu omezend) a 40 — 55 tis. tun nakladu denné, v dil¢im Useku Chocen
— Ceska Trebova pak 28 tis. cestujicich denné a 100 tis. tun nakladu denné.

302Z Konvenéni zZeleznice Libice n/C / Velky Osek — Choceni — Usti n/O

Trat bude nové zafazena do sité TEN-T jako fe$eni nedostate¢né kapacity soucasného useku Kolin — Ceskd
Trebov3, a patti proto do zakladnich (nezbytnych) potfeb. Klastr obsahuje nasledujici projekty:

e Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (véetné)

e Modernizace tratového Useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

e Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)

e Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocen
Libicka spojka je soucasti klastru 202Z.

Nové Zeleznic¢ni spojeni dle progndzy zajisti prepravu témér 60 tisic tun denné (90 nakladnich vlakd) a investice
je proto nutnda v navrhovanych parametrech.

303Z Zelezni¢ni uzel Brno

Obdobné jako Zelezni¢ni uzel Praha i uzel Brno je nutnym predpokladem realizace sité Rychlych spojeni a pro
zajisténi brnénské priméstské dopravy (dlvody jsou popsany v klastru 101Z, byt poZadavky v pfipadé Brna na
priméstskou dopravu jsou adekvatné nizsi). Jedna se o zakladni (nezbytnou) potfebu. Pro klastr se pfipravuji
nasledujici projekty:

e Zelezni¢ni uzel Brno

e Rekonstrukce ZST Brno — Kralovo Pole

e Modernizace ZST Brno — Zidenice a Upravy v ZST Brno — Maloméfice

e Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) — odbo¢ka Brno-Cernovice
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Naklady na prestavbu uzlu budou vysoké, ale nezbytné. Schvdleni jeji vysledné podoby predchdzela diskuse,
kterd probihala mnoho let. Uzlem projde az 70 tis. tun ndkladu denné a 130 tis osob denné (v pfiméstskych a
zejména méstskych oblastech je pfesnost celostatniho modelu omezena).

304Z Konvenc¢ni Zeleznice Kolin — Havli¢ktiv Brod — Brno

Jedna se o doplrikovou trat k trati pres Ceskou Tiebovou, nebot pro nakladni dopravu ma méné vyhodné
parametry (sklonové poméry, horsi prostorova prichodnost, neni dodrzen plny kéd P400 a maximalni délka
vlaku 674m), pro které jsou nasazovana stdtem hrazené postrky, a pro osobni dopravu vykazuje delsi jizdni
doby. Proto je zafazena do kategorie doplfikovych potreb, a to i pres to, ze do¢asné budou vybrané Useky ve
stfedni ¢asti plnit funkci hlavniho spojeni osobni dopravy mezi Prahou a Brnem v souladu s etapizaci realizace
nového vysokorychlostniho spojeni. S ohledem na tyto skutecnosti se pfipravuji projekty:

e Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tishova (mimo) — K¥izanov (mimo)

e Rekonstrukce ZST Vlkov u Tisnova

e ETCS+DOZ Brno — Havli¢klv Brod — Kolin

e Modernizace ZST Kutna Hora hl. n.

e Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) — Tisnov (mimo)

e Rekonstrukce ZST Tisnov

e Modernizace prajezdu uzlem Havlicklv Brod

e Modernizace tratového Useku Svétlad nad Sazavou (mimo) — Lestina u Svétlé (mimo)

e Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) — Svétla nad Sazavou (mimo)

e Modernizace tratového Useku Sazava u Zdaru (véetné) - Pribyslav (mimo)

e Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) — Havli¢ckav Brod (mimo)
Dopravni model pfedpokladd denni pfepravy pres 30 tis. t ndkladu a 5 — 15 tis. osob denné. Vsechny projekty
v navrhovanych parametrech jsou od{ivodnéné.

3052 VRT Praha - Poricany

Vyznam tohoto Useku spociva nejen v tom, Ze je soucasti VRT Praha — Brno a pfipadné i VRT Praha — Hradec
Kralové, ale rovnéz v tom, Ze umozni pfesunout konvenéni dalkové vlaky ze soucasné traté, coz uvolni kapacitu
pro nakladni dopravu a umoini zkratit interval pfiméstské dopravy Praha — Cesky Brod na 10 minut. Déle uvolni
kapacitu traté Praha — Lysa n/L pfevedenim dalkovych vlakd do Hradce Kralové, Nymburka a Podébrad, coz
umozni zavést vlaky Praha — Mlada Boleslav bez zastaveni v taktu 30 minut a spésné vlaky do Milovic rovnéz v
taktu 30 minut. Z téchto dlivodi se jednd o nejdulezitéjsi projekt prazské priméstské dopravy a jedna se tak o
zakladni (nezbytnou) potiebu.

Klastr se skladd z nasledujiciho projektu:

e VRT Praha — Poficany.

Kromé téchto projektd bude nutné zajistit:

e Zectyrkolejnéni useku Praha-Liben — Praha Béchovice

Dopravni model predpoklada pro tento Usek vice nez 100 tisic pfepravenych osob denné, ndvrhové parametry
jsou proto opodstatnéné. Projekt umozni zaroven uvolnit kapacitu pro pfiméstskou dopravu v Useku Praha —
Pofi¢any — Kolin a umozni zavést dalkovou dopravu ve sméru z Prahy do Mladé Boleslavi a Liberce.

306Z VRT Pofi¢any — Brno
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Nové vysokorychlostni spojeni Pofi¢any — Brno je na pomezi mezi zakladnimi a cilovymi potfebami, nebot
okrajové casti klastru budou spadat do hlavni sité TEN-T s dokonéenim do roku 2030. V nejméné zatizeném
useku model pocita denné s 58tisici pfepravenymi osobami.

Klastr obsahuje projekty:

e RS 1 VRT Poficany — Svétla nad Sazavou
e RS 1 VRT Svétla nad Sazavou — Velka Bites
e RS 1 VRT Velka BiteS — Brno

307S D1 Praha — Brno

Jedna se o nedavno modernizovanou dalnici s vyjimkou Useku plniciho funkci obchvatu Brna, ktery je zahrnut
do klastru 806S. Jedna se o dokonceny klastr, ktery je postupné dopliovan mensimi projekty. Dopravni model
predpoklada denni zatizeni 35 — 70tisici vozidly denné (po dokonceni VRT Praha — Brno a dalnice D35). Zbyvaji
nasledujici projekty:

e Délnice D1 most Smejkalka

e Dalnice D1 Modernizace SSUD Bernartice
308S 1/43 / 1/73 Brno — Moravska Tiebova; Skalice n/S — Laénov

Vysledni feSeni tohoto klastru proslo slozitym vyvojem s vyslednym kompromisem, kterym je novostavba nové
silnice (1/73) a modernizace stavajici silnice 1/43, jejiz ¢ast bude vyhledové prefazena do nizsi tfidy.
Predpokladaji se nasledujici projekty:

e /43 Hradec nad Svitavou — La¢nov

e /43 Krhov — Vodérady

e |/43 Letovice — Rozhrani

e |/43 Zavist, stoupaci pruhy

e 1/43 Lom Cernd Hora

e |/43 Pernd — Krhov, bodova zavada

e 1/43 MUK LipGvka

e 1/43 MUK Kufim, vychod

e |/43 Podlesi, obchvat

e /43 Svitavka, odbocovaci pruh

e /43 vystavby obchvatl a Upravy trasy nerealizované do roku 2030

e |/73 D1 - Bofitov

e |/73 Bofitov — Svitavka

e |/73 Svitdvka — Staré Mésto
Obé komunikace denné obslouzi 20 — 30 tis. vozidel denné (vice v priméstské oblasti Brna). Navrhové
parametry odpovidaji predpokladanym intenzitdm dopravy.
4000 Multimodalni klastr Brno — Bfeclav st. hr. Slovensko / Rakousko

401Z Konvencni Zeleznice Brno — Bfeclav — Lanzhot st. hr.

Konvencni Zeleznice byla modernizovana, v pfiméstském useku do Rakvic bude jeji kapacita posilena vystavbou
soubézné VRT. Zbytek traté do Breclavi bude modernizovan pro zvyseni rychlosti na 200 km/h. Je tak nalezeno
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vhodné feSeni pro zajisténi podminek pro ptiméstskou i vysokorychlostni dopravu. Jednd se o zdkladni
(nezbytnou) potrebu. Pripravuji se nasledujici projekty:

e DokonéeniI. Zel. koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) — Katy (SR)

e Upravy Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Gseku Rakvice — Bfeclav

e Uprava infrastruktury 1. TZK pro vyhradni provoz ETCS v Gseku Bfeclav — Kolin

Predpoklada se preprava 20 tis. osob a 58 tis. tun nakladu denné.
402Z VRT Brno — Rakvice

Nova vysokorychlostni trat kapacitné doplni stavajici konvencni Zeleznici v nejzatizenéjsim priméstském Useku
(viz klastr 401Z), s ohledem na nutnost zajiSténi dostatecné kapacity nejen pro dalkovou, ale i pfiméstskou
dopravu, jde o zakladni potfebu. Predpoklada se preprava 16 tis. osob denné (v pfiméstskych oblastech je
presnost celostatniho modelu omezenad). Pfipravuje se nasledujici projekt:

e RS2 VRT Brno (Modfice) — Sakvice
403S D2 Brno - Breclav st. hr.
Délnice D2 je jednou z nejstarsich dalnic v CR. V pfiméstské oblasti Brna je nutné fesit pretizeni jizniho objezdu

Brna v ramci zakladnich (nezbytnych) potfeb pomoci tangenty, kdy dojde k propojeni tah( D2 a D52. Pfipravuje
se nasledujici projekt:

Pfedpoklada se provoz 30 tisic vozidel denné, na spole¢ném uUseku D2 a D52 kolem 50 tis. vozidel denné.
5000 Multimodalni klastr St. hr. Bavorsko — Plzen — Praha
501Z Konvenéni zeleznice Ceska Kubice st. hr. — Plzef — Praha

Vzhledem k tomu, Ze je ¢eska ekonomika silné vdzdna na ekonomiky zdpadoevropskych zemi, zejména na
Némecko, je velkym handicapem ceské Zeleznicni sité existence pouze jediného kapacitniho elektrizovaného
Zelezni¢niho prechodu. Proto je velmi daleZité vytvofit v ramci zakladni potfeby druhy prechod ve sméru do
Bavorska, nejvhodné&jim fedenim je spojeni pres Ceskou Kubici.

V Useku mezi Prahou a Plzni byl z vétsi ¢asti v minulosti klastr modernizovan v ramci 3. tranzitniho Zelezniéniho
koridoru s vyjimkou Useku Praha — Beroun. Trat mezi Plzni a statni hranici vyZaduje vyrazné zkapacitnéni a
elektrizaci. Pohraniéni pfechod v Ceské Kubici by mélo vyuzivat denné 20 nakladnich vlakd (14 tis. tun nakladu).
Dalsi vyuziti je zavislé na kapacité tohoto spojeni na némecké strané.

Klastr obsahuje nasledujici pfipravované projekty:

e Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)

e Optimalizace trati Odb. Berounka (véetné) — Karlstejn (v€etné)
e Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Odb. Berounka (mimo)
e Uzel Plzen, 4. stavba — sefad'ovaci nadrazi Doubravka

e Zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo)

e Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod
(vcetné)

e Modernizace trati Plzern — Domatzlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzen (mimo) — Nyrany —
Chotésov (mimo)

20



e Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo) — DomaiZlice
(vetné)

e Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice SRN, 4. stavba, Usek Domatzlice (mimo) — statni
hranice SRN
5022 Berounsky (Tachlovicky) tunel

V ramci cilovych potifeb se pripravuje nové tunelové Zelezniéni spojeni Prahy s Berounem, které pomuze
zklidnit udoli Berounky od nakladni dopravy a umozni vyrazné urychlit dopravu osobni do Berouna, Plzné, do
Némecka a umozni vytvofit konkurenceschopné spojeni Prahy s Pfibrami. Pfredpoklada se preprava 33 tis. osob
a 26 tis. tun nakladu denné.

Klastr se sklada z jednoho projektu:
e Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun
503S D5 Rozvadov st. hr. — Plzen — Praha

Dalnice D5 je soucasti zakladnich (nezbytnych) potieb a jedna se o dokoncenou dalnici v plném provozu. Pocita
se s dalsim zkapacitnénim vybranych useku:
e Ddlnice D5 - zkapacitnéni Praha — KralGv Dv(r

V priméstském useku se dle progndzy dopravniho modelu pocitd s intenzitami 57 tis. osobnich aut denné a
8tisici nakladnimi auty, tedy 65tisici vozidly denné. Pro Usek kolem Berouna se pocita s celkem s 40tisici vozidly.
Intenzity kolem Berouna a za nim umoziuji rozsireni ddlnice, nicméné to nevyresi problém privedeni velkého
poctu aut do hlavniho mésta, kde je nedostatek prostoru. Pocet 40 tisic aut v roce 2050 ukazuje, Ze projekt by
mél byt pro Usek Rudna — Kral(v Dvlr opét s ohledem na schopnost statu zajistit finan¢ni prostredky pro
prioritni stavby pfipadné znovu posouzen, a to i s ohledem na ndrocny terén v feSeném Uzemi.

504S1/20, 1/29, 1/19, 1/34 Plze — Pisek — Tabor — Pelhfimov — Humpolec - Havli¢kv Brod

Uvedené spojeni po modernizaci mizZe odlehdit tranzitni dopravé v pfiméstské oblasti Prahy v tranzitu mezi
dalnicemi D1 a D5. Jeho dilé&i ¢asti zarover zajistuji spojeni Ceskych Budé&jovic s Brnem (propojenim dalnice D3
a D1) a Ceskych Budé&jovic s Plzni. Jedna se o zakladni (nezbytné) potieby.

V rdmci klastru jsou pfipravovany ndsledujici projekty:

e /19 Stary Pelhfimov — obchvat

e /19 vystavby obchvatl a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
e 1/19 Cizkov, obchvat

e 1/19 Drhovice - Tabor, prelozka

e |/19 Obratan, obchvat

e 1/20 Hnévkov — Sedlice

e /20 Kasejovice, obchvat

e |/20 Losind, obchvat

e /20 Chvalenice, prelozka

e 1/20 VI¢tejn, stoupaci pruhy

e 1/20 Zivotice, kfizovatka se silnici 11/188

e /20 vystavby obchvati a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
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e /34 Vvé7-Skila
e |/34 HavlickGv Brod, JZ obchvat

e /29 vystavby obchvatl a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
6000 Multimodalni klastr Praha — Ostrava (nad ramec Praha — Brno a Brno — Ostrava)
601Z Konvenéni zeleznice Ceska Trebova — Prerov / Prosenice

Jedna se o modernizovanou trat s vyjimkou uzl( Ceska T¥ebova a Prerov, které jsou zahrnuty do klastr(i 3012
a 801Z. Proto jsou navrhovany pouze projekty zavadéni ETCS:

e Uprava infrastruktury 3. TZK pro vyhradni provoz ETCS v Useku Ceska Tfebovd — Pierov

Ocekava se preprava 15 tis. osob a 55 tis. tun nakladu denné.
602S D11 Praha — Opatovice n/L

Dalnice D11 v Useku z Prahy do Hradce Kralové je soucdsti zakladnich potreb a jedna se o dokoncenou dalnici
v plném provozu. Pocita se s dalsim zkapacitnénim vybranych Gseka:

e Dalnice D11, zkapacitnéni Praha — Jirny
e Ddlnice D11, zkapacitnéni Jirny — Podébrady

V priméstském useku se dle progndzy dopravniho modelu pocitd s intenzitami 52 tis. osobnich aut denné a
8tisici nakladnimi auty, tedy 60 tisici vozidly denné. Pro usek mezi Sadskou a Podébrady se pocitd s celkem s
42tisici vozidly. Intenzity za Sadskou umoznuji rozsifeni dalnice, nicméné to nevyresi problém pfivedeni
velkého poctu aut do hlavniho mésta, kde je nedostatek prostoru. Pocet 42 tisic aut v roce 2050 ukazuje, Ze
projekt by mél byt s ohledem na prijmové a vydajové scéndre Knihy 9 a 10 pfipadné znovu posouzen.

603S D35 Opatovice n/L — Olomouc — Lipnik n/B

Druhé, severni, cesko-moravské dalnicni spojeni podle dopravniho modelu ukazuje, Ze jeho zatizeni bude vétsi,
nez se pocita na dalnici D1, coZ je dano vétsi hustotou osidleni, kterym prochazi, sever je i vice priimyslovy.
Jedna se o zakladni potrebu, parametry dalnice jsou navrzeny vyvazené. Pfedpoklada se provoz az 25 - 35 tis
osobnich a 5 — 10 tis. nadkladnich vozidel. Klastr obsahuje nasledujici pfipravované projekty:

e Dalnice D35 Ostrov — Vysoké Myto

e Ddlnice D35 Vysoké Myto — Dzbanov

e Dalnice D35 DZbanov — Litomysl|

e Dalnice D35 Litomysl —Janov

e Dalnice D35 Janov — Opatovec

e Dalnice D35 Opatovec — Staré Mésto

e Dalnice D35 Staré Mésto — Mohelnice

e Dalnice D35 Krelov — Slavonin 2. etapa

e Délnice D35 SSUD Opatovec

e D35 Mohelnice - Olomouc, modernizace

7000 Multimodalni klastr Ostrava — st. hr. Slovensko

vwvs

701Z Konvenéni Zeleznice Ostrava hl. n. — Ostrava Kunéice — Havifov — Cesky Tésin — Mosty u J. st. hr.

Usek Cesky Té3in — Mosty u Jablunkova st. hr. byl modernizovan, je nutnd optimalizace Useku z Ostravy pres
Havitov do Ceského Té3ina. Celou trasu je nutné vybavit evropskym zabezpecovacim zafizenim:
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e ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice

e Optimalizace tratového Useku Havitov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)

e Optimalizace tratového tseku Cesky T&sin (mimo) — Albrechtice u Ceského Té$ina (véetné)
e Optimalizace tratového tseku Albrechtice u Ceského Té3ina (mimo) — Havifov (mimo)

e ETCS + DOZ Ostrava — Havifov — Cesky T&%in

702Z Konvenéni Zeleznice Détmarovice — Cesky Tésin
Jedna se o modernizovanou trat, projekty nejsou pfipravovany.
7035 1/68, 1/11 Tfanovice — Mosty u J. st. hr.

Modernizace silni¢niho spojeni probiha a postupné se v rdmci zakladni potfeb dokoncuje. Predpoklada se
provoz 11 tisic vozidel denné. Rozestavény je nasledujici usek:

e |/68 Tranovice — Nebory

e |/11 Mosty u Jablunkova, ekodukt
704S D56, 1/56 Ostrava — Frydek-Mistek
Jednad se o souddst sité TEN-T, které zajistuje multimodalni napojeni intermodalniho terminalu Paskov.
Predpoklada se provoz 26 tis. vozidel denné. Vétsi ¢ast projektu byla dokoncena, v ramci zakladnich potreb se
pfipravuje posledni projekt:

e |/56 Ostrava - prodlouzena Mistecka lll. stavba
705S 1/58 Pfibor — Ostrava
Jednd se o soucast sité TEN-T, které zajistuje multimodalni napojeni mezinarodniho Letisté LeoSe Janacka
Ostrava v Mosnové. Jedna se o zakladni potfebu, realizuje se projekt:

e /58 Mosnov — obchvat
706Z Konvenéni Zeleznice Paskov - Ostrava Kunéice - Ostrava Svinov / Polanka n/O
Jednad se o soucast sité TEN-T, které zajistuje multimodalni napojeni intermodalniho terminalu Paskov. V ramci
zakladnich (nezbytnych) potieb se pfipravuje projekt:

e Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou

e \ystavba zastavky Ostrava-Zabreh
8000 Multimodalni klastr (Viden) st. hr. Rakousko — Pferov — Ostrava — st. hr. Polsko (nad ramec
Brno — Breclav st. hr.)
801Z Konvencni Zeleznice Breclav st. hr. — Otrokovice — Pferov — Ostrava — Bohumin — Petrovice u K. st. hr.
Jedna se o modernizovanou hlavni vétev 2. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, v ramci zékladnich potfeb se

pripravuji projekty spojené s obnovou traté, dokoncuje se modernizace Zelezni¢nich uzl Pferov a Ostrava a
resi se dalsi dil¢i upravy.

V Useku Bfeclav — Prerov se ocekdva pfeprava 30 tisic tun ndkladu a 10 tis. osob denné, v Useku Prerov —
Ostrava 75 tis. tun nakladu a 8 tis. osob denné.

PFipravuji se nasledujici projekty:

e Rekonstrukce zst. Prerov, 3. stavba

e Polom - Suchdol n. O., BC
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e Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV
e Lipnik n. B. — Drahotuse, BC
e Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
e Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice, 2. stavba
o Uprava infrastruktury 2. TZK pro vyhradni provoz ETCS v Useku Bfeclav — Petrovice u Karviné
802Z Konvencni Zeleznice Brno — Pierov
Soucasna zcela nevyhovujici Zelezniéni trat bude v ramci zakladnich potfeb zasadné modernizovana a stane se

soucasti sité Rychlych spojeni. V soucasnosti trat z kapacitnich divod( neumoziiuje zavést priméstské linky
v rdmci brnénské aglomerace. Progndzuje se prepravni proud 30 tisic cestujicich a 12 tisic tun zbozi denné.

V ramci klastru se pfipravuji nasledujici projekty:

e Modernizace trati Brno-Prerov, 1. stavba Brno — BlaZovice

e Modernizace trati Brno-Pferov, 2. stavba Blazovice — Vyskov

e Modernizace trati Brno-Prerov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice
e Modernizace trati Brno-Prerov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin
e Modernizace trati Brno-Pferov, 5. stavba Kojetin — Pferov

e ETCS+DOZ+GSM-R Brno — Blazovice

803Z VRT Brno — Pferov — Ostrava

Jednd se o klastr zékladnich potfeb, nebot soucasny Usek je Uzkym hrdlem. Usek Prosenice — Ostrava se
pripravuje v ramci samostatného pilotnich projekt( VRT a vedle zrychleni dopravy jeho hlavni vyznam spociva
ve vytvofeni nové kapacity, co? pomUze Feit nedostate¢nou kapacitu soub&iné konvenéni traté. Usek Brno —
Pferov bude znamenat dalsi zvySeni parametrd v tomto Useku, nicméné z hlediska dalezZitosti se jedna v
porovndni se severni Casti klastru o nizsi prioritu a zamér bude nutné posoudit po uvedeni do provozu
konvencni traté (klastr 802Z). V useku Prerov — Ostrava se denné pocita s prepravou 24 tis. osob denné.

V ramci klastru se pfipravuji nasledujici projekty:

e RS 1 VRT Prosenice — Hranice na Moravé (véetné)
e RS 1 VRT Hranice na Moravé (mimo) — Ostrava — Svinov
e RS 1(M2)Brno — Prerov

804Z nova zelezniéni trat Ostrava — Katovice

V ramci cilovych potieb se pfipravuje nové Zeleznic¢ni spojeni do Polska navazujici na VRT Brno — Prerov —
Ostrava. Spojeni ulehci sou¢asnému pretizenému Zelezni¢nimu prechodu v Petrovicich u Karviné.

V ramci klastru se pfipravuje projekt:
e RS 1 VRT Ostrava hl. — St. hranice Polsko
805S D52 Mikulov st. hr. — Brno

Jde o modernizovany tah vedeny mimo intravildny obci. Usek z Pohofelic na statni hranici je v dvoupruhovém
usporadani. Vzhledem k progndzovanym intenzitdm 17 tisic osobni aut a 7 tisic nakladnich aut denné za
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Pohorelicemi je nutné dobudovani dalnice 2+2 v celém Useku v rdmci zakladnich potieb. Pro klastr se pfipravuji
nasledujici projekty:

e Dalnice D52 Brno —jizni tangenta

e Dalnice D52 Pohotelice — statni hranice (bez pfechodu VN Nové Mlyny)

e Dalnice D52 Prechod VN Nové Mlyny

e Dalnice D2 — zkapacitnéni u Brna (po exit 5) - soucasti D52 Brno, jizni tangenta

e Ddlnice D52 SSUD Pohofelice

806S D1 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin - st.. hr.

Délnice D1 neni dokoné&ena v Useku Rikovice — Pferov, nicméné dalniéni spojeni Brno — Ostrava existuje i v
soucasnosti (s vyuZitim D46, D35). Chybéjici usek tak prinese zlepSeni spise v relaci Zlin — Ostrava. Dalnice musi
byt dokoncéena jako zdkladni pottfeba i pfes to, Ze dalni¢ni sit na stfedni Moravé byla od pocatkl navriena v
ponékud naddimenzované podobé, v chybéjicim Useku se pocita se 40 tis. vozidly denné (do znacné miry jde o
pfevod z dalnice D46 a D35). Do klastru je zahrnuto i zkapacitnéni jizni objizdné trasy Brna.

V ramci klastru se pfipravuji projekty:

e Ddlnice D1 0136 Rikovice — Pferov

e Ddlnice D1 Modernizace SSUD Bernartice

e Dalnice D1 01191.C Brno centrum — Brno jih

e Délnice D1 01191.A MUK Brno jih

e Dalnice D1 01313 Pfipojeni BPZ Cernovickd terasa na D1

e Délnice D1 01171 MUK Kyvalka — Brno zapad

e Dalnice D1 01311 Brno jih — Brno vychod

e Dalnice D1 01191.B Brno zdpad — Brno centrum

e Dalnice D1 SSUD Ostrava, rozsiteni administrativni budovy
e Dalnice D1 01312 MUK Brno vychod - MUK Holubice

807S D48 Bélotin — Chotébuz st. hr.

Délnice D48 je zahrnuta do doplrikovych potreb, nebot i pred modernizaci byla ve ¢tyfpruhovém usporadani,
byt bez déliciho pasu, coZ znemozZiiovalo zvysit povolenou rychlost. Dostavba na plny dalnic¢ni profil je
predevsim prvkem ke zvySeni bezpecnosti provozu. Pocita se denné az s 25tisici vozidly.

Klastr obsahuje nasledujici projekt:

e Dalnice D48 Frydek-Mistek - obchvat I. etapa

e Dalnice D48 Frydek-Mistek - obchvat I. etapa, D56 Frydek-Mistek - ptipojeni na D48
e Dalnice D48 Frydek-Mistek - obchvat Il. etapa

e Dalnice D48 MUK Bélotin - Rybi

e Dalnice D48 MUK Bélotin - Rybi Il.etapa

e Dalnice D48 MUK Nosovice

e 1/35SSUD Poruba

e D48 SSUD Frydek Mistek

808S D55 Bieclav (D2) — Hulin
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Dalnice D55 je zarazena do dopliikovych potfeb, protoZe sama o sobé nevytvafi nové propojeni mezi
aglomeracemi (dochazi ke zkraceni nékterych vazeb a k odlehéeni dalnic v okoli Brna), na druhou stranu
prochazi pomérné husté osidlenym Uzemim, proto intenzity dosahuji dle dopravniho modelu 20 — 25 tisic
vozidel denné. Ctyipruhové usporadani je proto od(ivodnitelné.

Pro klastr se pfipravuji projekty:

e Ddlnice D55 Napajedla — Babice

e Dalnice D55 Babice — Staré Mésto

e Dalnice D55 Staré Mésto — Moravsky Pisek
e Dalnice D55 Moravsky Pisek — Bzenec

e Ddlnice D55 Bzenec — Bzenec Pfivoz

e Dalnice D55 Bzenec Pfivoz — Rohatec

e Dalnice D55 Rohatec — LuZice

e Dalnice D55 LuZice — Bfeclav

e Dalnice D55 Napajedla - Babice, most SO 201
e D55 SSUD Napajedla

809S 1/55 Breclav (D2) — Bfeclav st. hr.

Jedna se o doplrikové spojeni k D52 ve sméru do Rakouska, jde zejména o vymisténi tranzitni dopravy z mésta
Breclav.

e |/55 Breclav, obchvat

9000 Multimodalni klastr (Praha) — Hradec Kralové — Trutnovsko st. hr.

vrv

901Z Konvencni Zeleznice Poficany (VRT) — Nymburk

Nova VRT trat Praha — Poficany umoini pfesmérovat rovnéz dalkové vlaky smérem na Hradec Kralové jesté
pred realizaci VRT Praha — Hradec Kralové, umozni presmérovat spésné vlaky a rychliky smér Nymburk,
Podébrady a Chlumec n/C, umozni zavést nové spojeni Praha — Ji¢in a uvolni tak kapacitu traté Praha — Lysa
n/L pro smér Mlada Boleslav. Podminkou je zkapacitnéni soucasné jednokolejné traté v useku Sadska —
Nymburk, ktery je do projektu zahrnut.

902Z VRT Pofi¢any — Hradec Kralové / (Pardubice) - st. hr. Polsko

Vysokorychlostni spojeni Praha — Wroctaw zkrati v ramci cilovych potfeb spojeni do Hradce Kralové a Polska.
V Useku severné od Hradce Kralové bude trat urcena pro smiSeny provoz s denni prepravou az 30 tis. tun zboZi
(za predpokladu dosazeni vyhovujicich sklonovych pomérl) a 7 tisic cestujicich denné. V Useku do Hradce
Kralové se pocita az s 27 tis. pfepravenymi osobami denné.

Klastr obsahuje projekty:

e RS 5 Poficany — Hradec Kralové
e RS 5 Hradec Kralové — st. hranice

Vysledné parametry tohoto klastru budou navrZeny na zadkladé studie proveditelnosti, ktera se v soucasné
dobé zpracovavad. Tyka se to jednak rozhodnuti, zda ma byt vybudovdno propojeni do Pardubic
z vysokorychlostni traté Poficany — Hradec Kralové, tak rozhodnuti o vyslednych parametrech traté z Hradce
Kralové severnim smérem. Studie proveditelnosti bere v Uvahu skutecnost, Ze pro nakladni dopravu do Polska
v zapadni ¢asti spolecné hranice lze Castecné vyuZit rovnéz projekt Zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec —
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Zhortelec svazbou na nové vznikajici Zelezni¢ni uzel v polsko — némecko — Ceském trojmezi. Ekonomika
provozovani nakladni dopravy je totiz vyznamné ovlivnéna sklonovymi parametry jednotlivych trati.

903S D11 Opatovice n/L — Kralovec st. hr.

Jedna se o dalnicni spojeni do Polska patfici mezi zakladni priority. Soucasné spojeni pres Nachod a Kladsko
neni vyhovuijici, polska strana kapacitni spojeni do Kralovce jiz dokonéuje. V Useku Trutnov — statni hranice
model pfedpokladd 5 tisic osobnich a 7 tisic nakladnich aut denné. Je zde tedy vysoky podil ndkladni dopravy,
proto je vhodné plny profil pfipravovat.

Klastr obsahuje projekty:

e Dalnice D11 Jaroméf — Trutnov

e Ddlnice D11 Trutnov — statni hranice
e Délnice D11 MUK Beranka

e Ddlnice D11 SSUD Stfite?

10000 Multimodalni klastr stfedni Morava — st. hr. Slovensko
1001Z Konvencni Zeleznice Hranice na Moravé — Horni Lidec st. hr.

Dvoukolejnd elektrizovana trat nebyla modernizovana ve stylu tranzitnich Zelezniénich koridorl, proto
vyZaduje revitalizaci urcitych Usekl a pocita se s dil¢imi pfelozkami traté. Je nutné vybaveni evropskym
zabezpecovacim systémem. V preshrani¢nim Useku se pocita denné s prepravou 4 tisic osob a 6 tisic tun
nakladu.

Sleduji se nasledujici projekty:

e GSM-R + ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Sttelna
¢ Milotice nad Be¢vou — Hranice na Moravé (mimo), pfelozka trati

vvvvv

e Revitalizace tratového Useku Vsetin (mimo) — Valasské Mezifici (véetné)
1002S D49 / 1/49 Hulin — Horni Lide€ st. hr.

Jedna se vedle dalnice D2 o druhé dalni¢ni spojeni na Slovensko, které zatim neexistuje, a to v zakladni potrebé.
Vzhledem k tomu, Ze modely ukazuji nizsi intenzity dopravy v pfeshrani¢nim useku, je Usek Vizovice — statni
hranice navrzen ve tfipruhovém/dvoupruhovém usporadani se stoupacim pruhem (12 tis. vozidel denné).

Pro klastr se sleduji nasledujici projekty, které navrhové odpovidaji predpokladanym intenzitdm dopravy:
e Dalnice D49 Hulin — Frystak
e Ddlnice D49 Frystak — Lipa 1. etapa
e Dalnice D49 Frystak — Lipa 2. etapa

e Dalnice D49 Frystak - Lipa 3. etapa

e Dalnice D49 4903 Lipa - Pozdéchov

e Dalnice D49 4904 Pozdéchov - Horni Lidec

e Dalnice D49 4905 Horni Lide¢ - hranice CR/SR

11000 Multimodalni klastr Brno — Olomouc

1101Z Konvencni Zeleznice Nezamyslice — Olomouc
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V souvislosti s modernizaci traté Brno — Pferov je nutné zajistit dostatecné parametry i pro odbocujici trat
napojujici Prostéjov a Olomouc v ramci zakladnich potreb.

Pripravuji se nasledujici projekty:

e Modernizace trati Prostéjov — Nezamyslice
e Modernizace trati Olomouc — Prostéjov

e GSM-R Nezamyslice — Prostéjov hl. n. — Olomouc hl. n.
1102S D46 Vyskov - Olomouc
Jde o existujici dalnici, pro kterou jsou sledovany Upravy.

e D46 MUK Drzovice
e D46 soubor staveb v km 0,000 - hranice kraje
e D46 Vyskov - Olomouc, nouzové zalivy

MUK zahrnujici pfipojovaci odbo&ovaci pruhy, stejné tak celkovd homogenizace trasy z hlediska $itkového
usporadani.

12000 Multimodalni klastr Brno — Zlin
1201Z Konven¢ni Zeleznice Kojetin — Hulin

V souvislosti s modernizaci traté Brno — Pferov je nutné zajistit dostatecné parametry i pro odbodujici trat

v Vv

napojujici Kroméfriz a Zlin v rdmci zakladnich potreb.
Pfipravuje se ndsledujici projekt:

e Modernizace a elektrizace trati Kojetin (mimo) — Hulin
1202Z Konven¢ni Zeleznice Otrokovice — Zlin

Zelezni¢ni spojeni napojuje Zlin na hlavni Zelezni¢ni koridor, v nakladni dopravé obsluhuje intermodalni
terminal v Lipé.

Pfipravuje se nasledujici projekt:

e Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
13000 Multimodalni klastr Olomouc - Zlin
1301S D55 Olomouc - Pferov

V ramci feSeni dalni¢ni sité na stfedni Moravé se spojeni Olomouc — Pferov — Zlin nestalo souc¢dsti Zddného z
dalkovych tahq, proto je navrzena dalni¢ni spojka propojujici Olomouc s Pferovem se zatizenim 19 tisic vozidel
denné.

Sleduji se nasledujici projekty:

e Dalnice D55 Olomouc — Kokory

e Dalnice D55 Kokory — Pferov

14000 Multimodalni klastr Praha — Ceské Bud&jovice

1401Z Konvenéni Zeleznice Praha — Tabor — Ceské Budéjovice

28



4. tranzitni Zelezniéni koridor je z vétsi ¢asti dokoncen, nezahajen byl posledni z projektd, ktery je nejnaroénéjsi
z hlediska investi¢nich naklad i pripravy. Mimo praZskou pfiméstskou oblast se predpoklada preprava 11 tisic
0sob a 12 tisic tun ndkladu denné. V pfiméstské dopravé pak 19 tis. tun nakladu a 28 tis. osob denné. Tah je
nutné dokoncit, aby byl funkéni, jde o soucast zdkladnich potreb.

Klastr obsahuje nasledujici projekty:

e Modernizace trati Nemanice | — Sevétin
e 75T Ceské Budéjovice podchod

e Modernizace uzlu Ceské Budéjovice
1402Z Konvencni Zeleznice Beroun — Zdice — Pisek

V ramci cilovych potreb je navrZeno fesit paralelni tah k dalnici D4. V ndvaznosti na vybudovani Tachlovického
(Berounského) tunelu bude mozné vyrazné zlepsit Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Ptibrami. Pro celou trat
bude potrebné vyresit problematiku elektrické vozby s vyuzitim prosté elektrizace v celé délce pro nasazeni
elektrickych vozidel. Vzhledem ke skutecnosti, Ze dokonceni Tachlovického (Berounského) tunelu se
nepredpoklada drive nez v roce 2035, nebyly Zaddné projekty v tomto klastru zatim pfipravovany.

Navrhuje se novy projekt:
e Optimalizace trati Zdice — Pfibram
1403Z Zkapacitnéni useku Praha Hostivaf — Bene$ov (nova trat)

V ramci cilovych potieb se uvazuje o zkapacitnéni pfiméstského Useku u Prahy na 4. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru, a to s ohledem na jeho nedostate¢nou propustnost, nebot v tomto Useku jsou v ramci pfiméstské
dopravy nejsilnéjsi pfepravni proudy, dopravni model s nim zatim nepocita:

e Praha — Bysttice u BeneSova
Z divod( pripadnych Uspornych opatreni (identifikovano v Knize 9 a 10 v ramci financ¢nich a rozvojovych

scénar) prichazi v ivahu pripadné posouzeni zkratit trasu do Strancic a tim projekt zlevnit. Ve Strancicich se
snizuje rozsah ptriméstské dopravy ukonéenim casti spojl v této stanici.

1404S D4 Praha — Nova Hospoda

Jedna se o prvni dalni¢ni spojeni na jih Cech, které bude dokonéeno, v soucasnosti probihd vystavba dalnice v
rezimu PPP. Po jejim dokonceni bude 4pruhovéa komunikace spojovat Prahu s Piskem. Navazujici silnice 1/20 je
zaroven soucasti spojeni Ceskych Budé&jovic s Plzni, v minulosti byla ¢aste¢né modernizovana a pfipravuje se
dalsi zkapacitnéni. Zaroven se pfipravuje zkapacitnéni a modernizace priméstského Useku u Prahy. Vzhledem
ke stavu realizace je tento klastr zafazen do zakladnich potreb:

e Dalnice D4 — zkapacitnéni u Prahy a modernizace Prazsky okruh — Pfibram
e Dalnice D4 Haje — Mirotice (PPP)

Na dokoncovaném useku se predpoklada primérna denni intenzita 15 tis. vozidel denné, coz je na spodni
hranici pro existenci plného dalni¢niho profilu, po dokoncéeni v mezidobi do dostavby dalnice D3 bude ale
vyuziti vyssi.

1405S D3 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice

Stfedoceska ¢ast dalnice D3 nebyla dosud realiza¢né zahajena a s ohledem na pokracujici vystavbu dalnice D4
je proto zatazena do cilovych potfeb. Po jejim dokonceni se ocekava denni intenzita kolem 20tis. osobnich a 4
tisic ndkladnich vozidel denné, po dokonceni tedy ¢ast intenzit z dalnice D4 bude pfesmérovana na dalnici D3.
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V soucasnosti se pfipravuji nasledujici projekty:

e Ddlnice D3 0301 Praha - Jilové

e Dalnice D3 0302 Jilové - Hostéradice

e Dalnice D3 0303 Hostéradice - Vaclavice

e Dalnice D3 0304 Vaclavice - Voracice

e Dalnice D3 0305/1 Voracice - Nova Hospoda
e Délnice D3 0310/! Usilné - Hodé&jovice

15000 Multimodalni klastr Ceské Budé&jovice — Dvoristé st. hr.
1501Z Konvenéni Zeleznice Ceské Budé&jovice — Horni Dvofristé st. hr.

Trat byla v ramci 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru optimalizovana ve stavajici stopé a elektrizovana. Jsou
Uvahy o vyraznéjsim zvySeni parametr( traté, projekt v rdmci DSS sledovan neni. Pfipravuje se projekt na
vybaveni evropskym zabezpecovacem:

e ETCS Ceské Velenice - Ceské Budé&jovice - Horni Dvoristé
e Nova trat Ceské Budéjovice — Horni Dvofi§té — st. hr.

Z ddvodu potieby zvydeni kapacity a rychlosti spojeni Ceské Budéjovice — Linec je v soucasnosti
s rakouskou stranou provérovana nova trat pro rychlost 200 km/h. S projektem bude mozné poditat
k realizaci aZ po roce 2050.

1502S D3 Ceské Budéjovice — Dolni Dvofristeé st. hr.

Dopravni model predpoklada v tomto Useku denné 8 tisic osobnich a 2,5 tisic nakladnich vozidel, coZ jsou
hodnoty, které by z koncepéniho pohledu vyZzadovaly prehodnoceni parametr(. Jde ale o preshrani¢ni Usek a
o homologaci dalkové trasy, proto projekty v pokrocilém stadiu ptipravy nebudou prehodnoceny. Jde o
nasledujici projekty v ramci zakladni potreby:

e Dalnice D3 0310/1l Hodéjovice — Tfebonin

e Dalnice D3 0311 Trebonice - Kaplice nadrazi

e Dalnice D3 0312/1 Kaplice nadrazi - NaZidla

e Dalnice D3 0312/11 Nazidla - Dolni Dvoristé st. hranice

e Dalnice D3 SSUD Kaplice

e Ddlnice D3 SSUD Borek

16000 Multimodalni klastr Praha — Most — Karlovy Vary
1601Z Konvencni Zeleznice Most — Karlovy Vary — Cheb — Cheb st. hr.

Konvencni Zeleznice Most — Cheb st. hr. patfi k zdkladnim potfebam a plni nékolik funkci. Jednd se o mozné
spojeni pro nakladni dopravu, které se mlze vyhnout pretizenému prazskému uzlu, podminkou je elektrizace
trati z Chebu alespor do Hofu. Trat je zafazena do tohoto klastru z toho divodu, Ze zajistuje spojeni z Prahy do
Karlovarské aglomerace, vyznam tohoto spojeni vzroste po dokonéeni VRT Praha — Most. Model predpoklada
denni prepravu cca 13 tis. tun nakladu a 5 — 11 tis. osob.

Pro klastr se pFipravuji projekty:

e Rekonstrukce trati v Useku Kyjice - Chomutov
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e \Vystavba TT Trebusice

V navaznosti na dokonéeni VRT Praha - Most bude potfebna dalsi modernizace:
e Optimalizace traté Most - Karlovy Vary
1602Z VRT (Praha) — Nova Ves — Most

S ohledem na zdkladni propojeni Prahy na aglomeraci Chomutovsko-mosteckou a Karlovarskou, je VRT Praha
— Most zafazena do zakladnich potfeb. Trat by méla byt vybudovdna pro smiSenou dopravu, neni jesté
definitivné rozhodnuto o zplGsobu napojeni této traté v Podfipsku na pravobfezni trat tak, aby mohl byt lépe
vyuzit tranzitni potencial pro nakladni dopravu mijejici prazsky uzel. Dopravni model toto propojeni v sobé
nemad zatim zahrnuto. Model v osobni dopravé predpoklada prepravu cca 17 tisic osob denné. Navrhuje se
projekt:

e VRT Odbocka Nova Ves — Most

S ohledem na vyufZiti traté pro nakladni dopravu je potfebné doplnit projekt:
e Propojeni Odb. Nova Ves — Drisy

1603S D7 Praha — Chomutov

Délnice D7 je jednou z mala, kterd neni soucasti TEN-T. Zajistuje napojeni Mostecko-chomutovské aglomerace
na Prahu.

Klastr obsahuje nasledujici projekty:

e Délnice D7 MUK Aviaticka - MUK Ruzyné, 1. etapa

e Délnice D7 MUK Aviaticka - MUK Ruzyné, 2. etapa
e Délnice D7 MUK Knoviz - MUK Slany - zapad

e Délnice D7 MUK Slany - zapad - Kutrovice

e Dalnice D7 Kutrovice - Panensky Tynec

e Dalnice D7 Chlumdcany, zkapacitnéni

e Dalnice D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu

e Dalnice D7 Postoloprty zkapacitnéni obchvatu
e Dalnice D7 MUK KnéZeves, pfidatné pruhy

e Dalnice D7 MUK Stfedokluky, pFidatné pruhy
e D7 Praha - Makotfasy, modernizace

e D7 SSUD Slany

Mezi Louny a Chomutovem dopravni model predpokladd denné dopravni proud cca 13 tis. osobnich a 2 tis.
nakladnich aut, coz je z hlediska koncepéniho na spodni hranici dopravniho proudu pro 4pruhovou dalnici,
projekt se s ohledem na stav pfipravy nebude z hlediska parametri prehodnocovat, dalsim dlvodem je
dosazeni soudrznosti region(, nebot se jedna o propojeni strukturalné postizeného regionu.

1604S 1/28 Louny — Most
Silnice zajistuje napojeni Mostu na dalnici D7, v minulosti byla modernizovana. Pfipravuje se projekt:

e 1/28 Dobromé¥ice, OK 1/28 a 111/25013
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Dopravni model predpokladd cca 8 tis. osobnich a 1,5 tis. ndkladnich aut denné, coz je v souladu s parametry
komunikace.

1605S D6 Praha — Karlovy Vary — Pomezi st. hr.

Dalnice propojuje Karlovarsky kraj, jakoZto nejvice strukturalné postizeny region CR. Dopravni model pod
Doupovskymi horami predpoklada denni dopravni proud 13 tis. osobnich a necelych 3 tis. ndkladnich vozidel,
coz je z hlediska koncepcniho na spodni hranici dopravniho proudu pro 4pruhovou dalnici, projekt se s ohledem
na stav pripravy nebude z hlediska parametr( prfehodnocovat. Rovnéz vtomto pripadé jde o dosaZeni
soudrznosti region(, nebot se jednd o propojeni strukturdlné postizeného regionu.

V klastru jsou pfipravovany nasledujici projekty:

e Ddlnice D6 Krup3, prelozka

e Dalnice D6 Hotesedly, prelozka

e Dalnice D6 Hofovicky, obchvat

e Dalnice D6 Petrohrad - Lubenec

e Ddlnice D6 Kninice - BoSov

e Ddlnice D6 Zalmanov - Kninice

e Délnice D6 Ol3ové Vrata - Zalmanov
e Dalnice D6 Karlovy Vary - OlSova Vrata
e Délnice D6 SSUD Lubenec

e Dalnice D6 SSUD Sokolov

e Dalnice D6 SSUD Tuchlovice

17000 Multimodalni klastr Praha — Liberec — st. hr. Polsko / SRN
1701Z Konvenéni zeleznice Praha — Lysa n/L — Cachovice — Mlad4 Boleslav — Liberec

V soucasnosti se dokoncuje studie proveditelnosti pro Usek Mlada Boleslav — Liberec, studie pro uUsek Praha —
Mlada Boleslav byla dokoncena. Zaroven probiha vyjedndvani o zarazeni tohoto Zelezni¢niho spojeni do sité
TEN-T. Liberecky kraj (Libereckd aglomerace a sousedici Mladoboleslavska aglomerace) se vyznacuje
nejhorsimi parametry Zelezni¢ni infrastruktury, a to i pres rozvinuty primysl v regionu a vysoky rekreacni
potencidl SirSiho regionu. Faktickd neexistence konkurenceschopné Zeleznice se projevuje ve velkych
narGstech intenzit na dalnici D10. Dopravni model ukazuje cca 11 tisic prepravenych osob a 3 200 tun zboZi
denné pred Libercem, v useku pred Mladou Boleslavi se prepravi az 25 tis. osob denné, v Useku Praha — Lysa
n/L pak 35 tis. osob denné.

V klastru jsou identifikovany projekty:

e Optimalizace tratového tseku Celdkovice (mimo) - Mstétice (véetné)

e ETCS Milovice - Praha hl. n. (mimo)

e Bezdécinska spojka a ZST Mlada Boleslav vychod

e Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (véetné) - Mlada Boleslav hl. n. (véetné)
e Vsejanska spojka

e Modernizace a elektrizace trati Nymburk — Neprevazka

Na zakladé vysledkl studie proveditelnosti bude nutné doplnit dalsi projekty:
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e Modernizace traté Mlada Boleslav - Liberec
1702Z Konvenéni Zeleznice Liberec — Hradek n/N st. hr.

Jde o jedno z mozZnych pokracovani tahu z Liberce do Zhorelce, kde vznika vyznamny Zelezni¢ni uzel TEN-T s
vazbami do Némecka a Polska. Zelezniéni spodek byl v minulosti vybudovan pro dvoukolejnou trat, dnesnim
parametrdm by u? §itkové nevyhovoval. S timto spojenim se nepocita do sité TEN-T, nebot v Zitavé by byla
uvrat. Trat zajistuje rychlikové spojeni Liberce s Drazdany, coz je v soucasnosti nejkvalitnéjsi napojeni Liberce
na sit TEN-T. Trat byla v minulych letech optimalizovana, kritickym problémem je dlouhodobé $patny technicky
stav dvoukilometrového Useku na polském tGzemi, v disledku ¢ehoz nelze zatim dosdhnout taktovy uzlovy bod
v Zitavé. Identifikovany jsou nasledujici projekty:

e Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou
e Rekonstrukce ZST Chrastava

1703Z Konvenc¢ni Zeleznice Liberec — Frydlant — Zawiddw st. hr.

Trat je navrzena do sité TEN-T na zakladé spole¢ného pristupu Rady EK. Trat je i v soucasnosti vyuzivana v
mezinarodni nakladni dopravé, jeji technicky stav na polské strané je Spatny. Vzhledem k tomu, Ze na trati je
mezi Libercem a Frydlantem zaveden 30minutovy takt, bude nutné zkapacitnéni vybudovanim nebo
rozsifovanim vyhyben (dokoncuje se studie proveditelnosti).

Trat byla v minulém obdobi ¢aste¢né optimalizovana, nové projekty se v soucasnosti neptipravuji. Do
budoucna Ize ocekdvat projekt:

e Zvyseni propustnosti Zelezni¢ni traté Liberec — Frydlant — Zawiddw st. hr.
1704S D10 Praha — Ohrazenice
Dalnice je v provozu, pfipravuje se zkapacitnéni v pfiméstské oblasti Prahy a Mladé Boleslavi:

e Ddlnice D10 - zkapacitnéni Praha - Mlada Boleslav

e Dalnice D10 MUK Kosmonosy

e Dalnice D10 - modernizace Mlada Boleslav — Turnov

e Ddlnice D10 SSUD Brodce
V okoli Benatek nad Jizerou model progndzuje cca 39 tis. osobnich a 4 tis. ndkladnich vozidel denné. Rozsifeni
na 6 pruhl mezi Starou Boleslavi a Bezdécinem je vhodné znovu posoudit.

1705S 1/35 Ohrazenice — Liberec - Bily Kostel n/N

Silnice je plnohodnotnou 4pruhovou komunikaci s usmérnénymi najezdy a vyjezdy a jedna se tedy o
komunikaci dalni¢niho typu. Silnice je po dobudovani MUK Radelsky mlyn ve vyhovujicich parametrech, nutnd
je obnova estakady v centru Liberce. Nejsou predkladany nové projekty.

1706S 1/35 Bily Kostel n/N — Hradek n/N st. hr.

Silnice je soucasti TEN-T, v minulych letech byla vybudovana v nové stopé. V soucasnosti se nesleduji nové
projekty, pokud v novém navrhu nafizeni k TEN-T nebude schvalena povinnost na délici stfedni pas oddélujici
jednotlivé sméry.

21000 Multimodalni klastr Plzen — Karlovy Vary

2101Z Konvencni Zeleznice Plzen — Cheb
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Zeleznice je soucasti 3. tranzitniho Zelezniéniho koridoru, byla modernizovana, vétdina trati s vyjimkou
koncovych uUsekl je jednokolejna. Pfedpoklada se denni preprava 8 500 tun a 3 — 6 tisic osob. Navazujici usek
Cheb — Karlovy Vary je soucasti klastru 1601Z. Postupné by mél funkci hlavniho pfechodu do Bavorska prevzit
prechod Ceskd Kubice, proto nejsou identifikovany dal3i projekty.

2102S 1/20 Plzen — Karlovy Vary

Model predpoklada v tomto Useku denné cca 7 tis. osobnich aut, nakladni doprava by neméla byt pfilis
vyznamna. Jednd se o meziregionalni spojeni, byt pro nékteré funkce z hlediska dostupnosti Karlovarského
kraje je vyznamna (cca 500 vozidel denné), navic multimodalni Zelezni¢ni spojeni nebude dostupné. Je proto
dlleZité odstranit Uzka mista na tahu a vyresit vychodni prichod Plzni. Proto jsou v pfipravé nasledujici
projekty:

e 1/20 Plzen, Jasminova - Jate¢ni

e /20 Plzen, Jateéni - Na Roudné

e 1/20 Becov, serpentiny

e 1/20 Jenisov, Uprava kfiZzovatky Globus
e 1/20 TouZim — Zalmanov

22000 Multimodalni Klastr Plzer — Ceské Budéjovice
2201Z Konvenéni zeleznice Plzeri — Ceské Budéjovice

Jedna se o jednokolejnou trat s dvoukolejnymi Useky. Ty by se mély rozsifit i plzeriské pfiméstské oblasti z
dlvodu vétsich mozZnosti vyuZiti pro prfiméstskou dopravu. Ocekava se denné preprava cca 6 tis. osob a 6 tis.
tun zbozi. Pfipravuje se nasledujici projekt:

e Modernizace traté Horazdovice predmeésti (mimo) — Plzeri Koterov (mimo)

e Schvdlena byla aktualizace studie proveditelnosti obsahujici modernizaci pro rychlost Usekové az
200 km/h

e Modernizace traté Nemanice — Protivin (v€etné) — Pisek mésto (véetné)

e Modernizace traté Protivin (mimo) — Horazd'ovice pfedm. (mimo)

2202Z Konvencni Zeleznice Pisek — Protivin

Usek zaji$tuje napojeni mésta Pisek na Zelezni¢ni tah Plzer — Ceské Budéjovice ve sméru do Ceskych Budé&jovic.
Jedna se o elektrizovanou jednokolejnou trat, nové projekty budou sledovany v navaznosti na schvéleni
aktualizace SP Plzen-Ceské Budéjovice.

2203Z Konvencni Zeleznice Putim — Razice

Usek zajistuje napojeni mésta Pisek na zelezni¢ni tah Plzeri — Ceské Budéjovice ve sméru do Strakonic a Plzné.
Jedna se o elektrizovanou jednokolejnou trat, nové projekty budou sledovany v navaznosti na schvéleni
aktualizace SP Plzen-Ceské Budéjovice.

22045 1/20 Pisek — Ceské Budéjovice

Silnice je soucasti nejen spojeni Ceské Budéjovice — Plzer, ale rovné? spojeni Ceské Budéjovice — Praha (viz
klastr 1404S). Zbyvajici Usek 1/20 Nova Hospoda — Plzen je feSen v klastru 504S. Silnice byla postupné
modernizovdana, chybi dofesit obchvaty zbyvajicich dvou obci. Model pfedpovidd cca 7 500 osobnich a 1 500
nakladnich vozidel denné. Pfechodné bude zatiZeni vyssi, a to v obdobi mezi dokoncenim dalnice D4 a dalnice
D3. Pro toto obdobi by mélo vyznam zvySeni kapacity (vystfidané tripruhové usporadani. Pfipravuji se projekty:

e 1/20 Pistin - Ceské Vrbné
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e 1/20 Ceské Budéjovice, severni spojka
e 1/20 Pisek - Protivin

e /20 Protivin - Vodnany

e /20 Vodnany - Nova Hospoda

e 1/20 Nova Hospoda - Pistin

o 1/20 Ceské Budé&jovice, Okruzni ulice
e 1/20 Protivin, most ev. ¢. 20-075

23000 Multimodalni klastr Ceské Budéjovice — st. hr. Rakousko (Vitorazsko)
2301Z Konvenéni zeleznice Ceské Budéjovice — Ceské Velenice st. hr.

Jde o souéast napojeni jiznich a zapadnich Cech ve sméru do Dolnich Rakous, v pFipadé Zeleznice jde o sou¢ast
TEN-T. Jedna se o jednokolejnou elektrizovanou trat. Nepfedpoklada se vyznamnéjsi vytizeni, proto nejsou
identifikovany nové projekty.

2302S 1/34, 1/24 Ceské Budéjovice — Trebori — Halamky st. hr.

Jde o souéast napojeni jiznich a zapadnich Cech ve sméru do Dolnich Rakous. Nepfedpoklada se vyznamnéjsi
vytizeni s vyjimkou piiméstského tseku Ceskych Budéjovic (cca 6 tis. os. aut a 800 nakladnich vozidel denné).
Spojeni Ceskych Budé&jovic s dalnici D1 by méla postupné prevzit dalnice D3 a silnice 1/19. PFesto se pfipravuji
projekty, které budou plnit funkci obchvatu:

e /34 LiSov — Vranin
e |/34 Vranin — Tfebon

24000 Multimodaini klastr Plzerr — Most
24012 Konvenéni zeleznice Plzen — Zatec — Chomutov

Zelezniéni trat ma vyznam pro plzefiskou priméstskou dopravu a pro meziaglomeraéni spojeni Plzefiské a
Mostecké aglomerace. Jeji vyuZiti v mezilseku Podborany — Plasy je ale omezené, proto se v tomto pripadé
pocitd s dokonéenim elektrizace mezi Chomutovem a Zatcem. V ostatnich Usecich se poéitd s vyuZitim
bateriovych nebo vodikovych vozidel. Proto se pocitd pouze s nasledujicim projektem:

e Elektrizace Useku Bfezno u Chomutova — Chomutov
Dalsi projekty prosté elektrizace budou feSeny v rdmci samostatné koncepce elektrizace trati a koncepce
zmény trakéni soustavy a jsou zahrnuty do balickd 121000 a 122000.

2402S 1/27 Plzer — Most

Rovnéz silni¢ni spojeni je v mezitdseku s nizsim vyuzitim, kolem 5 tis. vozidel. Projekty jsou zamérené na pritah
Plzni, narovnani nebezpenych mist a obchvaty:

e 1/27 Zizelice - obchvat a pfemosténi

e /27 Plasy, obchvat

e /27 Kaznéjov, obchvat

e |/27 Plzen, Sukova - Borska

e |/27 Havran, obchvat

e |/27 Plzen, Premyslova - Karlovarska

e /27 Kaznéjov - Tfemosna

e /27 vystavby obchvatl a Upravy trasy nerealizované do roku 2030

25000 Multimodalni klastr Karlovy Vary — Usti nad Labem
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2501 Konvenéni zeleznice Most — Usti n/L

Konvencni Zeleznice Most — Cheb st. hr. patii k zdkladnim potfebam a plni nékolik funkci. Jednd se o mozné
spojeni pro nakladni dopravu, které se mize vyhnout pretizenému prazskému uzlu, v Useku Bilina — Usti n/L je
nakladni tah veden ptes Upofiny, hlavni prepravni proud osobni dopravy je veden pies Teplice. Podminkou je
elektrizace trati z Chebu alespor do Hofu. Trat je patefi Ustecko-mostecké konurbace. Model piedpoklada
denni pfepravu cca 29 000 tun nakladu a 15 000 osob.

Pro klastr je sledovan a zvazovan projekt:
e Peronizace ZST Usti nad Labem-zapad

V souvislosti s vystavbou VRT Praha — Drazdany a Praha - Most bude nutné pfipravit i modernizacni projekty
na trati Usti n/L — Most.

2502S 1/13 Karlovy Vary — Teplice; 1/63 Teplice — Rehlovice

Jednd se v Useku Rehlovice — Chomutov a Karlovy Vary - Ostrov a7 na vyjimky o &tyfproudovou silniéni
komunikaci s usmérnénymi najezdy a vyjezdy, jde tedy o komunikaci dalni¢niho typu. Jde o zakladni potiebu
dopravniho spojeni. Nejvétsim problémem je pritah méstem Bilina, ktery je nevyhovujici. Pocitd se v
nejzatizenéjsich Usecich az s 20tisici vozidly denné.

Pripravuji se nasledujici projekty:

e /13 Kladrubska spojka

e /13 Bilina, tunel

e 1/13 Klasterec nad OhfFi, obchvat
e /13 Klasterec - Chomutov

e |/13 Ostrov - Smilov

26000 Multimodalni klastr Usti nad Labem - Liberec
2601Z Konvenéni zeleznice Dé¢in - Ceska Lipa — Liberec

Trat Mlada Boleslav - Ceska Lipa — D&&in (v tseku Ceskd Lipa — Mladd Boleslav viz klastr 2701Z) ma potencidl v
nakladni dopravé pro obsluhu podniku Skoda Auto ve vztahu ke koncernu ve Spolkové republice Némecko,
podminkou je dil&i zkapacitnéni (zejména v Gseku Beneov n/P. — D&cin vychod) a elektrizace traté. Usek Ceskd
Lipa — Liberec je nutné postupné elektrizovat, v mezicase s vyuZitim bateriové technologie. Klastr patfi do
zékladnich potreb, pfipravuji se nasledujici projekty souvisejici se zvySenim tratové rychlosti a propustnosti:

e Revitalizace Liberec - Ceska Lipa (mimo)
e ETCS na trati Liberec (mimo) - Ceska Lipa (mimo)
Dale je nutné posoudit projekt:

e Revitalizace traté Ceska Lipa — Décin vychod
2602S 1/13 D8 — Dé¢in — Bily Kostel n/N

Na trase jsou dva obtizné Useky, jejichZ feSeni neni zcela jednoznacné. Prvnim z nich je usek Décin — Novy Bor,
kde se uvaZuje o nové trase silnice smérem na Manusice (zausténi do obchvatu Ceské Lipy). Dle dopravniho
modelu se zde ocekdva denni intenzita 7 tis. vozidel denné. Jednd se o pomérné vyznamny zasah do CHKO
Ceské stfedohofi, proto bude projednani procesu EIA obti?né. Na soucasné trase je nejproblematic¢téjsim
mistem pratah Ceské Kamenice. Druhym problémovym tsekem je napojeni Dé¢ina na délnici D8, kde souc¢asnd
trasa prochazi intravildnem Décina, Jilového a Libouchce, nova trasa prochazi opét CHKO Ceské stiedohofi,
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nékteré tunelové varianty jsou znac¢né nakladné. Tah patfi k zakladnim potfebam. Na soucasné trase se
pfipravuji nasledujici projekty:

e |/13 Rynoltice - Lvova prelozka silnice

e |/13 Dé¢in - Ludvikovice

e 1/13 MUK Bor, ptidatné pruhy

e /13 Déc¢in, OK Benesovska

e /13 vystavba obchvatl nerealizovanych do roku 2030

Vzhledem k neujasnénosti variant nejsou do seznamu projektl zafazeny nasledujici Useky, které si vyzadaji
dalsi posouzeni:

e |/13 Dé¢in — Manusice, novostavba
e |/13 Décin — D8, novostavba nebo modernizace.

27000 Multimodalni klastr Usti nad Labem — Mlada Boleslav
2701Z Konvenéni zeleznice Ceska Lipa — Bakov nad Jizerou

Trat Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Dé&¢in (v Useku Ceska Lipa — D&&in viz klastr 2601Z) ma potencial v nakladni
dopravé pro obsluhu podniku Skoda Auto ve vztahu ke koncernu ve Spolkové republice Némecko, podminkou
je dil¢i zkapacitnéni a elektrizace traté. ReSeny Usek ma rovné? dil¢i potencial pro pfimé Zelezni¢ni spojeni
Praha — Ceska Lipa — Sluknovsky vybéZek. Pat¥i k zakladnim potfebam.

Neni zatim pFipravovan zadny projekt. Navrhuje se doplnéni:
e Revitalizace traté Bakov n/J — Ceska Lipa
2702S 1/16 Nova Ves — Bezdééin

Silnice 1/16 v ramci zékladnich potfeb napojuje primyslovou oblast Mladé Boleslavi, pfistav s trimodalnim
intermoddlnim termindlem Mélnik a dalnici D8. Tah se postupné modernizuje. Pfipravuji se nasledujici
projekty:

e |/9,1/16 Mélnik obchvat 2. stavba

e /16 lizerni Vtelno — prelozka

e 1/16 Mélnické Vtelno, obchvat

e 1/16 Vavrine¢, obchvat

e /16 Bysice, obchvat

e 1/16 Bezno, obchvat

e |/16 Nova Ves - Mélnik, modernizace

28000 Multimodalni klastr Liberec — Mlada Boleslav — Hradec Kralové
2801Z Konvenéni zeleznice Cachovice — Nymburk

Jde o vyznamnou Zeleznici v ramci zakladnich potfeb navazujici na trasu Praha — Mlada Boleslav. Napojuje
pramyslovou oblast Mladoboleslavska a Liberecka na sefadovaci nadrazi v Nymburce. Zaroven je tento Usek
soucasti trasy, ktera zajisti nejrychlejsi spojeni Liberce s Hradcem Kralové a Pardubicemi. Stavebni délky trati
Liberec — Stara Paka — Pardubice a Liberec — Mlada Boleslav — Kolin — Pardubice jsou pfiblizné stejné, jizdni
doby jsou v druhém pripadeé kratsi i na soucasné infrastrukture, rozdil se po modernizaci jeSté podstatné zvysi.
Denné se po trati prepravi cca 5 tisic tun a 1 500 osob. Trat prosla modernizaci.

Projekty jsou zahrnuty do klastru 1701Z (Nymburk — Neprevazka).
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Z dlvodl energetickych Uspor je nutné posoudit pripadné Casteéné zdvoukolejnéni (zavedeni letmého
krizovani).

2802Z Konvencni Zeleznice Doubi u Turnova — Turnov - Ji¢in — Hradec Kralové

Jedna se o projekt v ramci dopliikovych potreb. Jde o stavebné nejkratsi spojnici mezi Libercem a Hradcem
Kralové a Pardubicemi. Bude nutné posoudit pfipadnou elektrizaci traté. V soucasné dobé se zadny projekt
nepfipravuje, s vyjimkou napojeni Turnova na uvazovanou trat Praha - Liberec.

2803Z Konvencni Zeleznice Loukov — Turnov — Stara Paka — Jaromér — Hradec Kralové

Jedna se o, klasické” spojeni Liberec — Pardubice, s ohledem na pfipravovanou modernizaci traté pres Mladou
Boleslav je zafazeno do dopliikovych potfeb. Pro spojeni obou aglomeraci tato trat nenabizi
konkurenceschopné spojeni ani z hlediska cestovnich dob, ani z hlediska délky traté. Trat navic v Gseku mezi
Kostalovem a Dvorem Kralové n/L prochazi fidce osidlenym Uzemim. Bude nutné posoudit pfipadnou
elektrizaci traté. V soucasnosti se pfipravuje nasledujici projekt:

e ZlepSeni provoznich parametrd trati Jaromér - Stara Paka
2804S 1/38 Bezdééin — Podébrady (D11)

Jedna se o dllezitou spojnici Mladoboleslavského primyslového regionu k dalnici D11 a castecné rovnéz k
ddlnici D1 tak, aby bylo mozné vyhnout se dopravné pretizené Stredoceské aglomeraci. Jde proto o zdkladni
potiebu.

V klastru se pripravuji projekty:

e 1/38 Lusténice - Ujezd
e /38 Krchleby — Nymburk
e /38 Vlkava obchvat

2805S 1/35, D35 Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové

Klastr se sklada ze dvou casti v rdmci zakladni potreby. Vytizenéjsi Uusek Hradec Kralové — Ji¢in ma u Jicina
pokracovani tfemi vyznamnéjsimi sméry: po silnici I/35 do Turnova, Liberce a do Némecka nebo Polska, druhy
proud vede do Mladé Boleslavi a tfeti do Horniho Bousova, Knézmostu, Mimoné a déle na pohrani¢ni prechod
Rumburk. Prvni Usek je proto planovan v dalni¢nich parametrech, usek Ji¢in — Turnov jako vystfidany tfipruh.
Prvni Usek bude denné vyuZivat cca 20 tis. osobnich a 2 500 ndkladnich vozidel, proto jsou parametry ddlnice
opodstatnéné.

V klastru jsou definovany nasledujici projekty:

e Dalnice D35 Ulibice - obchvat

e Dalnice D35 Ulibice - Hofice

e Dalnice D35 Hofice - Sadova

e Dalnice D35 Sadova - Plotisté

e 1/35 Turnov - Ulibice

e 1/35 MUK D11 Plotiété - okruZni kfizovatka Plotisté
e D35 SSUD Chomutice

29000 Multimodalni klastr Ceské Budéjovice — Jihlava

Silniéni spojeni Ceské Budéjovice — Tabor (D3) — Pelhfimov (1/19) — Humpolec (I/34) — D1 je fe$eno v klastru
504S a 1405S. Zbyva proto Zelezni¢ni ¢ast multimodalniho klastru.
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2901Z Konvencni Zeleznice Veseli nad Luznici — Jihlava

Jednokolejnd elektrizovana trat se vyznacuje nizkou tratovou rychlosti, existuji proto naméty na vyrazné;si
modernizaci. Uréitym problémem je nizka hustota osidleni v Useku Jindfich(v Hradec — Horni Cerekev. Vétsi
vyznam dostane spojeni po realizaci VRT Praha — Brno, ¢imZ dojde k vyznamnéjsimu zkraceni cestovni doby
mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Brnem. V tomto rezimu se oéekava denni pfeprava cca 3 tis. osob a 2 300 tun
nakladu. Trat patti k zakladnim potfebam, v soucasnosti je evidovan nasledujici projekt:

e Modernizace ZST Jihlava mésto
e K provéreni bude uréena modernizace Zst. Jindfichliv Hradec a navazujicich Usekf

30000 Multimodaini klastr Jihlava — Pardubice — Hradec Kralové
3001Z Konvenéni Zeleznice Jihlava — Havli¢ktiv Brod

Zelezniéni spojeni mezi obéma aglomeracemi je vyhodnéjsi po trase Havli¢kdv Brod — Kolin — Pardubice ne? po
trati HavlickGv Brod — Hlinsko — Chrudim — Pardubice. Proto je soucasti tohoto klastru pouze trat Jihlava —
Havli¢k(v Brod, dalsi pokracovani je obsaZzeno v klastrech 301Z a 304Z. jedna se o jednokolejnou elektrizovanou
trat v zakladnich potfebach s progndzovanou prepravou cca 6 300 osob denné. V soucasnosti neni evidovan
zadny projekt, technicky bude rozpracovano kfizeni s VRT Praha — Brno.

3002Z Konvencni Zeleznice Pardubice - Hradec Kralové

Jedna se zaroven o spojeni dvou bezprostfedné sousedicich krajskych mést, trat se postupné zdvoukolejiuje.
Patfi do zdkladnich potteb s progndzovanou prepravou 15 tisic osob denné.

Eviduji se nasledujici projekty:

e Modernizace trati Hradec Krdlové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem - Hradec Kralové, 1. etapa Zst. Hradec Krdlové

e Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem - Hradec Kralové, 2. etapa Opatovice nad Labem - Hradec Kralové (mimo)

3003S 1/38, 1/34, 1/37 Jihlava — Havli¢k@iv Brod — Zdirec nad Doubravou — Pardubice — Hradec Kralové

Jedna se o spojeni v zakladnich potfebach, dopravni model pocita s cca 5 - 8 tis. vozidly denné, coZ odpovida
dvoupruhové komunikaci. Je nutné fesit nevyhovujici mista. Proto se pfipravuji nasledujici projekty:

e /34 Jitkov, smérova a vyskova Uprava

e |/34 Kratka Ves, obchvat

e 1/37 vystavby obchvat(l a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
e |/38 Havlick(v Brod, JV obchvat

e |/34 Kvétinov, kfizovatka I11/3487

e 1/37 MUK Medlesice

e 1/38 Pavov, kfizovatka s D1

e 1/38 Svaty Kfiz, Uprava kfizovatky 111/34813

31000 Multimodalni klastr — dalsi preshranicni spojeni a odlehlé regiony — Znojemsko
3101Z Konvenéni zeleznice Satov st. hr. — Znojmo — Brno, nova trat

Znojemsko je Spatné napojené jak ve sméru do Brna, tak ve sméru do Prahy. Na rozdil od silni¢niho spojeni se
uvaZuje o novostavbé trati pouze ve sméru do Brna, a to v souvislosti s VRT Modfice - Rakvice, coZ umozni
konkurenceschopné spojeni i do Brna. Z hlediska obsluhy hospodafsky slabého regionu jde o zakladni pottebu,
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byt ma souvislost s vystavbou VRT, a jedna se tedy z hlediska realizace o ¢asové vzdaleny projekt, ktery zatim
neni v seznamu pfipravovanych projekt(l a neni obsazen ani v Narodnim dopravnim modelu.

e Nové Zelezni¢ni spojeni Unkovice - HruSovany u Brna - Znojmo
3102S 1/38 Haté st. hr. — Znojmo - Jihlava; Havli¢kiiv Brod — Podébrady (D11)

Silni¢ni tah obsluhuje odlehlé Znojemsko ve sméru na Prahu, a zarovent umoznuje odvedeni tranzitni dopravy
ve sméru na primyslovy sever Cech mimo dopravné zatizenou Stiedoceskou aglomeraci. Déle obsluhuje dalsi
vyznamny prechod. Proto patfi do zdkladnich potreb. Pocita se s denni intenzitou 3 — 5 tis. osobnich vozidel
denné, v Kolinské aglomeraci az 10 tisic.

Klastr obsahuje nasledujici projekty:

e |/38 Podébrady (D11) - Kolin, prelozka
e |/38 Cirkvice obchvat

e |/38 Havlick(v Brod, SV obchvat

e |/38 Malin - Kuchyrika, prelozka

e |/38 Jihlava - Stonatov

e 1/38 Znojmo - Haté

e |/38 Jakubov - Litohot, prelozka

e |/38 Znojmo, obchvat |

e |/38 Znojmo, obchvat Il

e /38 Znojmo, obchvat IV

e /38 Zeletava - Horky, prelozka

e |/38 vystavby obchvatu a Upravy trasy nerealizované do roku 2030

3103S 1/53 Znojmo — Pohorelice

Jedna se o modernizovanou silnici. Dopravni model pocita s aZz 8tisici osobnimi vozidly denné. Pfipravuji se
projekty:

e |/53 Lechovice - Pohorelice
e |/53 Znojmo - Lechovice

32000 Multimodalni klastr — dalsi preshraniéni spojeni a odlehlé regiony — Sluknovsky vybézek
3201Z Konvenéni zeleznice Ceska Lipa — Rumburk

Jde o napojeni hospodarsky slabého regionu Sluknovského vybézku se 40tisici obyvateli v rdmci zakladnich
potieb, v pfipadé elektrizace trati je zde i moZné vyuZiti jako dalSiho vedlejSiho pohrani¢niho prechodu do
Némecka vyuZitelného zejména v obdobich vyluk nebo mimofadnych udalosti na hlavnich tazich. Potencidl
tohoto spojeni se zvysi po dokonceni tahu Praha / Nymburk — Mlada Boleslav.

V soucasné dobé se nepfipravuji Zadné projekty. Je potfebné posoudit mozZnost elektrizace trati a dil¢i zvySeni
tratové rychlosti k optimalizaci dosaZeni taktovych uzlovych bodu.

32025 1/38, 1/9 Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor — Rumburk st. hr.

Jde o napojeni hospodafsky slabého regionu Sluknovského vybézku se 40tisici obyvateli s pohrani¢nim
prechodem do Némecka v rdmci zakladnich potfeb. V soucasné dobé se pfipravuji projekty:

e |/38 Kosmonosy, Uprava kfizovatky u 13. brany
e 1/9 Lesné, prelozka
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e |/38 Kosmonosy, kfizovatka Primyslova x TVK
e |/38 Doksy - Obora

e |/9 Dubice - Dolni Libchava (Sosnova - 11/262)
e |/9 Jestifebi okruzni kfiZovatka

e |/9 Novy Bor - Dolni Libchava

e |/9 Novy Bor - Svor, zkapacitnéni

e /9 Svor

e 1/9 MUK Okrouhla

33000 Multimodalni klastr — dalsi preshrani¢ni spojeni a odlehlé regiony — Krusné hory
3301S 1/7 Chomutov — Hora sv. Sebestiana st. hr.

Silnice je pokracovanim dalnice D7 a zajistuje spojeni na vyznamny pohrani¢ni pfechod do Némecka. Silnici v
Krusnych hordch bude vyuzZivat denné cca 7 tis. osobnich a 1,5 tis. ndkladnich vozidel. Silnice byla
modernizovana, nové projekty se nepfipravuiji.

34000 Multimodalni klastr — dalsi preshranicni spojeni a odlehlé regiony — Jesenicko
3401Z Konvenéni zeleznice Zabieh n.M. — Sumperk / Jesenik — Glucholazy st.hr.

Jesenicko je jednim z odlehlych regiont za pfirodni prekazkou Jesenik(, patfi k zakladnim potfebam. Zaroven
klastr napojuje regionalni centrum Sumperk k hlavnimu Zelezni¢nimu tahu, urity potencial ma i pohraniéni
prechod do Polska. Trat je vyznamna i pro rekreaéni dopravu.

V klastru jsou zafazeny nasledujici technologické projekty:

e GSM-R Unicov - Sumperk
e ETCS Unicov - Sumperk - Zabteh n. M.

3402S 1/44 Mohelnice — Sumperk — Jesenik — Mikulovice st. hr.

Jesenicko je jednim z geograficky odlehlych regiond za ptirodni prekazkou Jesenikl, patii k zakladnim
potfebam. Zaroven klastr napojuje regionalni centrum Sumperk k dalnici D35, urcity potencial ma i pohraniéni
prechod do Polska. Tah se postupné modernizuje, pres Jeseniky se o¢ekdva denni dopravni intenzita 4 tis.
osobnich a 1,3 tis. ndkladnich vozidel. V Useku do Sumperka bude zatizeni 13 tis. vozidel, co? neodpovida 4
pruhové komunikaci, projekty jsou ale v pokrocilém stadiu pfipravy nebo jiz byly realizovany.

V klastru se pfipravuji nasledujici projekty:
e |/44 Bludov - obchvat
e |/44 Z4abfeh, obchvat

e 1/44 Mohelnice - Vlachov
e |/44 vystavby obchvatu a Gpravy trasy nerealizované do roku 2030

41000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — hl. m. Praha

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy
hlavniho mésta.

4101Z Konvenéni Zzeleznice severni obchvat pro nakladni dopravu Dfisy — Neratovice — Kralupy n/V — Kladno
Ostrovec

Jde o severni obchvat Prahy pro nakladni dopravu. UmozZiiuje propojit tzv. levobrezni trat s pravobreini a
obslouZit logisticka centra v severozdpadnim okraji Prahy. Tah vyznamné pom{ze zklidnit intravilan hlavniho
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mésta, a zaroven zvysi potencidl nakladni Zelezni¢ni dopravy. Nutnosti je elektrizace trati. Definitivni feSeni
bude realizovano v souvislosti s trati VRT Nova Ves — Most (klastr 1602Z), nicméné projekt prosté elektrizace
pro nakladni dopravu je potiebny v dfivéjSim ¢asovém horizontu. Dopravnim modelem toto spojeni nebylo
provérovano.

Bude nutné pocitat s nasledujicimi projekty:

e Zkapacitnéni a elektrizace traté Vsetaty — Neratovice — Kralupy n/V — Kladno a Hostivice —
Stredokluky:
e  Zkapacitnéni useku Neratovice — V3etaty
e  Elektrizace traté Drisy — Neratovice — Kralupy n/V, ETCS, zkapacitnéni
e  Elektrizace traté Kralupy n/V — Kladno Ostrovec
e  Elektrizace trati Hostivice — Stfedokluky

4102Z Konvencni Zeleznice Praha Ruzyné — Kladno Ostrovec

Jednd se o vytvoreni dalsi kapacitni Zeleznice pro priméstskou dopravu, ktera napoji nejvétsi mésto prazské
priméstské dopravy. Pfedpoklada se denni prepravni proud az 17 tis. osob.

Pfipravuji se projekty:

e Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné)
e Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)

4103Z Konvencni Zeleznice Praha Vysocany — Neratovice

Soucasnym nedostatkem traté je nizka propustnost, hlavni kolej vedena pred vypravni budovou ve stanicich
Praha-Satalice a Mésice (obtizné podminky pro kfizovani rychlik(l s osobnimi vlaky z divodd nutnosti sniZit
rychlost pfi kfizovani na 40 km/h). Trat by byla elektrizovana jiz mezi prvnimi v ramci prazského uzlu, protoze
napojuje Prahu na pravobfeZni trat od severu. K elektrizaci zatim nedoslo z toho ddvodu, Ze trat prochazi v
blizkosti vzletové a pristavaci drahy letisté Praha-Kbely. Trat ma pfitom vyznamny potencial pro pfiméstskou
dopravu v urbanizované oblasti severné od Prahy (Mélnik, Neratovice a dalsi obce s rozsifujici se zastavbou —
Hovorcovice, MéSice, Zlonin, Kojetice, Libeznice, Mratin, Pfedboj a dalsi. Bylo by proto potiebné zavést
15minutovy takt vlak(l priméstské dopravy a 30minutovy takt spésnych vlak( obdobné jako u ostatnich
pfiméstskych tahd.

Rozvoj této trati bude ovlivnén projektem VRT Praha — Drazidany, postupnym zplsobem jsou zahajovany
konkrétni projekty v ramci celého ramene:

e Optimalizace traté Praha-Vysocany — Neratovice
4104Z Konvencni Zeleznice Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun

Trat je posuzovana ve studii proveditelnosti. Prochazi silné osidlenou suburbanni oblasti Prahy (véetné obce
Chyné se 4 300 obyvateli), konkuruje ji dalnice D5 a do urcité miry i metro B. Vyhodou trati je, Ze umozni ptimé
spojeni do centra Prahy, proto je z hlediska pfimeéstské doprav potfebné vyuzit jeji potencial. Podminkou je
elektrizace a umoZnéni 15minutového taktu v Useku Praha — Rudna.

Z dlvodl dosavadniho neschvaleni studie proveditelnosti zatim nejsou evidovany konkrétni projekty. Bude
nutné pocitat predbézné s nasledujicimi projekty:

e Revitalizace a elektrizace trati Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun
e Revitalizace a elektrizace trati Rudna u P. — Hostivice
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4105Z Konvencni Zeleznice Praha — Vrané n. V — Davle

Pfiméstsky potenciadl ma i trat Praha — Davle, ostatni Useky do DobtiSe a Tynce n/S maji spiSe rekreacni
charakter. Projekty zde nejsou pfipravovany, vyhledové bude vhodné provéfit elektrizaci traté.

4106S 1/61 D7 — Kladno — D6

Silnice napojuje Kladno na délnice D6 a D7, zejména napojeni na D6 je nevyhovuijici, nebot prochazi intravilany
obci. Je proto pfipravovan projekt:

e |/61 Kladno, obchvat
4107S 1/9 Zdiby — Mélnik

Jedna se o soucast silni¢niho tahu na sever Cech do Mélnika a Ceské Lipy, v obou piipadech existuje rychlejsi,
byt delsi dalni¢ni alternativa (D8 + 1/16 resp. D10 + 1/38). Denni intenzita cca 11 tis. osobnich aut denné
vyzaduje modernizaci v podobé vystfidaného tripruhu v Useku Zdiby — Neratovice, pricemz bude potiebné
zvazit vyuziti nového jizdniho pruhu pro linkovou autobusovou dopravu. Je evidovan projekt:

e |/9 Zdiby - Libeznice
e |/9al/16 Vétrusice - Mélnik (véetné obchvatu 3., 4. st.)
e |/9 Libeznice - Vétrusice

V dalsi etapé bude nutné uvazovat o projektu:
e |/9 Libeznice — Libis$
4108S 1/12 Praha — Uvaly

Silnice ma vyznam pouze pro pfiméstské vztahy, pro spojeni Prahy s Kolinem je nutné preferovat vyuziti dalnice
D11 + 1/38. Zkapacitnéni tahu nebude mit vétsi vyznam pro feseni pfiméstské dopravy, hlavni vyznam spociva
ve vymisténi dopravy z Uval, Ujezdu nad lesy a B&chovic. Pfedpokladda se denni intenzita cca 12 tis. osobnich
vozidel. Predpoklada se vybudovani plnohodnotné ctyfpruhové komunikace v ramci projektu:

e /12 Bé&chovice — Uvaly
4109S 1/2 Praha — Kostelec nad Cernymi lesy

Jde o silnici I. t¥idy plnici zejména piiméstské vztahy. Tématem k Fedeni je zejména priitah méstem Ric¢any, kde
se predpoklada intenzita cca 12 tis. vozidel denné. V soucasnosti neni identifikovan Zadny projekt.

42000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Brno
4201Z Konven¢ni zeleznice Brno — Trebi¢ / Ivancice

Je snaha vSechny brnénské priméstské traté elektrizovat a sjednotit tak trakci vSech vozidel v pfiméstské
dopravé. Jde o soucast zakladnich potifeb. Model pfedpoklada denni intenzitu pres 8 tisic osob. Jsou
pfipravovany a zvaZzovany (ve vazbé na zpracovani Studii proveditelnosti Jihlava — Trebi¢ — Zastavka u Brna)
nasledujici projekty:

e Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa
e Elektrizace trati Zastavka u Brna — Trebic

4202Z Konvencni Zeleznice Brno — Kyjov — Moravsky Pisek
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Jedna se o dvoukolejnou, avsak neelektrizovanou trat. Model predpoklada denni intenzitu pres 6 tisic osob.
Jsou identifikovany projekty:

e Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa

e Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa

e Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

e Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna

e Rekonstrukce tratového Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (véetné)
e Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)

4203Z Konvencni Zeleznice — Boskovicka spojka

Projekt umozni lepsi pfipojeni mésta Boskovice na linky brnénské priméstské oblasti. Jde o soucast zakladnich
potfeb. Pfipravuje se projekt:

e Boskovicka spojka
4204Z Konvencni Zeleznice — Brnénsky diametr

Zelezniéni tunelové spojeni pod centrem mésta pfivede pfiméstskou dopravu do centra mésta bez nutnosti
vyuzivat navaznou méstskou dopravu, vyznam bude mit i jako méstska Zeleznice. Projekt je soucast cilovych
potieb. Projekt ve v procesu posuzovani proveditelnosti ve variantach nejen Zeleznicnich, ale i tramvajovych,
lehkého metra ¢i hybridnich.

Do budoucna bude posouzen projekt:
e Severojizni kolejovy diametr
4205S 1/23 Brno — Namést n/O

Silnice pro spojeni Brna s Ceskymi Budé&jovicemi neni konkurenceschopnd s délni¢nim spojenim. M3 vyznam
pro pfiméstskou oblast Brna. Model pocita s denni intenzitou cca 6 tisic vozidel. Jde o zakladni potiebu. V
pfipravé neni Zadny projekt.

42065 1/50 Holubice — KoZus$ice — Staré Mésto — Stary Hrozenkov st. hr.

Silnice bude nové soucasti sité TEN-T pro potieby vojenské mobility, jedna se o zdkladni potfebu. V soucasnosti
se jedna o ddleZity tah z Brna na stfedni Slovensko, v budoucnu ¢&ast funkci prevezme tah D49, 1/49. V
priméstské oblasti dopravni model pocita s 9 tis. vozidly denné.

V klastru se pfipravuji projekty:

e |/50 Bucovice, obchvat
e |/50 KFfizanovice, kfizovatka
e |/50 vystavby obchvatu a Gpravy trasy nerealizované do roku 2030

4207S 1/42, 1/41 Brnénsky okruh a navazujici Gseky

Tah plni funkci méstského okruhu, nemél by byt z vétsi ¢asti urcen pro tranzitni dopravu. Jedna se o zakladni
potfebu. Pfipravuji se projekty:

e 1/42 VMO Zabovreska |

e /42 VMO Brno Tomkovo ndmésti

e 1/42 Brno VMO Rokytova

e 1/42 Brno VMO, MUK Ostravska radiala
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e 1/42 Brno, most Otakarova Sev¢ikova pres Ostravskou ulici
e 1/41a1/42 VMO Brno Bratislavska radiala

e |/42 Brno VMO Vinohrady

e |/42 Brno VMO Bauerova

e |/42 VMO lJih Bratislavska radiala - Herspicka

e |/42 VMO Prazska radidla — Herspicka

43000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Ostrava
Vsechny projekty patti k zakladnim potifebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.

vvvvv

Trat je dvoukolejna v useku Ostrava hl. n. — Vratimov, tedy ¢ast, ktera se soucasti TEN-T a zajistuje napojeni
intermodalniho terminalu Paskov. Do Frenstatu p. R. ma trat velky vyznam pro pfiméstskou dopravu, je proto
potfebnad elektrizace a optimalizace.

Pripravuji se projekty:

e Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek
e Revitalizace a elektrizace tratovych usek( Frydek Mistek (mimo) - Frenstat pod Radho$tém
mésto/Ostravice

4302Z Konvencni Zeleznice Ostrava Svinov — Opava — Krnov

Jde o ddlefitou trat v rdmci Ostravské aglomerace. Usek Ostrava — Opava byl optimalizovan a elektrizovan,
smysluplnost elektrizace do Krnova se provétuje. V ptipravé neni evidovan zadny projekt.

4303Z Konvenéni Zeleznice Studénka — Letisté L. Janacka Ostrava / Kopfivnice — Stramberk

Jde o napojeni Letisté Leose Janacka Ostrava a primyslové zony Mosnov na Zelezni¢ni sit, nové tento Usek
bude soucdsti TEN-T, jde o realizovanou novostavbu. Ostatni Useky traté jsou potfebné pro pfiméstskou
dopravu k obsluze PFiboru, Kopfivnice a Stramberku. Pfipravuje se projekt:

e Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov

e Elektrizace trati
4304Z Konvenc¢ni Zeleznice Frydlant n/O — Ostravice

Jde o odbocku z klastru 4301Z pro pfiméstskou a rekreacni dopravu. Projekt je identifikovan v ramci klastru
4301Z.

4305S 1/11, 1/57 Ostrava — Opava — Krnov

DulezZity silnicni tah pfiméstské dopravy se postupné mezi Ostravou a Opavou modernizuje na ¢tyfproudou
komunikaci. Model predpoklada mezi Ostravou a Opavou denné cca 20 tis. vozidel a mezi Opavou a Krnovem
10 tisic osobnich vozidel.

Pripravuji se projekty:

e |/57 Skrochovice, obchvat

e |/11 Opava, severni obchvat - zdpadni ¢ast
e |/11 Opava Komarov, jizni obchvat

e |/11 Nové Sedlice- severni obchvat
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4306S 1/11 Ostrava — TFanovice

Jde o spojnici Ostravy s tahem TEN-T na Slovensko, v koncovém Useku model pocitd 11 tisic osobnich vozidel
denné. Pfipravuje se projekt:

e |/11 Havifov — Tfanovice

44000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Plzen

Vsechny projekty patfi k zdkladnim potifebam, jsou nutné pro fungovani méstské a pfiméstské dopravy.
4401Z Konvencni Zeleznice Plzen - Klatovy

Jedna se o elektrizovanou jednokolejnou trat s o¢ekavanou denni pfepravou 4,5 tis. osob. Pocita se s dil¢imi
rekonstrukcemi traté.

4402Z Konvencni Zeleznice Radnice — Ejpovice; Rokycany — Pfikosice

Jde o mistni traté v pfiméstské oblasti s potencidlem pro p¥iméstskou dopravu. Zadny projekt zde identifikovan
neni, bude potfebné posoudit moZnosti zvySeni konkurenceschopnosti téchto trati a rozhodnout o
smysluplnosti pfipadné zpUsobu elektrizace téchto trati (elektrizace nebo bateriova vozidla).

4403S 1/27 Plzen — Klatovy

Tah se postupné modernizuje, priméstska c¢ast je vybudovana ve Ctyfpruhovém usporadani, zde se ocekava
vice nez 16 tis. osobnich vozidel denné, tento proud se postupné snizuje na hodnotu 4 tisice vozidel. Pfipravuji
se nasledujici projekty:

e 1/27 Slovice - Pietice, prelozka
e |/27 Prestice - obchvat

e 1/27 Klatovy prelozka 1. stavba
e 1/27 Svihov-Klatovy

e 1/27 Predtice - Svihov

4404S 1/26 Plzen — Starikov

Mezindrodni funkce tohoto tahu v minulosti do znané miry pfevzala ddlnice D5, hlavni vyznam je v pfiméstské
dopravé av dopravé do pfihranic¢nich oblasti Bavorska. Denni dopravni proud se o¢ekava kolem 8 tisic osobnich
vozidel. Pocita se s nasledujicimi projekty:

e 1/26 D5 - Stod

e 1/26 Holysov, obchvat

e |/26 Plzen, OK Domazlicka - Folmavska

e |/26 vystavby obchvatu a Gpravy trasy nerealizované do roku 2030

45000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Liberec

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
45012 Konvencni Zzeleznice Liberec — Tanvald — Desna

Trat byla v minulych letech modernizovéana tak, aby umozriovala 30minutovy takt, ktery se vyuziva. Proto pro
projekt nejsou identifikovany nové projekty, pokud nevyplynou nové poZzadavky z projektu Zelezni¢niho spojeni
Praha — Liberec. Bude nutné rozhodnout o zméné trakce, v Uvahu pfichazi dil¢i lehka elektrizace v kombinaci s
bateriovymi vozidly nebo plny bateriovy provoz.

4502Z Konven¢ni zeleznice Liberec — Hodkovice n/M, soucasna trat
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Pristup k této trati se odviji od vysledk( Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Mlada Boleslav — Liberec —
st. hr. Soucasna trat Turnov — Liberec je navrzena ke zruseni s tim, Ze jeji funkce pfevezme nova trat z klastru
1701Z s vyjimkou uUseku Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce nad Nisou, ktery je zachovan pro
nakladni obsluhu. V Useku Liberec — statni hranice je navrzena elektrizace traté ve stavajici stopé. V Usecich
Raspenava — Bily Potok pod Smrkem a Frydlant v Cechdch — Nové Mésto pod Smrkem je navriena rekonstrukce
a elektrizace trati v soucasné stopé.

4503Z Konvencni Zeleznice Raspenava - Bily Potok p.S.

Kratka Zelezni¢ni trat osové obsluhuje osidlené Gdoli, po nedavné modernizaci zst. Raspenava byly zavedeny
prfimé spoje do Liberce. Nové projekty nejsou identifikovdny, v rdmci Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
spojeni Mladd Boleslav — Liberec — st. hr. se posuzuje i varianta s elektrizaci.

4504Z Konvencni Zeleznice Frydlant — Nové Mésto p.S.

Kratka Zeleznicni trat osové obsluhuje osidlené tdoli, vyznam pro pfiméstskou dopravu ma pouze v Useku
Frydlant — Nové Mésto p.S. Nové projekty nejsou identifikovany, v ramci Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
spojeni Mladd Boleslav — Liberec — st. hr. se posuzuje i varianta s elektrizaci.

4505S 1/14 Liberec — Tanvald — Desna

Silnice v Useku Liberec — Jablonec n/N byla v minulych letech pfestavéna v nové trase, liberecky usek je ve
Ctyfproudovém provedeni. Zbyvajici ¢ast véetné pratahu Jabloncem n/N prochazi intravilany mést. Pfipravuje
se projekt:

e |/14 Jablonec nad Nisou, zapadni tangenta
4506S 1/13 Straz n/N — Frydlant

Silnice se postupné modernizuje, zprovoznén byl obchvat Krasné Studanky. Jde o jedno ze dvou silni¢nich
spojeni napojujici Frydlantsky vybéZek na zbytek republiky. V klastru se pfipravuje projekt:

e 1/13 Krasna Studanka — Détfichov
4507S 1/65 Radelsky mlyn — Jablonec n/N

Silnice 1/65 napojuje Jablonec n/N na dalni¢ni tah Liberec — Praha. Byla uvedena do provozu prestavba
kfizovatky se silnici 1/35 Radelsky mlyn, kterd plvodné nesplfiovala bezpecnostni pozadavky. Pfipravuji se
nasledujici projekty:

e |/65 Dobra Voda
e 1/65 Radelsky mlyn —Jablonec n/N, zkapacitnéni

Silnice nevykazuje kapacitni nedostatecnost, projekt na zkapacitnéni silnice je potfebné znovu posoudit z
hlediska jeho potfebnosti.

46000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Olomouc

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
46012 Konvencni zeleznice Olomouc — Unicov
Byla dokoncena modernizace a elektrizace trati, nové projekty nejsou sledovany.

4602Z Konvencni Zeleznice Olomouc — Hlubocky
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Jedna se o ¢ast trati Olomouc — Krnov — Ostrava, kterd je vyznamna pro pfiméstskou dopravu, dalsi pokracovani
smérem do Bruntalu prochazi naopak fidce osidlenym Gzemim. Bude nutné proto rozhodnout, zda elektrizace
bude feSena dilci elektrizaci traté, nebo pomoci bateriovych i pfipadné i vodikovych vozidel. Nepfipravuje se
zadny projekt.

4603S 1/46 Olomouc - Sternberk

Jedna se v podstaté o soubéh dvou silnic I. tfidy, ¢. 45 a 46. Denni intenzita osobnich vozidel se o¢ekava vice
nez 12 tis. osobnich vozidel denné. Problematicky je zejména pritah Sternberkem. P¥ipravuiji se proto projekty:

e |/46 Olomouc - vychodni tangenta
e 1/46 Tynecek - Sternberk
e 1/46 Sternberk - obchvat

47000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Ceské Budéjovice
Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
4701Z Konvenéni zeleznice Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov

Spojeni zajistuje vedle pfiméstskych vztah( i napojeni svétové vyznamné lokality UNESCO s vyznamnym
mezinarodnim turistickym ruchem. Trat byla v minulych letech optimalizovana, bude nutné rozhodnout o
smysluplnosti elektrizace provozu. V soucasné dobé& nejsou pfipravovany 7adné nové projekty. Zelezniéni
spojeni mlze byt ovlivnéno zasadni modernizaci — viz klastr 1501Z.

47025 1/39 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov

Spojeni zajistuje vedle pfiméstskych vztahl i napojeni svétové vyznamné lokality UNESCO s vyznamnym
mezinarodnim turistickym ruchem. Bude nutné zejména vybudovat novy pfivadéc k pfipravované dalnici D3.
PFipravuji se projekty:

e 1/39 Tfebonin (MUK D3) — Rajov
e |/39 Pfiseénd

e 1/39 stoupaci pruh Rajov

48000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Hradec Kralové

VSechny projekty patfi k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a pfiméstské dopravy.
4801Z Konvenéni zeleznice Jaromér — Nachod / Trutnov

Spojeni bude ovlivnéno podobou nové VRT (klastr 902Z). Uvazuje se o zlepseni spojeni Nachoda pomoci tzv.
Vysokovské spojky. Projekt neni evidovan v pripravé projektd.

4802S 1/33 Jaromér — Nachod st. hr.

Silnice bude nové soucasti TEN-T pro vojenskou mobilitu. Jeji dnesni vyznam bude snizen dobudovanim dalnice
D11. Pfesto bude nutné zlepsit stav obchvaty mést. Proto se pfipravuji projekty:

e 1/33 JaroméF - obchvat
e |/33 Nachod — obchvat

4803S 1/11 Hradec Kralové - Vamberk; 1/14 Vamberk — Solnice

Silnice je vyznamna vedle ptfiméstské dopravy rovnéz pro nakladni dopravu v obsluze pridmyslové zény v
Kvasinach. Pfipravuji se proto projekty:
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e |/11 Hradec Kralové - severni tangenta
e |/11-1/37 Jizni spojka Hradec Kralové
e 1/11 Doudleby nad Orlici - obchvat

e |/14 Rychnov nad KnéZnou, obchvat

e |/14 Solnice, obchvat

e |/31 Hradec Kralové - kfizovatka Mileta
e 1/14 MUK Solnice

e 1/11 Castolovice, obchvat

4804Z Konvenéni zeleznice Tyni$té n/O - Castolovice — Solnice

Zeleznice je vyznamna vedle pfiméstské dopravy rovnéi pro nakladni dopravu v obsluze préimyslové zény v
Kvasinach. Pfipravuji se proto projekty:

e Zvyeni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast
e Zvydeni kapacity trati Tyniété n. O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast
e Elektrizace trati Tyni$té n. O. — Castolovice — Solnice

49000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Pardubice

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
49012 Konvencni zeleznice Pardubice — Skutec

Nejvyznamnéjsi spojeni této Casti aglomerace je spojeni Pardubic s Chrudimi. Problém je v tomto vztahu
zejména s feSenim pardubického uzlu. Provéruje se ekonomicky efektivni feseni, dosud nebylo rozhodnuto,
projekt proto neni zatazen do ptipravy.

Bude potrebné pfipravit projekty:

e Zapojeni traté Chrudim — Pardubice do pardubického uzlu
e Elektrizace traté Pardubice — Slatinany

V ramci studie proveditelnosti se posuzuje projekt optimalizace traté Pardubice — HavlickGv Brod / Svitavy.
49025 1/2 obchvat Pardubic, 1/36 Pardubice - Casy D35

V ramci klastru bude vyreSeno napojeni Pardubic na budovanou dalnici D35 vychodnim smérem. Proto se
pfipravuji nasledujici projekty:

e 1/2 Pardubice, jihovychodni obchvat

e |/2 Pardubice, jihozdpadni obchvat

e |/2 Pardubicky - Sezemice

e |/36 Pardubice - Dubina pocapelské chalupy
e |/36 Pardubice Trnova - Fablovka — Dubina
e 1/36 Pardubice, Globus - Trnova

e |/36 Sezemice — obchvat

50000 Multimodalni klastr — priméstska spojeni — Zlin

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.

5001Z Konvencni Zeleznice Zlin — Vizovice
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Trat vedle funkci pfiméstské a méstské Zeleznice napojuje i intermodalni terminal v Lipé. Je pokradovanim
klastru 1202Z. V ramci tohoto klastru je pfipravovan i projekt modernizace tohoto Useku traté.

5002S 1/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice

Silnice vedle funkci pfiméstské a méstské Zeleznice napojuje i intermodalni terminal v Lipé, tranzitni doprava
bude prevedena na dalnici D49. Nové projekty nejsou pfipravovany.

51000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Jihlava
Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
5101Z Konvencni Zeleznice Jihlava — Trebic

Priméstské vztahy Jihlavské aglomerace jsou celkové slabsi z divodU fidsiho osidleni pfiméstské oblasti,
vyznamna jsou spojeni Jihlavy s ostatnimi okresnimi mésty kraje. Proto se v rdmci spojeni Jihlava — Trebic
pfipravuje projekt:

e Revitalizace trati Trebic¢ — Jihlava
5102Z Konvencni Zeleznice Kostelec u J. — Slavonice

Jedna se o paterni trat jizni ¢asti Kraje Vysocina zajistujici spojeni mést Trest, Tel¢, Dacice a Slavonice. Je nutné
zvysit konkurenceschopnost spojeni pomoci projektu:

e Revitalizace trati Kostelec - Tel¢ — Slavonice

52000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Mlada Boleslav

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
5201Z Konvencni Zeleznice Mlada Boleslav — Sobotka — (Jicin)

Trat obsluhuje stale se rozvijejici osidleni priméstské oblasti. V soucasné dobé se jedna o trat lokalniho
charakteru, jeji potencidl je dan rozsitujici se suburbanizaci kolem Mladé Boleslavi, ktera se projevuje rlistem
intenzit na soubézné silnici 1/16. Jednou z mozZnosti jejiho odlehéeni je zvySeni parametrd této trati, ktera ma
v pfiméstském useku Mladd Boleslav — Sobotka relativné priznivé smérové i sklonové poméry. Pfipadné zvyseni
tratové rychlosti by mohlo umozZnit pfimou vazbu v celém useku Mlada Boleslav — Jic¢in, coZ by déle zvysilo
vyuzitelnost traté. RovnézZ je vhodné posoudit moZnosti elektrizace trati ¢i elektrifikaci provozu. Projekty v
tomto sméru nejsou v soucasné dobé pripravovany.

5202S 1/16 Kosmonosy — Sobotka — Ji¢in

Silnice je vyznamné vyuZivdna nejen pro pfiméstskou dopravu, ale i k nakladni obsluze zdvodd Skoda Auto
(Mlada Boleslav — Vrchlabi / Kvasiny), oCekavaji se intenzity 9. tis. vozidel denné. Pfipravuje se proto novy
projekt zausténi silnice do dalnice D10 v Kosmonosich:

e |/16 Mlad4 Boleslav - Martinovice
e /16 Ji¢in, zkapacitnéni obchvatu
e |/16 Martinovice - Ji¢in, modernizace

53000 Multimodalni klastr — pfiméstska spojeni — Most

Vsechny projekty patti k zakladnim potfebam, jsou nutné pro fungovani méstské a priméstské dopravy.
5301Z Konvenéni Zeleznice Most — Postoloprty — Zatec / Louny
5302Z Konvencni Zeleznice Most — Litvinov — Louka u L. — Hrob
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Bude nutné posouzeni potencialu pfiméstské trati pro obsluhu mést Lom, Osek a Hrob. V pfipravé je projekt
e Revitalizace trati Osek mésto — Dubi — Moldava v Krusnych horach.
5303Z Konvenc¢ni Zeleznice Oldfichov u D. - Litvinov

Jde o ddleZité spojeni Litvinova ve sméru na krajské mésto Usti n/L v ramci Ustecko-mostecké konurbace. V
minulych letech byla dokonéena revitalizace a elektrizace traté, dalsi projekt proto neni v pfipravé.

5304Z Konvencni Zeleznice Kadan-Prunéfov — Kadan

Jde o ddlefité spojeni Kadané v ramci Ustecko — mostecké konurbace. V minulych letech byla dokon&ena
revitalizace a elektrizace traté, dalsi projekt proto neni v pfipravé.

5305S 1/27 Most — Dubi

Jednd se o meziméstské spojeni vyznamné i pro ndkladni dopravu komplexu Chemopetrol. Pfipravuje se
projekt:

e |/27 Most — Litvinov

2.2 Projektové balicky

Projektové balicky jsou zaméreny na specifické oblasti, obvykle se sestavaji z mensich projektd, které nejsou
v Dopravnich sektorovych strategiich sledovany jmenovité, a pokud ano, nemusi byt jejich vycet konecny.
Zpravidla je tvofi mensi projekty specifického zaméreni, které nejsou zarazeny do klastr(. Seznam projektovych
balick( a jejich popis

Obchvaty a modernizace na silnicich I. tfidy klasifikace E, F, G

Obchvatd, pritahl a dil¢ich Gprav na silni¢ni sité klasifikace E, F a G se planuje v casovém horizontu do roku
2050 vétsi mnoZstvi (podrobnéji se kritériim klasifikace vénuje ptiloha K6T7 — Klasifikace silnic I. tfidy). Pfiprava
téchto projektd bude navrhovana na zakladé provozni situace a bude upresriovana v akcnich planech
Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky. NiZe jsou uvedeny pfiklady projekta.

e |/2 vystavby obchvatl a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
o 1/3 Cervené Vriky - U Topolu, uspofaddni 2+1

e |/14 vystavby obchvat(l a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
e 1/15 Zelkovice, obchvat

e 1/15 Zahradky, obchvat

e |/15 Stvolinky, obchvat

e |/15 vystavby obchvatu a Gpravy trasy nerealizované do roku 2030
e |/16 Nova Paka — obchvat

e |/16 vystavby obchvat(l a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
e |/17 vystavby obchvat(l a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
e |/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 1. ¢ast

e |/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 2. ¢ast

e |/21 Plané - Trsténice, prelozka

e 1/21 Horni Lomany, okruzni kfiZovatka

e /21 vystavby obchvat(l a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
e 1/22 Zavlekov, Uprava trasy

e |/22 Horazdovice, obchvat

e /22 Klatovy - Beriovy - Kal
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1/22 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
I/23 Kardasova Recice, obchvat

1/23 Trebi¢ - Vladislav

1/23 Trebi¢, obchvat

1/23 Vladislav, obchvat

1/23 Dobra Voda, tprava krizovatky 111/40615

1/23 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
1/24 Lomnice nad Luznici, obchvat

1/26 Babylon, obchvat

1/26 Horsovsky Tyn, obchvat

1/30 Chlumec, kfizovatka 1/30 x 111/25357

1/32 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
1/33 Plotisté n. L. - odstranéni Zelezni¢niho prejezdu

I/34 Straz nad Nezarkou - Lasenice

1/34 Pelhfimov zdpadni obchvat

1/34 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
1/35 Lesnda — Palacov

1/35 KFfizovatka se sil. 111/4868 u Stfiteze

1/35 Zasova, kfizovatka se siln. 111/01876

1/35 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
1/36 Casy - Holice

1/36 Holice - Cestlice

I/37 Zdar nad Sazavou, Jihlavskd - Brnénska

1/39 Horni Plana

1/39 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
1/45 Bruntal-vychodni obchvat I. etapa

1/45 Nové Hefminovy — Zator, |. etapa

1/45 Krnov - hrani¢ni pfechod

1/45 Krnov - zapadni obchvat

1/46 Opava, jizni obchvat Hradecka - Olomoucka

I/46 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
1/54, 1/55 Veseli nad Moravou, kfizovatka

1/54 Nizkovice most ev. 54-003

1/56 vystavby obchvat( a Upravy trasy nerealizované do roku 2030
I/57 Semetin — Bystficka 2.stavba

I/57 Jarcova - Bystricka, jih

I/57 Opava, jizni obchvat, Olomoucka - Bruntalska

I/57 Vrchy, obchvat

1/58 Frenstat pod Radhostém — Vicovice

1/62 Usti nad Labem, okruzni k¥izovatka Krasné Bfezno

1/64 Skalka u Hazlova, smérova Uprava

1/67 Karvinda - obchvat

1/67 Bohumin — Karvina

1/69 Vsetin, rampa Mostecka
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102000 Prispévek na obnovu silnic Il. a lll. tFidy

Financovani opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy na silnicich Il. a lll. tfidy je provadéno na
zakladé poskytnuti finanénich prostredki z rozpoctu SFDI schvalenych pro pfislusny rok. Financni balicek bude
upresnovan v akénich planech DSS dle rozhodnuti vlady. Priprava projektl je v kompetenci krajské samospravy.

103000 Prispévek na modernizaci a rozvoj MHD v elektrické trakci

Spolufinancovani projektd méstskych samosprav na rozvoj sité MHD v elektrické trakci se fidi podminkami
stanovenych v Programu doprava. Financovany jsou z Fondu soudrinosti, a to na zakladé projektd
predkladanych jednotlivymi mésty.

104000 Podpora privatnich terminalti nakladni dopravy

Financovani privatnich terminall nakladni dopravy se fidi podminkami stanovenych v Programu Doprava.
Financovany jsou z Fondu soudrznosti, a to na zakladé projektl predkladanych soukromymi subjekty. Soucasné
se pfipravuje doprovodny dotacni titul z Moderniza¢niho fondu.

105000 Rozvoj statnich termindli nadkladni dopravy a sefadovacich nadrazi

Doplnéni sité terminalu nakladni dopravy ve vlastnictvi statu se fidi podminkami stanovenych v Programu
doprava a dle pravidel SFDI. Modernizace multimodalnich terminal(i bude feSena a financovana na zakladé
Koncepce nakladkovych mist.

e Modernizace sefadovaciho nadrazi Nymburk
e Modernizace spadoviétniho zafizeni v obvodu stavédla ¢. 2 ZST Brno-Maloméfice
e Rekonstrukce spadovistniho zatizeni v ZST Ceské Budé&jovice

106000 Podpora rozvoje pristavt nakladni dopravy

Rozvoj pfistav( se fidi podminkami stanovenych v Programu doprava, a to na zakladé projektl predkladanych
soukromymi subjekty. Vedle téchto projekt( se v pripadé dokonceni vodni cesty do Pardubic bude pfipravovat
projekt:

e vefejny pfistav Pardubice

107000 Rekreacni plavba — pristavisté

Vystavba souvislé sité verejnych pfistavist pro kratkodobé, event. stfednédobé stani plavidel, zajistujici
dostupnost sidel podél vodni cesty z osobni a rekreacni plavby se fidi podminkami Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2016 — 2023, kterd byla Vladou CR vzata na védomi.

e  Pristavisté Hrensko

e Doplnéni sité pristavist OLD v Usteckém kraji
e Pristavisté Velké Bfezno

e  Pfistavisté Malé Zernoseky

e Pristavisté Neratovice

e Pfistavisté Kostelec nad Labem

e Pristavisté Lysa nad Labem

o Rekrealni pfistav Na Vodrazice

e Pristavisté Osecek

e  Pristavisté Kralupy nad Vitavou

e  Pristavisté Klecanky

e Rekreaéni pfistav Stéchovice

e Rekreacni pfistav Kamyk nad Vitavou
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e  Pristavisté na Orlické nadrzi

e Modernizace pfistavisté Purkarec

e Rekreacni pfistav Hodonin

e Rekreacni pfistav Napajedla - Pahrbek

e Rekreacni pfistav Veseli nad Moravou

e Rekreacni ptistav Kromériz

e ZvySovani pfistavni kapacity pristavist BK
o Rekreacni pfistav Slovacko

108000 Rekreacni plavba — ostatni projekty

Ostatni projekty rekreacni plavby se zaméfuji zejména na odstranéni problémovych mist pro plavbu,
dobudovani a zkvalitnéni infrastruktury v oblasti vodnich cest vyuZitelnych pro vodni turismus, sluzeb pro
plavidla a souvisle splavnych vodnich cest zapojenych do atraktivnich cild.

e Sjezdy do vody na Labi

e Ochranné stani sluzebnich plavidel Brna

e Servisni centrum Roudnice nad Labem

e Cekaci stani pro mala plavidla na Vltavé

e Sjezdy do vody na Vitavé

e Lodni zdvihadlo Slapy

e Lodni zdvihadlo Orlik

e Zvyseni podjezdné vysky mostu v Tyné nad Vitavou

e Prodlouzeni PK Kamyk nad Vltavou

e  Stdni na vitavské vodni cesté

e Ochranné stani sluzebnich plavidel Slapy

e VD Hluboka nad Vitavou — rekonstrukce provozni budovy s vystavbou krytych stani
e Vltava, f. km 236,380 — 239,158 (zdrz Ceské Vrbné) — opevnéni svah( plavebni drahy
e Servisni plavidla Praha, Slapy, Orlik

e Prodlouzeni splavnosti VC Otrokovice - Rohatec - PK Rohatec

e PKBélov

e Plavebni okruh Veseli nad Moravou - Vnorovy

e Modernizace ndpustného stavidla Veseli n. M.

e ZvySeni bezpecnosti obousmérného provozu na Batové kanale

109000 Podpora rozvoje infrastruktury cyklistické dopravy

Financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhl pro cyklisty bude
provadéno na zakladé poskytnuti financnich prostiedkd z rozpoc¢tu SFDI schvalenych pro pfislusny rok a z IROP.
Priprava projektu je v kompetenci krajské a obecni samospravy.

110000 Podpora rozvoje bezbariérovych pésich tras

Financovani opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatreni ke zpfistupfiovani dopravy
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace bude provddéno na zakladé poskytnuti finanéniho
prispévku z rozpo¢tu SFDI schvaleného pro prislusny rok. Priprava projektl je v kompetenci obecni samospravy.
111000 Podpora zavadéni ITS a C-ITS

ITS umoZnuji optimalizovat dopravni proudy takovym zplsobem, aby byla jizda vozidel plynuld bez nahlych
zastaveni a naslednych rozjezdu, ¢imz se eliminuje nadmérna spotreba energie. Je tfeba investovat do systému
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ITS pro ovliviiovdni a fizeni méstského automobilového provozu, provozu méstské hromadné dopravy (dale
jen ,MHD") a city logistiky.

Systémy C-ITS jsou zaloZené na zabezpecené komunikaci (obousmérné vymeéné dat) tykajici se aktualni situace
v silni¢nim provozu, a to mezi samotnymi vozidly a také mezi vozidly a zafizenimi na silni¢ni infrastrukture.
Systémy C-ITS pfimo nezasahuji do systému fizeni vozidla, pfislusna reakce je na rozhodnuti (pfedem
varovaného) fidi¢e. Systémy C-ITS poskytuji zabezpecené varovné informace o nebezpecnych a koliznich
situacich, nikoli navigacni pokyny.

Podpora zavaddéni systému ITS a C-ITS se fidi podminkami stanovenych v Programu doprava na zakladé
Strategie rozvoje ITS 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050. Pfedkladani projektl je v kompetenci spravcl
dopravni infrastruktury.

112000 Podpora pofrizeni letiStniho zabezpecovaciho zafizeni odbavovani cestujicich

Financovani vybaveni leti$t technickymi nebo obdobnymi prostfedky slouzicimi k ochrané civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny je provddéno na zakladé poskytnuti finanéniho pfispévku z rozpoctu SFDI schvaleného
pro prislusny rok. Projekty predklada provozovatel civilniho letisté.

113000 Projekty rekonstrukci Zeleznicni infrastruktury zafazené do kategorie projektt

Ptiprava téchto projekt( bude navrhovana na zéakladé provozni situace a bude upfesfiovana v akénich planech,
které budou soucasti implementacni fdze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky.
Navrhovatelem projektd je Sprava Zeleznic.

e Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem

e Rekonstrukce koleji ve Vinohradskych tunelech

e Rekonstrukce ZST Prosté&jov hl. n.

e Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov

e Rekonstrukce ZST Mal3 Skala

e Rekonstrukce ZST Pecky

e Rekonstrukce tratového Useku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunérov (véetné)

e Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled

o Rekonstrukce TZZ Prelou¢ — Prachovice

e Rekonstrukce ZST Novy Bor

e Rekonstrukce mostni estakddy v km 0,439 trati Usti n. L. hl. n. - Usti n. L. zapad
e Rekonstrukce Zst. Turnov

e Rekonstrukce tratového Useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo)

e Rekonstrukce tratového Useku Kynsperk nad Ohfti (véetné) — Tr$nice (mimo)

e Rekonstrukce ZST Rybnik

e Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava

e Rekonstrukce ZST Milevsko

e Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sadzavou (mimo) — Sdzava u Zdaru (mimo)
e Rekonstrukce tratového Useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)

e Rekonstrukce chalupeckého zhlaviv ZST. Bohumin Vrbice a tratové koleje Bohumin Vrbice — Chalupki
e Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice

e Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova - Praha
e Rekonstrukce Jestédského tunelu

e Rekonstrukce useku odbocka Rokytka - Praha-HoleSovice (mimo)

e Rekonstrukce mostu v km 3,346 trati Praha Liben - Praha HoleSovice
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Rekonstrukce ZST Praha-Cakovice

Rekonstrukce TNS Dobsice nad Cidlinou

Rekonstrukce TNS Karanice

Rekonstrukce ZST ChabarFovice

Rekonstrukce mostu v km 18,582 trati Usti nad Labem - Most

Rekonstrukce tratového dseku Bilina (véetné) — Most (mimo)

Rekonstrukce ZST Most

Rekonstrukce tratového Useku Most (mimo) — Kyjice (véetné)

Rekonstrukce mostu v km 32,588 trati Usti nad Labem — Most

Rekonstrukce ZST Chomutov

Rekonstrukce tratového dseku Chomutov (mimo) — Kadar - Prunéfov (véetné)
Rekonstrukce tratového Useku Kadari - Prunéfov (mimo) — Perstejn (mimo)
Rekonstrukce tratového Useku Perstejn (v€etné) — Straz nad Ohfi (véetné)
Rekonstrukce tratového useku Straz nad Ohfi (mimo) — Ostrov nad Ohfi (mimo)
Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) — Hajek (véetné)
Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (véetné)
Rekonstrukce tratového Useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)
Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohfi (mimo)
Rekonstrukce tratového Useku Kynsperk nad Ohfi (véetné) — Trsnice (mimo)
Rekonstrukce Nelahozeveskych tunelll

Rekonstrukce tratového tseku Caslav (mimo) — Kutna Hora (mimo)

Rekonstrukce mostu km 287,291 trati Retz (OBB) — Kutna Hora

Zvyseni stability skalnich masivl na trati Beroun — Rakovnik

Rekonstrukce mostu v km 5,703 trati Celdkovice - Neratovice

Rekonstrukce mostu v km 48,289 trati Podlesin-Slany (Viadukt Podlesin)

Zvyseni stability skalnich masivd na tratich Chotétov - Mlada Boleslav a Mlada Boleslav mésto
Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan

Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny - Chomutov

Rekonstrukce mostu v km 3,040 trati Usti nad Labem - Stfekov - Usti nad Labem zapad
Rekonstrukce mostli v km 5,104 - 5,457 na trati Libochovice - Vranany
Rekonstrukce most( v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. - D&¢in hl. n.
Sanace télesa Zelezni¢niho spodku na trati Varnsdorf — Seifhennersdorf (DB) v km 12,288 — 12,7
Sanace télesa Zelezni¢niho spodku na trati Décin - Jedlova v km 25,880 — 25,980
Prestavba propustku v km 159,434 trati Stara Paka - Liberec na podchod
Rekonstrukce Dolnolu¢anského tunelu v trati Liberec - Harrachov

Zvyseni stability skalnich masivil na trati Zelezny Brod — Tanvald

Rekonstrukce mostu v km 8,988 trati Martinice v Krkonosich - Rokytnice nad Jizerou
Rekonstrukce ZST Zelezny Brod

Rekonstrukce Zst. Nova Paka pro DOZ

Rekonstrukce mostu v km 14,654 trati Krasny Jez - Nové Sedlo u Lokte
Rekonstrukce most( v km 35,826 a 37,480 trati Plzen - Zatec

Rekonstrukce mostt v km 72,637 a 72,721 trati Domatzlice - Plana

Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor - Bechyné

Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tdbor — Bechyné

Rekonstrukce mostu v km 21,510 trati Tabor - Pisek
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e Rekonstrukce spadovistniho zafizeni v ZST Ceské Budéjovice

e Rekonstrukce tratového Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (véetné)

e Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)

e Rekonstrukce Zst. Dobra u Frydku Mistku

e Rekonstrukce ZST Prostéjov mistni nadrazi

e Rekonstrukce Zst. RoZznov pod Radhostém

e Rekonstrukce nastupist v zst. Uherské Hradisté

e Sanace nestabilniho Useku Valasska Polanka — Horni Lide¢ v km 20,019 — 21,248
e Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno

e Rekonstrukce silni¢niho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n.

e Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo — Okfisky

e Sanace nasypového zemniho télesa Bfezova nad Svitavou - Svitavy 224,600 - 225,000
e Rekonstrukce mostu v km 42,794 trati Havlickav Brod - Pardubice

e Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova — Praha
e Sanace svahu télesa naspu v km 92,100 trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

e Rekonstrukce Zst. Gol¢lv Jenikov

e Rekonstrukce ZST Ostrov nad Oslavou

e Optimalizace tratového useku Lovosice (mimo) - Prackovice nad Labem (véetné)

114000 Mimourovinové kfizeni s nadfazenou infrastrukturou

Financovani vystavby, modernizace, nebo oprav mistnich komunikaci nebo verejné pristupnych ucelovych
komunikaci v mistech ktiZzeni s nadfazenou dopravni infrastrukturou bude provadéno na zdkladé poskytnuti
financénich prispévkd z rozpoctu SFDI schvalenych pro pfislusny rok. Priprava projektl je v kompetenci krajské
a obecni samospravy.

115000 Vybaveni draznich vozidel jednotkami ETCS

Financovani vybaveni draznich vozidel palubnimi sou¢dstmi systému fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy
podle rozhodnuti Evropské komise o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému pro fizeni
a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému je provadéno na zdkladé poskytnuti finanéniho prispévku
z Fondu soudrZnosti.

116000 Zelezni¢ni piejezdy a jejich nahrady

Pfiprava téchto projekt( bude navrhovdna na zakladé provozni situace a bude upresfiovdna v akénich planech,
které budou soucasti implementacni faze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky.
Navrhovatelem projekt( je Sprava Zeleznic. Podpora modernizace prejezd( a jejich nahrady se fidi podminkami
stanovenych v Programu doprava na zdkladé Koncepce ruseni prejezdi a zfizovani jejich nahrad.

e Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin

e Nahrada pfejezdu P5674 na trati Benesov u Prahy - Praha hl. n.

e Nahrada pfejezdu P2405 v km 455,046 trati Praha Masarykovo n. - Décin hl. n.

e Nahrada pfejezdu P284 v km 71,756 trati Praha Smichov - Plzefi hl.n.

o Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou

e Rekonstrukce prejezdu P4410 v km 1,458 trati Tfemesna ve Slezsku (mimo) — Osoblaha (vcetné)

e Nahrada pfejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov — Olomouc

e Nahrada prejezdd P8166 v km 150,962, P8167 v km 151,352 a P8168 v km 151,931 trati Breclav —
Pferov

e Nahrada pfejezdu P8155 v km 111,535 trati Bfeclav — Pferov
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e Zrudeni prejezdu P6801 v km 179,826 trati Brno — C. Tfebova a vystavba podchodu v zast. Blansko
e Nahrada prejezdu P4897 v km 286,369 trati Ceska Trebova — Praha
e Nahrada pFejezdl P4893, P4894, P4895, P4898 a P4899 na trati Ceskd Tfebovd — Praha

117000 Stani¢ni budovy a bezbariérové pfistupy na Zeleznici, stavby SZ

Nemovitosti v lokalitach Zelezni€nich stanic a zastdvek jsou primarné uréeny k organizovani, zabezpecovani a
fizeni drazni dopravy, k uspokojovani prepravnich potreb a poskytovani sluzeb spojenych s pfepravou osob a
véci. Zdmérem je prizplsobit osobni nadrazi poZzadavkim soucdasné Zeleznic¢ni dopravy a jejim navaznostem na
ostatni druhy dopravy, a tim zvysit konkurenceschopnost osobni Zelezni¢ni dopravy a vytvaret podminky pro
rozvoj cestovniho ruchu. Rekonstrukce a revitalizace stani¢nich budov véetné bezbariérovych uprav probiha
na zakladé Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi, ktery je uveden v Koncepci pro nakladani s
nemovitostmi osobnich nddrazi. Projekty jsou financovany na zdkladé rozpoctu SFDI pro pfislusny rok.

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Most

e Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v zst. Kolin
e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Klatovy

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Cheb

e Rekonstrukce vypravni budovy Ostrava-Vitkovice

e Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupll v Zst. Lovosice
e Komplexni rekonstrukce zastropeni nové odbavovaci haly ZST Praha hl. n.
e Rekonstrukce vypravni budovy v #st. Teplice v Cechéch

e Ceské Velenice, nadrazni budova

e Multifunkéni hala diagnostickych vozidel CTD Pardubice

e Administrativni budova Spravy Zeleznic EDEN

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Praha — Radotin

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Mlada Boleslav hl. n.

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Nymburk hl. n.

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Céslav

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Tabor

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. AS

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. BeCov nad Teplou

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. BeneSov nad Ploucnici
o Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Bilina

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. FrantiSkovy Lazné

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Chodov

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Krasna Lipa

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Roudnice nad Labem
e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Lovosice

e Rekonstrukce vypravni budovy na ostrovnim ndstupisti v Zst. Liberec
e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Chlumec nad Cidlinou
e Rekonstrukce vypravni budovy ZST NyFany

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Turnov, 3. etapa

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Plzef-Jizni Predmésti

e Instalace modularniho systému v ZST Hrabacov

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Nepomuk

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST JindFich(v Hradec

e Rekonstrukce vypravni budovy ZST Dolni Bousov
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Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. BeneSov u Prahy

Nové Straseci, nadrazni budova

Hlubokd nad Vltavou, nadrazni budova

Hnévice, nadrazni budova

Vojtanov, nadrazni budova

Krupd, nadrazni budova

Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov

PFemisténi haly pro OTV a zfizeni integrovaného pracovisté OTV a ST v ramci OR Praha
Doplnéni cvicnych sald pro CDP

Aredl HZS Praha

Modernizace zkusebny vn/vvn Plzen-Koterov

PFemisténi haly pro OTV a zfizeni integrovaného provozniho pracoviété OR Plzeri
Areal HZS Plzen

Areal HZS Nymburk

Stredisko pro kalibraci

Prodlouzeni podchodu v ZST Hofovice

Vystavba mechanizacniho stfediska Beroun

Vystavba haly pro OTV v ZST Kladno

Areal HZS Usti nad Labem

Rekonstrukce ndstupist ZST Semily

Aredl HZS Cheb

Vlystavba mechanizaéniho stfediska Cesky Téin

Vystavba haly pro méfici vozy pevnych trakénich zafizeni — Bohumin
Rekonstrukce aredlu TO Opava

Rekonstrukce 1. nastupisté v zst. Tfinec v¢. dokonceni vypravni budovy
Vystavba aredlu HZS Prerov

Rekonstrukce aredlu HZS Ceskd Trebova

Vlystavba elektrodispecinku OR HK

Vystavba mechanizac¢niho stfediska Havlickv Brod

Jihlava ON - rekonstrukce

HruSovany u Brna ON - rekonstrukce

Svétla nad Sazavou ON - rekonstrukce

Mikulov na Moravé ON - rekonstrukce vypravni budovy
Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Sokolnice Telnice
Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Hodonin

Znojmo ON - rekonstrukce

Zajeci ON — rekonstrukce

Horni Cerekev, nadrazni budova

Moravsky Pisek, nddrazni budova

Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. ValSov

Karvina ON - rekonstrukce ¢asti vypravni budovy

Liskovec u Frydku - ON - rekonstrukce vypravni budovy

Paskov ON — novostavba vypravni budovy

Kopfivnice ON - rekonstrukce vypravni budovy

Petrovice u Karviné ON - optimalizace a rekonstrukce vypravni budovy
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Kravare ON - rekonstrukce vypravni budovy
Rekonstrukce vypravni budovy JindFichov ve Slezsku
Pfibor, nadrazni budova

Meésto Albrechtice, nadrazni budova

Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Pferov - 2. ¢ast
Hulin, nadrazni budova

Ujezdec u Luhacovic ON - rekonstrukce

Tremesna ve Slezsku, nadrazni budova
Rekonstrukce ON Pfelouc

Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Jaromér
Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Letohrad
Rekonstrukce vypravni budovy Brandys nad Orlici
Rekonstrukce vypravni budovy Stard Paka
Rekonstrukce vypravni budovy Svitavy
Rekonstrukce vypravni budovy Zst. Chrast u Chrudimi
Martinice v Krkonosich, nadrazni budova
Rekonstrukce vypravni budovy Hlinsko v Cechéch
Ostromér, nadrazni budova

118000 Vodni cesty mimo TEN-T

Financovani realizace stavebnich opatteni je zajiStovano prostfednictvim rozpoctu SFDI na zakladé Koncepce
vodni dopravy. V soucasné dobé se pfipravuji projekty:

Modernizace napustného stavidla Veselin. M

Prodlouzeni splavnosti VC Otrokovice - Rohatec - PK Rohatec

Vltava, f. km 236,380 — 239,158 (zdr? Ceské Vrbné) — opevnéni svahl plavebni drahy
Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy

Prodlouzeni PK Kamyk nad VItavou

Zvyseni bezpeénosti obousmérného provozu na Batové kanale

Lodni zdvihadlo Slapy

PK Bélov

Lodni zdvihadlo Orlik

119000 Modernizace nebo optimalizace ostatnich konvenénich trati

Pfedpoklada se modernizace nebo optimalizace ostatnich konvencnich trati a je podporena schvalenymi,
pfipadné zpracovavanymi studiemi proveditelnosti nebo jinymi dokumentacemi umoZznujicimi ptipravu staveb.
Priprava projektll probiha na zadkladé navrhu Spravy Zeleznic a dle podnétl krajskych objednatel( (Plany
dopravni obsluznosti krajll) bude upfesriovana v akcnich planech, které budou soucasti implementacni faze
Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky.

Zajisténi provoznich parametr( trati Retenice — Lovosice

Modernizace ZST Rakovnik

Zvyseni prechodnosti v tratovém Useku Pocerady - Obrnice (mimo)

Modernizace ZST Franti$kovy Lazné

Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici (mimo)
Prelozka Zeleznic¢ni trati v Useku Stochov - Nové Straseci

Prelozka Zelezni¢ni trati v Useku Stochov - Nové Straseci

Modernizace a elektrizace tratového Useku Kutna Hora hl. n. - Kutnd Hora mésto
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e Prelozka trati Kralupy nad ViItavou predmésti - Velvary v km 4,000 - 5,500
e Revitalizace trati Osek mésto — Dubi — Moldava v Krusnych horach

e Revitalizace a elektrizace trati Nyrany - Hefmanova Hut

e Revitalizace trati Horazd'ovice predmeésti (mimo) - Susice (véetné)

e Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

e Zfizeni Zst. Ceskd Metuje

120000 Zavadéni ETCS a GMS-R na tratich mimo definované klastry, CDP, DOZ

ETCS (European Train Control System) je evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, ktery se stal zdkladnim
standardem v oblasti fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy v evropskych zemich a je spolecné s radiovym
systémem GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways) soucasti projektu ERTMS (European
Rail Traffic Management System). Zakladnim pfinosem zavddéni ETCS je vedle dosazeni interoperability a
mozného zvyseni kapacity (zejména v jeho druhé aplikacni Urovni pfi optimalizaci infrastruktury) predevsim
zvyseni Urovné bezpecénosti Zelezni¢niho provozu. Postup vybavovani postupné celé sité je stanoven Planem
moderniho zabezpeceni Ceské Zeleznice s cilem vybavit a zavést vyhradni provoz ETCS Urovné 2 na siti TEN-T
do roku 2030. Ostatni traté budou postupné vybavovany bud ETCS udrovné 2 nebo ETCS urovné 1 Limited
Supervision nebo Urovni ETCS Stop.

Ptiprava téchto projektli bude navrhovana na zdkladé Planu moderniho zabezpeceni a rovnéz Narodniho
implementacniho planu ERTMS a bude uptesniovana v akcnich planech, které budou soucasti implementacni
faze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky.

e \ystavba GSM-R na tratich Spravy Zeleznic

e Zavedeni zjednoduseného zabezpeceni trati Vsetin - Velké Karlovice vc. rekonstrukce Zst. Hovézi (vcC.
ETCS)

o Rekonstrukce Zst. Malé Svatoriovice pro DOZ

e Rekonstrukce 7st. Ceskd Skalice pro DOZ

e GSM-R Prostéjov hl. n. — Kostelec na Hané — Senice na Hané — Olomouc hl. n.

e Dalsi projekty stanovené Narodnim implementacnim planem ERTMS

e ETCS Pardubice (mimo)- Hradec Kralové (mimo)

121000 Zména trakcni soustavy, vykon TNS

Pfechod na stfidavou trakci umozni zvyseni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim, zvyseni
energetické Ucinnosti sniZzenim ztrat ve vedeni, snizeni naklad( na elektrizaci dalSich trati, kompatibilitu
napajeni vysokorychlostnich trati s konvencni Zelezniéni siti, zefektivnéni vozby vlak( lepsim vyuZitim trakcnich
vlastnosti modernich hnacich kolejovych vozidel. Zasadnim ekonomickym pfinosem stfidavé trakce je snizeni
provoznich nakladl (sniZeni ztrat a vyssi vyuZiti rekuperace energie) a rovnéz eliminaci skod z plsobeni
bludnych proudt a nakladi na jejich odstranovani. Podpora projektd je financovana z rozpoc¢tu SFDI na zakladé
Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu na Ceské Zeleznicni siti, jedna se vétSinou o jmenovité
projekty, ktera koordinuje zménu trakéni soustavy s jinou zménou technologie, zejména se zavedenim ERTMS,
resp. se zavedenim vyhradniho provozu pod dohledem ETCS z divodu mozné vymeény vozby a sjednocovani
vozebni technologie.

Zvysovani parametrl stavajici energetické sité bude feSeno na zakladé provozni situace a bude upfesnovano v
akcnich planech, které budou soucasti implementacni faze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi
roky.

e Zmeéna trakéni soustavy v Useku Praha Radotin (mimo) - KralGv Dvlr (mimo)
e Statni hranice Slovenska republika (Stfelnd) — Vsetin (mimo) — konverze
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e Konverze na 25kV, 50Hz v Useku Rikovice - Hranice na Moravé (mimo)
e ZvySeni trakéniho vykonu TNS Breclav

122000 Elektrizace trati mimo definované klastry

Financovani a vybér trati pro rychlou elektrizaci se povazuje za ekonomicky smysluplné pouziti soustavy AC
25 kV 50 Hz. V aktudlni dobé (i s ohledem na zavedeni vyhradniho provozu ETCS na I. a Il. TZK v roce 2025),
vyjma vychodni vétve okoli Prahy na tratich s postupné utlumovanym (do roku 2045) provozem jednotek rady
471, jiz zeleznicni nakladni i osobni dopravci disponuji dostate€nym poctem dvou- a vicesystémovych hnacich
vozidel.

Vybér a realizace projektl bude na zakladé Koncepce Projekty prosté elektrizace pro osobni ddlkovou a
ndkladni dopravu a financovani téchto projektl bude zajisténo prostfednictvim Modernizaéniho fondu, SFDI a
Fondu soudrznosti.

e Elektrizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou
e Elektrizace trati Kunovice (mimo) — Luhacovice
e Elektrizace trati Ujezdec u Luhacovic (mimo) — Bojkovice mésto

123000 Verejné napajeci a dobijeci stanice pro alternativni pohony

Podpora budovani verejné infrastruktury pro alternativni paliva s diirazem na dobijeci stanice a vodikové plnici
stanice bude obsahovat pomérné siroké portfolio technologii a zastoupeni jednotlivych typl dobijecich stanic
se v Case bude vyvijet. Infrastrukturu vodikovych stanic je mozné rozvijet bud na bazi neverejnych stanic
umisténych napf. v depech dopravnich podnik(, nebo v kombinaci s obsluhou vodikovych osobnich vozidel,
jako infrastrukturu verejnou. V rdmci podpory neverejnych vodikovych plnicich stanic se predpoklada vyuzivani
téchto stanic predevsim ze strany dopravnich podnik(, nakladni dopravy nebo velkych firemnich flotil.

Financovani projektl se fidi podminkami stanovenymiv Programu doprava, CEF na zdkladé Narodniho akéniho
planu cisté mobility. Navrhy projektd predkladaji soukromé subjekty.

124000 Bodové zavady na silnicni siti a PHS na stavajici silnicni siti

Redeni bodovych zavad na dalnicich a silnicich I. t¥idy, které se vyznaduji vysokou nehodovosti nebo mistnim
omezené kapacity komunikace. Soucasti je rovnéz dostavba protihlukovych opatreni ke splnéni hlukovych
limitu stavajici silniéni infrastruktury. Priority v rdmci tohoto bali¢ku uréi Reditelstvi silnic a dalnic. Financovani
bude zajisténo v rozhodujici ¢asti z rozpoctu SFDI.

125000 Modernizace materialné technického zabezpeceni

V rdmci balicku se sleduje vybaveni Spravy Zeleznic technickymi zafizenimi pro udrzbu Zelezniéni sité.

126000 Informacni technologie

Do balicku jsou zahrnuty projekty zamérené na digitalizaci procesli souvisejicich s provozem a uUdrzbou
Zeleznicni sité Spravy Zeleznic a vybudovanim Vnitrostatniho pristupového bodu, jehoZ soucasti bude také
Informacni systém vefejné dopravy (ISVD), nahrazujici stavajici systém CIS JR.

e Rozsifeni CDP Pferov - nova budova

o Rekonstrukce a Uprava prenosové sité Spravy Zeleznic

e Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC
e Segmentace provozu v technologické datové siti

e Zafizeni pro monitoring sbéracu elektrickych hnacich vozidel
e Dispecerské pracovisté infrastruktury OR HK

e Management udalosti stavu sité
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127000 Zajisténi provozu vlaka délky 740 m

Studie proveditelnosti tohoto opatfeni je v procesu zpracovani, seznam fesenych Zelezni¢nich stanic
a usekl Zeleznicnich trati, kterych se opatfeni tykd, neni proto jmenovité uveden, je navrzen finanéni
bali¢ek na zakladé soucasného odhadu. Provoz vlakd délky 740 m je nutné zajistit na zakladé navrhu
evropského nafizeni o Transevropskych dopravnich sitich.

128000 Zajisténi dostatecnych kapacit dalni¢nich odpocivek

Dalnicni sit se potyka s nedostateénou kapacitou dalni¢nich odpocivek, a to zejména pro dalkovou
nakladni dopravu, coZz ma negativni vliv na bezpec¢nost provozu, nebot fidi¢i nakladnich vozidel musi
dodrZovat rezim pravidelnych bezpecnostnich prestavek a jsou v soucasnosti nuceni odstavovat
vozidla na nepovolenych mistech. Ridi¢i tak musi volit mezi dvéma prestupky. Balicek obsahuje
pfipravované projekty. Tento seznam nemusi byt Uplny, upfesnéni bude vychazet ze samostatné
koncepce odpocivek zpracovanou Reditelstvim silnic a dalnic.
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3 Prioritizace klastru

Na rozdil od DSS 2 je prioritizace stanovena multimodalné a nikoliv pro kazdy druh dopravni infrastruktury
samostatné z dlvodl mozZnosti hodnotit synergické efekty vychazejici z mezioborové spoluprace. Prioritizace
klastrli je provedena na zadkladé multikriteridini analyzy, ktera je popsana nize. Sada kritérii a vahy kritérii byly
projednany v ramci externiho tymu expertd, vysledna hodnota bodového hodnoceni byla stanovena na zakladé
praméru a medidnu z navrh(l stanovenych jednotlivymi experty.

3.1 Popis kritérii k multikriterialni analyze

Vzhledem ke skutecnosti, Ze je nutné vychazet z principl evropské a narodni dopravni politiky, je nutné
pohlizet na dopravni soustavu jako na jednotny multimodalni systém véetné nutnosti zabyvat se principem Do
No Singificant Harm. Hodnoceni klastrd je nastaveno pro vsechny druhy dopravy spolecné. Rozvoj dopravni
infrastruktury musi rovnéz splfiovat parametry dopravni infrastruktury pro zajiSténi obrany a bezpecnosti statu
(pfeprava vojsk).

Prioritizace projekt( rozvoje dopravni infrastruktury je hodnocena na drovni klastr(, nebot rozhodujici vyznam
ma dokonceni souvislych dopravnich tahl. Hodnoceni tedy neprobiha na projektové Grovni. Prioritizace klastru
je podkladem pro planovani procesu pripravy staveb, nikoliv pouze jejich samotné realizace. Pro projekty
zafazené do projektovych balickd budou dle jednotlivych ¢asovych horizontll vyclenény pfislusné financéni
prostiedky.

Projekty, které jsou v soucasné dobé ve vysokém stadiu pfipravy, jsou navrzeny k realizaci v rdmci obdobi do
roku 2030 automaticky, nebot na pfipravu téchto projektl jiz byly vynaloZeny vyznamné finanéni prostredky.
Projekty zarazené do planu realizace jsou ty, které maji pravomocné uzemni rozhodnuti.

3.2 Soubor kritérii
Hodnoceni projektovych klastr( je provadéno pomoci bodovani dle jednotlivych kritérii, ktera jsou seskupena
do nasledujicich soubor( kritérii:

e Uzemnivyznam

e Stav klastru

e Zivotni prosttedi

e Casova dostupnost

e Kapacita, pfedpokladana intenzita

e ZlepSeni podminek pro multimodalitu

e Technologie

e VyvaZenost rozvoje multimodalniho klastru

3.2.1 Soubor kritérii: Uzemni vyznam
Kritérium: Hlavni sit TEN-T

Klastr je soucasti hlavni sité TEN-T dle navrhu natizeni EU o transevropskych dopravnich sitich. Hlavni sit
navzajem propojuje sousedni evropské metropole, tzn. hlavni mésta ¢lenskych stat(l a aglomerace s vice nez
milionem obyvatel.

Je-li klastr soucasti hlavni sité TEN-T je navrZeno hodnoceni 30 body, a to z diivodu, Ze pro hlavni sit TEN-T je
stanoven termin uvedeni do provozu jiz do konce roku 2030. V opacném pripadé je bodové hodnoceni 0.

Kritérium: Roz$ifend hlavni sit TEN-T
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Pro klastr, ktery je soucasti rozsifené hlavni sité TEN-T dle navrhu nafizeni EU o transevropskych dopravnich
sitich, plati stejné zasady jako pro hlavni sit TEN-T s tim rozdilem, Ze termin jejiho dokonceni je stanoven na
rok 2040.

Je-li klastr soucasti rozsifené hlavni sité TEN-T je ohodnocen 20 body, a to z diivodu, Ze pro rozsifenou hlavni
sit TEN-T je stanoven termin uvedeni do provozu do konce roku 2040. V opacném ptipadé je bodové hodnoceni
0.

Kritérium: Globalni sit TEN-T

Globalni sit TEN-T napojuje na sit TEN-T vSechny regiony NUTS Il a méla by napojovat vsechny nové definované
méstské uzly TEN-T. Vzhledem k tomu, Ze v pfipadé méstskych uzld existuji vyjimky (v CR se tyka Liberecké
aglomerace), v pripadé navrhu pro Dopravni sektorové strategie je do globalni sité zarazeno i Zeleznicni
napojeni Liberce ve sméru do Prahy.

Hodnota bodového hodnoceni globalni sité TEN-T je 10 bod(, protoZe je pro ni stanoven termin uvedeni do
provozu az do konce roku 2050. V opacném pripadé je bodové hodnoceni 0.

Kritérium: Propojeni metropoli — zakladni a doplitkové potieby

Kritérium vychazi z poZzadavk( Strategie regiondlniho rozvoje 21+ (SRR 21+) se zamérenim na zajisténi
soudrznosti regiontl CR. Mezi metropole CR jsou Fazeny urbanizované oblasti Prahy, Brna, Ostravy. Je nutné
kvalitné zajistit jejich vzajemné propojeni a propojeni s aglomeracemi obdobného vyznamu v sousednich
statech. Jednd se o nasledujici propojeni:

e napojeni Prahy na:
= Brno
= Ostravu
= Dresden
= Miinchen a Niirnberg
= Wroctaw
e napojeni Ostravy na:
= Prahu
= Brno
= Katowice
= Wroctaw
e napojeni Brna na:
= Prahu
= Ostravu
= Wien
= Bratislavu

Kritérium se tyka zakladnich a doplrikovych potreb, tedy zajisténi takové infrastruktury, ktera umoznuje kvalitni
napojeni pomoci jednoho dalni¢niho tahu, v pfipadé Zeleznic pomoci konvencéni traté.

Bodové hodnoceni pro sité zakladnich potreb je 50 bod(. DlllezZitost je ddna nutnosti zajistit tyto patefni vztahy
jakoZto nejdulezitéjsi vztahy na ceské dopravni siti. Vyznam je posilen i tim, Ze se scitaji body za toto kritérium
a za kritérium plynouci ze sité TEN-T. Doplrikové potreby jsou hodnoceny 15 body. Pokud klastr neni soucasti
propojeni metropoli, je bodové hodnoceni 0.

Kritérium: Infrastruktura pro nakladni dopravu
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Kritérium je zaméreno na specifika nakladni dopravy, kde hlavni tah nemusi byt veden pfimo do metropole
nebo aglomerace a miji je. Strategicky vyznamné primyslové zony mohou byt budovany kdekoliv v Gzemi a je
nutné zajistit jejich multimodalni napojeni.

Kritérium se tykda zejména Zelezni¢ni a vodni dopravy, a to s ohledem na evropské cile v oblasti multimodality,
energetickych Uspor a ochrany klimatu. Dlvodem je i skutecnost, Ze Zelezni¢ni sit je feSena pro osobni a
nakladni dopravu samostatné. Podporeny jsou klastry, které zajistuji:

e paterni tahy pro nakladni Zelezni¢ni a vodni dopravu (50 bodi)
o tahy napojujici strategicky vyznamné primyslové zony mimo patefni hlavni tahy (20 boda).
eV ostatnich pripadech je bodové hodnoceni 0.

Scitaji se body za toto kritérium a kritérium plynouci ze sité TEN-T. Body se naopak nescitaji s body za propojeni
metropoli a aglomeraci, nebot kritérium ma za cil doplnit body pro tahy, které jsou dulezité z hlediska nakladni
dopravy a nejsou zaroven smérovany do jednotlivych aglomeraci (je snaha nakladni dopravu vymistit z
obydlenych oblasti).

Kritérium: Propojeni aglomeraci ITl na spadové metropole — zakladni a doplrikové potieby

Dalsim klicovym typem spojeni z hlediska narodniho vyznamu je napojeni aglomeraci ITI na jejich spadové
metropole. Z hlediska vytvareni rovnych podminek pro rozvoj jednotlivych regiontd jde o nejvyznamnéjsi typ
spojeni, proto ma vysoké bodové hodnoceni (40 bodl). Doplrikové potreby jsou hodnoceny 10 body. Pokud
jde o spojeni, které je zaroven spojenim sousednich metropoli, je bodové hodnoceni tohoto kritéria O (nescita
se s kritériem Propojeni metropoli). Jedna se o nasledujici spojent:

e Praha - Ceské Budé&jovice

e Praha - Karlovy Vary

e Praha — Most (Ustecko-mosteckou konurbaci je z dGvodi rozsahu a mnoZstvi rovnocennych center
nutné obslouZit do obou ¢asti)

e Praha - Mlada Boleslav - Liberec

e Praha - Jihlava (jen konvencni zZeleznice)

e Brno —lJihlava (jen konvencni Zeleznice)

Ostatni spojeni jsou dana spojnicemi propojujicimi sousedni metropole, proto se v téchto pfipadech body za
toto kritérium nezapocitavaji.

Kritérium: Pfiméstské vztahy metropoli

Na priméstské useky kolem metropoli jsou kladeny vysoké kapacitni pozadavky, byt se jedna o kratsi useky. V
ramci této kategorie jsou definovany jen ty tahy, které zaroven nejsou soucasti tahd dle vyse uvedenych kritérii.
Jedna se o Useky, které jsou klicové pro udrzitelnou méstskou mobilitu metropole, a bodové hodnoceni je
stanoveno na 30 bodU. V opacném pfipadé 0.

Kritérium: Propojeni metropoli — cilové potieby

Klastry ve smérech, kde jsou jiz splnény zakladni potreby, kde je ale moiné dosdahnout novych pfinosl
zvySovanim parametr dopravni infrastruktury. Scitaji se body za toto kritérium a kritérium plynouci ze sité
TEN-T. Soucasti kritéria jsou klastry vysokorychlostnich trati, pfipadné dalsi infrastruktura obsluhujici jiné
mezilehlé Uzemi, bodové hodnoceni je ve vysi 15 bod(, v opacném pripadé 0 bod(.

Kritérium: Propojeni aglomeraci ITl na spadové metropole — cilové potreby

66



Klastry, kde se predpoklada splnéni zakladnich potieb a kde je mozné dosahnout dalSich pfinos(l. Do této casti
spadaji klastry vysokorychlostnich trati, pfipadné dalsi infrastruktura obsluhujici jiné mezilehlé Uzemi
(pfikladem je druhé dalniéni spojeni Prahy s jiznimi Cechami). Sé&itaji se body za toto kritérium a kritérium
plynouci ze sité TEN-T, naopak body se nepficitaji, jde-li zaroven o propojeni metropoli. Bodové hodnoceni je
10 bod, v opacném pripadé 0 bodd.

Kritérium: Propojeni sousednich aglomeraci ITI

Klastr je dalsim prvkem zakladni sité narodni Urovné zajistujici spojeni sousednich aglomeraci ITI. S¢itaji se body
za toto kritérium a kritérium plynouci ze sité TEN-T, naopak body se nepfipocitavaji, je-li spojeni zaroven
soucasti spojeni do spadové metropole. Bodové hodnoceni je 10 bod(, v opacném pripadé 0 bodd.

Kritérium: Vyznamna mezinarodni spojeni mimo TEN-T a napojeni geograficky odlehlych regioni

Tento typ spojeni je dopliikem zakladni sité narodniho vyznamu a zahrnuje nasledujici druhy spojeni nad ramec
sité TEN-T:

e tahy dlleZité pro tranzitni dopravu, které pomahaji odlehdit pretizené tahy v okoli metropoli (15
bodu)

e tahy zajistujici vyznamna mezinarodni spojeni mimo TEN-T do vyznamnéjsich center v zahranici
mimo metropole (10 bod()

e tahy zajistujici napojeni dal$ich vyznamnych mést, které nejsou soucasti ITl a které nelezi na siti TEN-
T (napf. Znojmo, Ceska Lipa), (10 bodd).

e tahy napojujici geograficky odlehlé regiony za vyznamnou geografickou prekazkou (napt. Jesenicko
nebo Sluknovsky vybézek), (5 bodd).

e v ostatnich pripadech 0 bodl

Kritérium: P¥iméstské vztahy v aglomeracich ITI

Na priméstské Useky kolem center aglomeraci jsou kladeny zvy3ené kapacitni poZzadavky, byt se jedna o kratsi
useky. V ramci této kategorie jsou definovany jen ty trasy, které zaroven nejsou soucasti tahl dle vyse
uvedenych kritérii. Jedna se o Useky, které jsou klicové pro udrzitelnou méstskou mobilitu center aglomeraci
(10 bodd). V opacném pripadé 0.

3.2.2 Soubor kritérii: Stav klastru

Hodnoceni klastri na zakladé uzemniho vyznamu musi byt doplnéno o posouzeni jejich soucasného stavu z
hlediska jejich funkénosti. Zpravidla nejvyznamnéjsi klastry, ale i nékteré klastry méné vyznamné, mohou byt
v soucasné dobé jiz vybudovany, nebo jejich soucasny stav vykazuje riznou miru funkénosti, kterou je nutné
ohodnotit. Stav klastru je posuzovan s ohledem na zakladni potieby, doplrikové potieby a cilové potreby (viz
nize).

Kritérium: Zakladni potieby

Jde o klastry ,klasické” infrastruktury tak, aby vSechny regiony ITI mohly plnit své zadkladni funkce. Jde o
zajisténi spojeni konvencni Zeleznici v konkurenceschopné podobé z hlediska cestovnich dob a kapacity a o

silni¢ni spojeni odpovidajici kapacity a vedeni trasy mimo intravildny obci. Je nutné podpofit spInéni zakladnich
potieb regionll a prispét tak k vytvareni podminek pro jejich vyvazeny rozvoj. Funkénost je hodnocena:

e zakladni potieby jsou dokonceny — klastr je zcela funkéni a je dokonceny.
e klastr je ve fazi realizace, je nutné ho dokoncit, tah je rozestavén a zbyvajici Useky jsou ve vysoké fazi
pfipravy a bude zahdjena realizace v ramci kratkodobého ¢asového horizontu, funkénosti klastru

67



bude dosazZeno v kratkodobém horizontu a prioritizace by se méla tykat az ptipadnych ndvaznych
opatreni dopliikového charakteru. (0 bod()

e feseny klastr je v sou€asnosti nefunkcni (missing link) a nebyla zahajena pfiprava projekta (30 boda)

e feseny klastr je v soucasnosti nefunkcni (missing link) a pfiprava klastru na realizaci v soucasnosti
probihd (ma studii proveditelnosti a alespor u Casti projektld byl zahdjen proces EIA), je nutné
procesy co nejrychleji dokondit véetné realizace tak, aby se nezvySovala rozestavénost (25 bodu)

e fedeny klastr je v soucasnosti ¢astecné funkcni a nebyla zahajena priprava projektt (10 bod()

e teSeny klastr je v soucasnosti ¢astecné funkéni. Je ve fazi realizace, byl dokonéen nebo byla zahdjena
priprava projektl (ma studii proveditelnosti a alespon u ¢asti projektd byl zahajen proces EIA) (0
bod()

e nejde o klastr zakladnich potfeb (0 bod)

Kritérium: Dopliikové potieby

Klastry nad ramec zakladnich potfeb, které dale diléim zplsobem zlepsuji stav odstrafiovanim uzkych mist z
hlediska rychlosti nebo kapacity nebo dalsi nabidky sluzeb.

e doplnkové potieby jsou dokonceny — klastr je zcela funkéni a je dokonceny.

e klastr je ve fazi realizace, je nutné ho dokoncit, bude zafazen do samostatného hodnoceni
rozestavénych klastr(. (0 boda)

e nebyla zahdjena ptiprava projektl (5 bod()

e byla zahdjena pfiprava projektl (ma studii proveditelnosti a alespon u ¢asti projektt byl zahajen
proces EIA) nebo nejde o klastr doplrikovych potieb (0 boda)

Kritérium: Cilové potreby

Klastry dalsiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad ramec zadkladnich potteb, které umozni zvysit
konkurenceschopnost pfislusného regionu ve smyslu plnéni funkce ,pdl rlstu“. Jde napfiklad o budovani
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo dalSich silni¢nich komunikacich umoziujicich dalsi rozsifeni nabidky
sluzeb.

e cilové potieby jsou dokonceny — klastr je zcela funkéni a je dokonceny.

e klastr je ve fazi realizace, je nutné ho dokoncit, bude zafazen do samostatného hodnoceni
rozestavénych klastr(. (0 boda)

e byla zahdjena pfiprava klastru cilové potreby (ma studii proveditelnosti a alespon u ¢asti projekt(
byl zahajen proces EIA) (15 bod)

e nebyla zahajena ptiprava klastru cilové potieby (5 bodu)

e nejedna se o klastr cilové potieby (0 bod()

3.2.3  Soubor kritérii: Zivotni prosttedi
Kritérium: Emise sklenikovych plyni

Klastr mda vysoce prinosny, prinosny, neutrdlni nebo negativni vliv na emise sklenikovych plynd. V pripadé
vyuzivani elektrické energie se pocita s energetickym mixem ocekdvanym v roce 2040. Skladba vozového parku
se pocita rovnéz k roku 2040. Z tohoto dlivodu je bodové hodnoceni snizeno, protoZe emise budou postupné
klesat.

e K vysoce pfinosnym projektlm patfi pfima elektrizace a projekty zajistujici vétsi vyuzivani zeleznicni
dopravy v elektrické trakci a vodni dopravy s alternativnim pohonem (10 boda).
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e K pfinosnym projektiim patti projekty zajistujici vétsi vyuzivani neelektrizované Zelezni¢ni dopravy a
vodni dopravy. Dale sem patfi projekty zajistujici vétsi plynulost silni¢ni dopravy, pokud zaroven
nepfinesou indukci silni¢ni dopravy (5 bodu).

o Neutralni projekty nepfinesou zménu v emisich sklenikovych plyni (0 bodd).

e Projekty prinasejici vyssi indukci silniéni dopravy nebo prevod ze Zelezni¢ni a vodni dopravy na
dopravu silnicni, nebo budou znamenat vétsi spotfebu energie v silniéni dopravé, jsou hodnoceny
jako negativni (-5 boda).

Kritérium: Emise zne¢istujicich latek v urbanizovaném uzemi

Klastr md vysoce ptinosny, ptinosny, neutralni nebo negativni vliv na emise skodlivych latek v osidleném tzemi.
V pripadé vyuZivani elektrické energie se pocita s energetickym mixem ocekavanym v roce 2040. Skladba
vozového parku se pocita rovnéz k roku 2040. Z tohoto divodu je bodové hodnoceni sniZzeno, protoZze emise
budou postupné klesat.

e K vysoce pfinosnym klastrim patfi pfima elektrizace a klastry zajistujici vétsi vyuzivani zeleznicni
dopravy v elektrické trakci a vodni dopravy, v silni¢ni dopravé jde o projekty sniZujici emise v silné
osidlenych oblastech metropoli (10 boda).

e K prinosnym klastrim patfi klastry zajistujici vétsi vyuzivani neelektrizované Zeleznic¢ni dopravy a
vodni dopravy. Dale sem patfi klastry zajistujici vétsi plynulost silniéni dopravy, pokud zarover
nepfinesou indukci silni¢ni dopravy (5 bodu).

e Neutralni klastry nepfinesou zménu v emisich znecistujicich latek (0 bodt)

e Klastry prinasejici vyssi indukci silni¢ni dopravy a / nebo pfevod ze Zelezni¢ni a vodni dopravy na
dopravu silni¢ni, nebo budou znamenat vétsi spotfebu energie v silni¢ni dopravé, jsou hodnoceny
jako negativni (-5 boda).

Kritérium: Energeticka naro¢nost dopravy

Klastr ma vysoce pfinosny, pfinosny, neutrdlni nebo negativni vliv na energetickou Ucinnost dopravniho
systému. V pripadé vyuzivani elektrické energie se pocita s energetickym mixem ocekavanym v roce 2040.
Skladba vozového parku se pocitd rovnéz k roku 2040. Pocita se energetickd ucinnost v celém cyklu od
energetického zdroje (véetné pripadné tézby fosilniho zdroje a véetné ztrat pfi tézbé) po pohon dopravniho
prostfedku, v pfipadé obnovitelnych a jadernych zdrojli se pocita od vyroby elektrické energie (nepocita se s
ucinnosti vétrné, fotovoltaické nebo jaderné elektrarny). Pfinosy se pocitaji z ucinnosti pohonu, valivého
odporu a odporu prostfedi, s ohledem na plynulost provozu a rychlost dopravy. Vzhledem k tomu, Ze Uspory
energie budou vzdy velmi dileZité, je bodové hodnoceni za tuto oblast zvyseno.

e K vysoce prinosnym klastrim patfi pfima elektrizace a projekty zajistujici vétsi vyuZivani Zeleznicni
dopravy v elektrické trakci a vodni dopravy (30 boda).

e K pfinosnym klastrim patfi projekty zajistujici vétsi vyuzivani neelektrizované Zelezni¢ni dopravy a
vodni dopravy. Dale sem patfi klastry zajistujici vétsi plynulost silniéni dopravy, pokud zaroven
nepfinesou indukci silni¢ni dopravy (15 boda).

e Neutralni klastry nepfinesou zménu v energetické narocnosti (0 bod)

e Klastry prinasejici vyssi indukci silniéni dopravy a /nebo prevod ze Zelezni¢ni a vodni dopravy na
dopravu silni¢ni, nebo budou znamenat vétsi spotfebu energie v silni¢ni dopravé, jsou hodnoceny
jako negativni (-15 boda).

Kritérium: Hlukova zatéz
Klastr pfispiva k odstranéni staré hlukové zatéze v urbanizovanych Uzemich bud pfimo (vymisténi dopravy,

ucinna protihlukova opatreni), zprostfedkované (prevod na alternativni druhy dopravy), nebo je z hlediska
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hluku neutrdlni. Klastry s pozitivnim vlivem na sniZzovani hladiny hluku jsou hodnoceny 10 body, neutralni
klastry jsou hodnoceny 0 body.

Kritérium: Nehodovost
Klastr pfispiva nebo nepfispiva k odstranéni rizikovych nehodovych mist na stavajici infrastrukture.

e K vysoce pfinosnym klastrim patfi projekty s prevodem na ty druhy dopravy, které vykazuji nizsi
nehodovost (15 boda).

e Klastr odstranuje rizikova mista na infrastrukture (10 bodu)

e Neutralni klastr (0 bodt)

Kritérium: Fragmentace krajiny

Pfinosné klastry jsou zaméreny na snizovani vlivu fragmentace krajiny stavajici dopravni infrastruktury a k
feSeni vyuzivani srazkovych vod ke zlepsSeni vodniho rezimu v krajiné a k posileni biodiverzity. Ostatni klastry
na ,zelené louce” maji vidy negativni fragmentacni vliv i pfes provedenad opatreni.

e Klastry zamérené na snizovani fragmentace krajiny jsou hodnoceny 5 body.
e Neutralni klastry maji 0 bodu.
e Klastry zvysujici fragmentaci krajiny maji -5 bodu.

Kritérium: Zabor Uzemi

e Klastr pfi své modernizaci je veden ve stejné stopé, a ma tak neutralni vliv na zdbor tzemi (5 bodu).

e Klastr ma maly vliv na novy zabor Uzemi (vysokorychlostni traté, rozsifeni stavajicich silnic, projekty
2+1 bez dalsi doprovodné komunikace) (0 bodu).

e Velky vliv maji komunikace 2+2 s doprovodnou silnici (-5 bod).

3.2.4 Soubor kritérii: Casova dostupnost

Podrobna analyza prinost a naklad(i je soucasti studii proveditelnosti kazdého klastru na zakladé platné
metodiky. Posuzované projekty a klastry jsou ale v rlizném stadiu pfipravy, a ne pro vSechny projekty nebo
klastry jsou vysledky k dispozici, hodnoceni navic byla provadéna v riizném Case. Pro potreby strategie je proto
provedeno zjednodusené ,strategické” hodnoceni vsech klastra.

Kritérium: Primérna rychlost dosazeni center vzdusnou vzdalenosti

Casova dostupnost center, které spojuji jednotlivé klastry, je dalezitym kvalitativnim ukazatelem. Rozhodujici
ale neni primérna skutec¢na rychlost, ale rychlost vztazena ke vzdusné vzdalenosti jednotlivych center. Vice

evvs

pro vztahy mezi metropolemi nebo vztahy aglomeraci k metropolim (1. skupina klastr(l) a samostatné klastry
pro vztahy mezi aglomeracemi (2. skupina klastr(). Hodnoti se soucasny stav.

e Rychlost pod 40 km/h = 20 bod( pro 1. skupinu, klastrd, 15 bod( pro druhou skupinu.
e 40-49 km/h =15 bodu resp. 10 bod

e 50-69 km/h =10 bodu resp. 5 bod

e 70-89 km/h =5 bod resp. 0 bodu

e 90 km/h a vice =0 bodd.

e Nerelevantni =0 bodu

3.2.5 Soubor kritérii: Kapacita

Kritérium: Odstranéni omezujicich mist
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Klastr ptispiva k odstranéni omezujicich mist definovanych v knize 6, klastr odstranuje kapacitné izka mista
definovana dopravnim modelem. Jedna se o odstranéni pficin kapacitnich omezeni (zavady na kratkych
Usecich, krizovatky, pfechody, Zelezni¢ni prejezdy, oddéleni nemotorové dopravy, odstranéni propadu
rychlosti na Zeleznici za u¢elem omezeni energetickych ztrat, inosnost mostl, napravovy tlak, prljezdny
prlQrez atd.). Klastry pfispivajici k odstrarovani kapacitnich nedostatk( jsou hodnoceny 20 body.

Kritérium: Soulad kapacity
Je bodové hodnocen soulad kapacity s ndvrhovymi parametry na zakladé vystupd knihy 7.

e Klastry, které jsou v souladu mezi ndvrhovymi parametry klastru a progndézovanymi intenzitami jsou
hodnoceny 0 body.

e U klastrd s mirnym previsem navrhovych parametrd nad prognézovanymi intenzitami bude bodové
hodnoceni — 10. Jedna se o budovani dalnic s budoucimi intenzitami pod 14 tis. vozidel / 24 h nebo
modernizace Zelezni¢nich trati bez zajisténi dostatecné objedndvky osobni dopravy nebo bez
existence nakladni dopravy.

e U projektd s velkym previsem navrhovych parametrli nad prognézovanymi intenzitami je bodové
hodnoceni — 30. Jedna se o budovani dalnic s budoucimi intenzitami pod 10 tis. vozidel / 24 h nebo
zvysSovani poctu koleji na tratich s malym provozem (dle propoétl praktické propustnosti).

U uvedenych klastr( Ize odpocet bodl vyresit prehodnocenim navrhovych parametra.

3.2.6 Soubor kritérii: ZlepSeni podminek pro multimodalitu
Kritérium: Multimodalni nakladni doprava

Bodové hodnocen je ptinos klastru dopravni infrastruktury pro multimodalni nakladni dopravu (silni¢ni useky
navazujici na terminaly multimodaini dopravy, projekty umoznujici provozovani vlak délky 740 m, projekty
umoznujici plynuly a spolehlivy provoz nakladnich vlak(i (omezovani rizika zpoZdéni a nepravidelnosti)).
Bodové hodnoceni je ve vysi 25 bodd.

Kritérium: Multimodalni osobni doprava

Bodové hodnocen je pfinos klastru dopravni infrastruktury pro multimodalni osobni dopravu (silni¢ni Useky
navazujici na terminaly osobni dopravy, urychleni jizdnich dob na Zeleznici za G¢elem dosazeni uzlG v ITJR,
optimalizace polohy zastdvek atd.). Bodové hodnoceni je ve vysi 15 bodda.

3.2.7 Soubor kritérii: Technologie

Vybaveni ,,smart” technologiemi je nedélitelnou soucasti dopravni infrastruktury, a to za Ucelem dosazeni
mezinarodni interoperability, optimalizace kapacity, zvySeni bezpecénosti a poskytovani sluzeb, napt. zajisténi
informovanosti dopravc(, prepravcli a cestujicich nejen o béznych, ale i o mimoradnych udalostech nebo
stavech dopravniho provozu v redlném case. Je nutné podporovat postupné budovani, rekonstrukci a
modernizaci digitalni” vrstvy dopravni infrastruktury takovym zplsobem, aby tato byla pfipravena na zavadéni
automatizace do sektoru dopravy. Ucelem zavadéni ITS a C-ITS je také zvySeni bezpeénosti ucastnik
dopravniho provozu, zejména zranitelnych, a vytvoreni rovnych podminek pfistupnosti dopravniho systému
nebo verejného prostoru pro vsechny skupiny obyvatel zahrnujici osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace, seniory — a to podle jejich konkrétnich potreb.

o Klastry, které obsahuji digitalni projekty pfispivajici k mezindrodni interoperabilité nebo prispivaji k
nastaveni koordinovaného preshrani¢niho postupu provozovatell dopravni infrastruktury pro
organizacni opatreni v pripadech mimoradnych udalosti majici dopad na mezinarodni dopravu, jsou
hodnoceny 5 body.
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Klastry, které obsahuji digitalni projekty s vyznamnymi prinosy v oblasti optimalizace kapacity
infrastruktury, jsou hodnoceny 20 body, s ¢aste¢nymi ptinosy 5 body.

Klastry obsahuijici digitalni projekty pfispivajici k vyznamnému zvySovani bezpecnosti dopravy, jsou
hodnoceny 20 body, ¢astecnému zvySovani bezpecnosti 5 body.

Klastry obsahujici digitdlni projekty podporujici vytvoreni rovnych podminek pfistupnosti
dopravniho systému jsou hodnoceny 5 body.

Klastry obsahujici projekty vedouci k dalSimu rozvoji dalSich digitalnich sluzeb pro uZivatele, jsou
hodnoceny 5 body.

3.2.8 Soubor kritérii: Vyvazenost rozvoje multimodalniho klastru

Kazdy druh dopravy plni specifické funkce a v podminkach Ceské republiky by mély viechny definované
multimodalni klastry vykazovat rovnomérny rozvoj silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury. Kritérium zvyhodnfuje ty

klastry,

3.3

které pfispivaji k tomuto rovnomérnému vyvoji v rdmci svého multimodalniho klastru:

Klastr Zelezni¢ni nebo silni¢ni infrastruktury svou realizaci zajisti funkénost multimodalniho klastru
(v soucasnosti existuje vyrazny rozdil v kvalité mezi silni¢ni a Zeleznicni infrastrukturou v klastru nebo
naopak, realizace tento rozdil vyrovna) 20 bodd.

Klastr Zelezni¢ni nebo silni¢ni infrastruktury svou realizaci zvysi funkénost multimodalniho klastru (v
soucasnosti existuje mensi rozdil v kvalité mezi silni¢ni a Zeleznic¢ni infrastrukturou v klastru nebo
naopak, realizace tento rozdil vyrovna) 5 bodu.

Multimodalni klastr je funkéni (oba druhy dopravni infrastruktury se vyvijeji zhruba rovhomérné) 0
bod0.

Vyhodnoceni prioritizace klastr(

Vysledky jsou zobrazeny v pfiloze K8T3, prehledné shrnuti po pasmech hodnoceni je uvedeno v listu Klastry

poradi.

V prvnim pasmu hodnoceni se umistil klastr 305Z VRT Praha — Poficany, jehoz vyznam spociva ve vice
funkcich, které umoznuje resit. Jedna se o soucast hlavni sité TEN-T a umozniuje i bez dalSiho
pokrac¢ovani VRT smérem na Brno zajistit potfebnou kapacitu pro Zelezni¢ni dalkovou dopravu z Prahy
na vychod. Diky termindlu v Jirnech (Praha-Vychod) bude umoZnéno napojeni dalkové dopravy na
prazskou priméstskou oblast, véetné propojeni s individualni dopravou. Napojeni umozni uvolnit
kapacitu pro pfiméstskou dopravu na tratich Praha — Kolin a Praha — Lysa n/L. Na stejné trati umozni
zavést rychlé vlaky ve sméru Mlada Boleslav a Liberec v poZzadovaném taktu, ¢imz uvolni kapacitu pro
nakladni dopravu ve sméru od Kolina. Pro feSeni prazské méstské mobility je to klicovy prvek dopravni
infrastruktury k feSeni vysoké pravidelné dojizdky z pfiméstské oblasti do hlavniho mésta, nebot
soucasny systém priméstské dopravy je z kapacitniho hlediska vyCerpany. Toto se projevuje
vyznamnym snizovanim kvality sluZzeb a podnécuje vyssi vyuzivani automobilového provozu na vné;jsim
korddnu, coZ vyznamné prispiva ke kapacitni nedostatecnosti i na silni¢ni a dalnicni siti v okoli Prahy.

Ve druhém pdsmu se umistily klastry 104S Dokonceni dalnice DO, 302Z Konvencni Zeleznice Velky Osek
— Choceri — Usti n/O a 501Z Konvenéni zeleznice Ceskd Kubice st. hr. — Plzefi — Praha. Dalnice DO je
kritickym chybéjicim mistem na hlavni siti TEN-T, ktery by mél pInit funkci obchvatu pro tranzit hlavniho
mésta. Klastr Velky Osek — Usti n/O Fe$i vy&erpanou kapacitu hlavniho Zelezni¢niho tahu, ktery je
v soucasnosti velkou brzdou pro rozvoj nakladni dopravy, a zaroven fesi propojeni kralovéhradecké
aglomerace na metropolitni oblast hlavniho mésta. Zelezni¢ni spojeni Ceska Kubice — Praha je kli¢ové
proto, 7e je nutné zajistit druhé kapacitni elektrizované spojeni CR ve sméru na zapad, kam je
vyznamné orientovana Ceska ekonomika. Soucasny stav, kdy je v provozu pouze jediné takové spojeni,
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které na némecké strané trpi vy€erpanou kapacitou, je pro ekonomicky vyvoj CR zna&né rizikovy, pro
vybrané sektory, napf. chemicky primysl, pfimo ohroZzujici.

Ve tfetim aZ Sestém pasmu jsou Zelezni¢ni spojeni hlavni sité TEN-T, kterd maji zajistit napojeni letisté
Vaclava Havla, vytvofit patefni moravskou trasu propojujici Brno s Ostravou, Olomouci a Zlinem a
vyresit podminku pro rozvoj celé sité v podobé vybudovani brnénského uzlu. Dale tato spojeni budou
zajistovat funkénost paterni nakladni trasy evropského vyznamu ve sméru jihovychod — severozapad
(tzv. pravobreini trat véetné Krusnohorského tunelu), coZz umozni zkapacitnéni Zelezni¢niho spojeni ve
sméru do Drazdan, které umozni napojeni CR na zapadoevropskou sit VRT, pfiéems toto spojeni rovnéz
urychli vyznamnou ¢ast nakladni dopravy a zklidni Gdoli Labe. Dale se podpoti napojeni primyslovych
oblasti na elektrizovanou zelezniéni sit. V tomto pasmu se také bude Fesit napojeni Mladoboleslavské
a Liberecké aglomerace na prazskou metropolitni oblast, a to s vazbou na nové vznikajici Zeleznicni
uzel na pomezi Némecka a Polska v okoli Zhorelce (je zde silnd nevyvaZenost mezi silni¢ni a Zelezniéni
infrastrukturou v rdmci multimodalniho klastru).

Sedmé a osmé pasmo zahrnuje propojeni ceské a polské dalni¢éni sité v oblasti Cech (D11) a
zkapacitnéni zelezni¢niho uzlu Praha. Dojde ke zlepSeni Zelezni¢niho spojeni Karlovarské aglomerace a
vychodni ¢asti Ustecko — chomutovské aglomerace ve sméru na prazskou metropolitni oblast, a to
nejen pro osobni, ale i pro nakladni dopravu (je zde silnd nevyvadzenost mezi silnicni a Zelezni¢ni
infrastrukturou v rdmci multimodalniho klastru). Dale sem patfi dalnicni a silni¢ni propojeni ceské a
slovenské sité v oblasti severni Moravy (D49 / 1/49) a dalsi Gpravy pro pfiméstskou a nakladni dopravu
a jeji oddéleni od dalkové dopravy v okoli Prazské a Brnénské metropolitni oblasti a také v okoli
Hradecko-pardubické aglomerace.

V devatém a desatém pdsmu je zahrnuto dokonceni druhého ddlni¢niho spojeni v rdmci globdlni sité
TEN-T mezi Cechami a Moravou (D35).

vrv

Do jedenactého pdsma patfi VRT Poficany — Brno, které vyznamné pomuze odlehcit kapacitu nejen
konvencnich trati, ale rovnéz vyznamné ¢asti dalnicni sité.

’

Do dvanactého aZ ¢trnactého pasma patfi dokonceni dalni¢niho spojeni z Brna do Rakouska, dalsi

pokracovani VRT mezi Prahou a Drazdany a severni obchvat hlavniho mésta pro nakladni zZeleznicni
dopravu. Patfi sem déle dokongeni dalnice D3 mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi.

Do patnactého a Sestnactého pasma patfi dokonceni a zkapacitnéni dalnice D1 mezi Brnem a Ostravou
(mezi Vyskovem a polskou statni hranici tak budou v provozu dvé paralelni viceproudé komunikace
dalni¢niho typu). Do tohoto pasma je zahrnuta posledni ¢ast VRT z Prahy do Drazdan, dokonceni 4.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a Labsko-vltavskd vodni cesta TEN-T.

Do sedmnactého a osmnactého pasma patii zkapacitnéni a modernizace novych silni¢nich taht TEN-T
v Ostravské metropolitni oblasti, zkapacitnéni dalnice D11 z Prahy do Hradce Kralové. Ke zkapacitnéni
pfiméstského Zelezni¢niho spojeni z hlavniho mésta jiznim smérem a stavbé VRT ve sméru z Prahy na
Wroctaw dojde jen za predpokladu, Ze tento tah bude navrZen tak, aby mél pfinos nejen pro osobni,
ale rovnéz pro preshranic¢ni nakladni dopravu (studie proveditelnosti zatim neni schvalena).

Do devatenactého pasma patfi dalSi zvySovani parametri dalnice D5. Déale dojde ke zvySovani
parametrd Zeleznicni traté z Brna na slovenskou hranici. Dle vysledkd studii proveditelnost, které
zarazeni podminuji, sem patfi i vyznamny projekt pro brnénskou méstskou mobilitu brnénsky
Severojizni kolejovy diametr a feSeni krajskych vztah(l, pfiméstské dopravy a napojeni odlehlého
regionu Znojemska pomoci nové Zeleznicni trati (je zde silnd nevyvazenost mezi silni¢ni a Zeleznicni
infrastrukturou v rdmci multimodalniho klastru).
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Do dvacatého az dvaadvacatého pasma patfi dokonceni silnice 1/43 a 1/73 z Brna na sever, silni¢ni
propojeni z dalnice D1 pres Pisek do Plzné, které umozni alespon ¢astecné prevedeni tranzitu z dalnice
D1 na dalnici D5. Toto pasmo priorit zahrnuje také dokonceni dalnice D7 (mimo TEN-T), napojeni
primyslové oblasti Solnice na elektrizovanou zeleznicni sit a vybudovani nového Zelezni¢niho spojeni
pro priméstskou dopravu v centru hlavniho mésta (zatim neni stanoveno konkrétni feseni, proto je
tento klastr podminén UspéSnym dokoncenim procesu studie proveditelnosti, a tak zatim neni
stanoveno na projektové urovni) a dalsi.

Do 23.-26. pasma jsou zafazeny klastry na dalsi zvySovani parametrd souc¢asnych tahu jak silnicni, tak
Zeleznicni sité.

Klastry patfici do 27. — 50. pasma se tykaji dalSiho zlepSovani dil¢ich parametrd stavajicich taha,
zlepseni parametrl mezi sousednimi aglomeracemi a zlepseni parametrt do vyznamnéjsich regionl
mimo aglomerace véetné preshranicnich spojeni.
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4 Financ¢ni analyza

Cilem této Casti je porovnani moznosti verejnych rozpoctl véetné dluhového financovani s potfebami rozvoje
dopravni infrastruktury stanovenych v kapitolach 1 a 2. Cilem je stanoveni predpoklddaného finanéniho
rozsahu, ktery je nezbytné zajistit, aby se potreby rozvoje dopravni infrastruktury splnily v poZzadovanych
casovych horizontech vcéetné potieby splnéni evropskych zavazkl dokonceni hlavni sité TEN-T do roku 2030,
rozsifeni hlavni sité TEN-T do roku 2040 i ostatnich projekt( (globalni sit TEN-T a ostatni narodni projekty) do
roku 2050. Tato finan¢ni rozvaha slouzi zejména ke znazornéni redlné provazby mezi dopravnimi potfebami a
moznymi finan¢nimi zdroji tak, aby bylo mozné zodpovédné planovat pripravu projekt dopravniinfrastruktury
a jejich realizaci z dlouhodobé perspektivy.

V soucasné dobé je sledovano v rliznych stadiich pripravy cca 900 projektl staveb dopravni infrastruktury.
Projekty byly navrzeny na zakladé:

e Zakonnych povinnosti vici evropské politice TEN-T,
e Potfeby zajistit srovnatelnou dopravni dostupnost mezi regiony,
e Potteb jednotlivych regiond.

Na strategické Urovni neni moZné posuzovat priority kazdého projektu samostatné. Z tohoto dlvodu jsou
projekty rozdéleny do dvou zdkladnich skupin:

e Projekty, které jsou soucdsti souvislého klastru (dopravniho tahu);
e Specifické nebo malé projekty, které nelze zaradit v ramci jednotlivych klastr(, a jsou proto fazeny do
projektovych balickd.

Celkem je v silnicnim, Zeleznicnim a vodnim dopravnim maodu definovano 161 klastri a 28 projektovych
finanénich balick. Pro realizaci vSech popsanych klastrl a balickl a zajisténi Udriby a oprav dopravni
infrastruktury je v obdobi let 2024 — 2050 potreba zajistit celkem 5,9 bil. K¢ v cenach roku 2023 (mezi lety
2024 - 2033 se jedna o 3,2 bil. KE. v cenach roku 2023), tj. v priiméru je tfeba zajistit pro rozpocet SFDI financéni
prostfedky ve vysi 218 mid. K& v CU 2023 roéné. Z toho:

e pro realizaci vsech klastr( je tfeba zajistit 2,8 bil. KE. v cenach roku 2023
e pro zajisténi opravy a udrzby je tieba 2,0 bil. K¢
e pro zajisténi balick( je tfeba zajistit 1,1 bil. K¢

Vsechny niZe predstavené scéndre jsou modelovany v cenové Urovni roku 2023. Hlavnim divodem je nutnost
porovnat vydaje v jednotlivych letech bez ohledu na inflaci. Stejnym zplsobem jsou ocefiovany i jednotlivé
projekty v rdmci studii proveditelnosti a zamér( projektl. Pro lepsi predstavu o vyvoji vydajl na dopravni
infrastrukturu byl kazdy scénar doplnén o prepocet na nomindlni ceny. Pro prepocet je pouZzita v roce 2023
inflace 15,8 %. Pro rok 2024 inflace 9,1%, pro rok 2025 inflace 2,4 % a od roku 2026 vyse inflace 2 %, coz je
oficialni inflaéni cil Ceské narodni banky.

Stanoveni financ¢nich hodnot klastr( je realizovano nasledovné. V klastru jsou seéteny predpokladané celkové
investi¢ni naklady (CIN) kazdého projektu. CIN projektu je stanoven podle jeho aktualniho stavu ptipravy, od
kterého je odvozena presnost odhadu. Nejméné presné jsou odhady u ndmétud s dosud nedokoncéenou studii
proveditelnosti nebo jinym ekonomickym prikazem, kdy se vychazi z jednotkovych cen, podrobnéjsi jsou udaje
ze studii proveditelnosti, kdy jsou k dispozici variantni ndvrhy vedeni tras, nebo ze zaméru projektu, kdy je CIN
jiz Castecné zpresnén, konecné hodnoty jsou nakonec dany vysledkem zaddavaciho fizeni na zhotovitele stavby.

Stanoveni financnich hodnot oprav vychazi ze zpracovani Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze v letech
2011 — 2013. Bylo shledano, Ze ve sledovaném obdobi se na tuto oblast vynaklddalo nedostate¢né mnozZstvi
finan¢nich prostfedkd. VIada v ramci tohoto dokumentu schvalila zamér do roku 2025 tyto prostredky
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postupné zdvojnasobit, coz se uskuteérovalo, byt mira inflace dosazena v roce 2022 méla za nasledek reédlné
snizeni financnich prostfedkd. Na tento vyvoj je nutné navazat se zohlednénim pomérné rozsahlého rozvoje
dopravni infrastruktury tak, Ze je nezbytné tuto polozku dale navySovat o prostfedky na provozovani, Udrzbu
a opravy téch projektd, které budou postupné nové dokoncovany. Tato poloZzka obsahuje i neinvesti¢ni
prostiedky na opravy a modernizaci vyznamnych mostnich a tunelovych objektU. Pfislusny vypocet je proveden
na zakladé zjisténych hodnot dokoncovanych projektl v ¢ase, a to se zohlednénim skutecnosti, zda dokonceny
projekt nahrazuje jinou stavajici dopravni infrastrukturu (napf. prevodem plvodni silnice do vlastnictvi
samospravy), nebo zda jde o infrastrukturu modernizovanou nebo zcela novou. Je evidentni, Ze podle
vydajovych scénafll 1 a 2 bude tempo otvirani novych tahd rozdilné, avsak i pfes to je mozné odhadnout
potfeby znazornéné v nasledujicim grafu, ktery rovnéz obsahuje vyrovnani ¢asové rady logaritmickou krivkou.

Obrazek 4 Financni prostredky na provozovani, opravy a udrzbu

Odhad casové fady prostiedkt pro provozovani, udrzbu, opravy a pfipravu
dopravni infrastruktury v CU 2023
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4.1 Vydajové plany
V poslednich letech byl ucinén velky pokrok v pfipravé projektl dopravni infrastruktury. To je nezbytny
predpoklad pro dosazeni jak cilCi stanovenych v evropském nafizeni o transevropskych dopravnich sitich TEN-
T, tak i pro splnéni cild v oblasti dokonceni sité narodniho vyznamu, kterd ma zajistit dostupnost vsech
aglomeraci ITI a dalSich vyznamnych region(l a pfeshranicnich spojeni. Investi¢ni potfeby a vydajové moznosti
popisuje nasledujici obrazek, ktery je sestaven v nominalnich cendch pro obdobi do roku 2050, ke kterému jsou
stanoveny cile dle natizeni TEN-T:
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Obrazek 5 Analyza investicnich vydajii

Porovnani variant v cenové urovni 2023
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Obrazek ukazuje financni kryti pro investice a udrzbu dopravni infrastruktury do roku 2026 (sloupce
zndazornujici evropské a zakonné prijmy SFDI a dotace na kryti deficitu SFDI). Svétle modrd plocha vyznacuje
financni potfeby na provozuschopnost, provozovani, udrzbu a opravy dopravni infrastruktury a pfipravu
novych projektd, jsou rovnéz znazornény splatky projektu dalnice D4 realizovaného v rezimu PPP (dalsi splatky
potencialnich projektl pro PPP zatim nikoliv).

Finanéni moznosti vefejnych rozpoctt Ceské republiky jsou modelovany na Grovni 300 mid. K& roéné, nicméné
projekty jsou pro obdobi do roku 2033 z hlediska soubé&zné kumulace pfipravené v hodnoté az 550 mld. K¢
rocné (v grafu plocha Vydaje na investice dle stavu pripravy, leva Srafovana oblast, za obdobi do roku 2033 se
jednd o projekty v dhrnné hodnoté 1 bilion K¢). Pokud by investi¢ni moznosti rezortu dopravy dosahovaly
urovné cca 300 mld. K¢, bylo by nezbytné vybrané pripravené projekty realizovat pozdéji, vybér byl proveden
s ohledem na plnéni zakonnych cil( dané nafizenim o TEN-T, a nasledné z prioritizace klastru.

Nesoulad v tempu pfipravy projektd (rychlé) a finanénich mozZnosti statu (nizké) lze fesit prostfednictvim
zapojeni ciziho, resp. soukromého kapitdlu potencidlnich zajemc( sambici investovat do dopravni
infrastruktury, kde tyto vydaje v nékterych pripadech by byly mimobilancni. V takovém pripadé by bylo mozné
financné saturovat vyssi potfeby v obdobi let 2027 az 2033, a zaroven by to znamenalo nizsi investicni
pozadavky po roce 2033 (viz plocha v grafu Vydaje na investice, pokud tyto nebudou realizovdny do r. 2033,
prava Srafovana cast). Nicméné je odpovédné uvést i to, Ze vydaje statu se i vtomto pripadé v obdobi po roce
2033 ve skutecnosti pfilis nesnizi, protoze v pfiblizné stejné vysi bude verejny sektor splacet projekty z obdobi
do roku 2033, které by byly financovany potencidlnimi zajemci o toto financovani.

. L . Zapocitava se do Zapocitava se do Soucast dladniho i
titul/finanéni nastroj deficitu statniho | deficitu vefejnych | dluhu/vefejného Pozndmka
rozpoctu financi dluhu
Narodni zdroj kryté dluhopisy emitované MF Ano Ano Ano
Modernizacni fond Ne Ne Ne
Prostredky fondd EU (OP, CEF) Ne Ne Ne
Uvéry EIB poskytnuté z MF jako grant Ano Ano Ano
Uvéry EIB poskytnuté z MF jako ivér SFDI Ne Ano Ano
Pro mimobilaénost nutno pfenést
Ne Ne Ne podstatna rizika %ejr?lena vys:tfvby
a dostupnosti. Pfinos - vssi
PPP (mimobilacni - greenfield projekty) efektivita vystavby
Model napfiklad Rakousko (OBB),
vede k lepSimu planovéni vydaja,
Ne Ano Ano stabilité trhu, vytvafi "mandatorni
" vydaj na dopravni infrastrukturu
Model vefejného konsesiondre = chrani investice pfed projezenim
Komeréni uvéry pro SFDI/vefejného koncesiondfe Ne Ano Ano
Dluhopisy SFDI Ne Ano Ano Ne
Nastroje pro sniZeni financnich nakladd
V budoucnu predpokladana lepsi
Zelené dluhopisy emitované vefejnym sektorem | Ano (MF), NE (ostatni) Ano Ano cena nez u.St%pdarth. .
dluhopist,nutna pfiprava projektd
aby vyhovéli kriteriim
Jejich hlavnim cilem je formou
snizeni rozikovosti Uvéru snizit
Zéaruky poskytnuté koncesioafi PPP Ne Ne Ne finanéni néklady pro koncesionéfe
a prenesené statu v platbé za
dostupnost.

Ostatni moZnosti
Provédzéni uréenych pfijmi statu na vydaje projektl - napfiklad vynosy z povolenek

V soucasné dobé se Uspésné realizuje vystavba ddlnice D4 prostfednictvim metody spoluprace verejného a
soukromého sektoru. Vlada také schvalila projekt vystavby D35 prostiednictvim PPP, kdy v sou¢asné dobé
Ministerstvo dopravy a Statni fond dopravni infrastruktury realizuji vefejnou soutéz na vybér transakéniho
poradce.
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Sprava Zeleznic ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a Statnim fondem dopravni infrastruktury také provéfila
moznost realizace vystavby Zelezniéni infrastruktury a to na projektech spojeni Praha — letisté Vaclava Havla —
Kladno a stavbu IV. Zelezni¢niho koridoru v Useku Nemanice — Sevétin, pfiéemz vyhodnoceni téchto studi
proveditelnosti chce Ministerstvo dopravy predlozit vladé k posouzeni a rozhodnuti o dalSim postupu
v Cervenci tohoto roku.

Soucasné chce Ministerstvo dopravy nechat zpracovat studie proveditelnosti provéfujici vhodnost ¢asti
ramene Rychlého spojeni 1/2 a studii proveditelnosti provétujici vhodnost realizace dostavby chybéjicich useki
dalnic DO (stavby 518, 519, 520), D3 (stfedoceska ¢ast) a D55 formou PPP.

4.2 Stanoveni vydajl na projektové balicky
Projektové balicky maji rGznorody charakter, nékteré jsou zdvazné s ohledem na evropskou legislativu.
| v pfipadé balicku muselo byt v pfipadé rozvojového scéndre C. 2 pristoupeno k redukci, a to v souladu
s posouvanim ¢asového horizontu realizace jmenovitych projektd. Skuteéné vynaloZeni financénich prostredk
je uvedeno v tabulkach jednotlivych finanénich scénara.

101000 Obchvaty a modernizace na silnicich I. tfidy klasifikace E, F, G

Obchvaty na silnicich klasifikace A — D jsou soucasti jmenovitych projektd, pokud jsou zndmy. V ptipadé silnic
klasifikace E — G jsou uvedeny v tomto samostatném financnim balicku. Nékteré z obchvatl jsou i v tomto
balicku uvedeny jmenovité, nicméné v nékterych pfipadech o nich zatim neni rozhodnuto a v nékterych
pfipadech nejsou zatim ani identifikovany. Jedna se proto o ukol dlouhodobého charakteru. Pfidélovani
finan¢nich prostfedkl bude upfesnéno ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic v ramci samostatné
prioritizace obchvatl na silnicich I. tfidy.

102000 Prispévek na obnovu silnic Il. a lll. tridy

Predani silnic II. a Il tfidy krajské samospravé probéhlo v situaci, kdy na téchto komunikacich existoval velky
vnitfni dluh zplsobeny dlouhodobou podudrzbou. Pro zmirnéni tohoto stavu existuje program na podporu
krajim v této oblasti. VysSe poskytnutych prostifedk( se stanovuje ad hoc kazdorocné v rdmci jednotlivych
rozpoctd SFDI, coz neni pro kraje zcela vhodné a je to prekazkou planovani systematické udrzby a oprav téchto
komunikaci. Je proto dullezité stanovit predvidatelnou podporu pro stfednédoby horizont s postupnym
Utlumem dle toho, jak se bude minuly dluh postupné napravovat, vySe prostiedkl se bude odvijet od
zvoleného financniho scénare. Je proto logické, Ze by se méla podpora ve stftednédobém horizontu postupné
shiZovat.

103000 Prispévek na modernizaci a rozvoj MHD v elektrické trakci

Infrastruktura MHD v elektrické trakci je z hlediska udrzitelné méstské mobility klicova, prepravni objemy
v téchto systémech jsou vysoké. Zejména kolejové systémy jsou ale pro mésta znacné nakladné. Proto je nutné
rozvojové projekty podporovat ze statni nebo evropské Urovné na zakladé cild stanovenych v planech
udrzitelné méstské mobility. Podpora této oblasti by méla byt trvalého charakteru, avsak jen v pfipadé téch
financénich scénar, kde je to mozné.

104000 Podpora privatnich terminalt nakladni dopravy, 105000 Rozvoj statnich terminald nakladni
dopravy a sefad'ovacich nadrazi, 106000 Podpora rozvoje privatnich pristavi nakladni dopravy

Terminaly multimodalni dopravy jsou soucasti dopravni infrastruktury véetné definovanych zafizeni v ramci
sité TEN-T. RovnézZ jsou soucasti projektl méstské logistiky, pro které budou mit mésta zafazena do méstskych
uzl@ TEN-T povinnost zpracovat plany udrfitelné méstské logistiky. Ceska republika bude mit za povinnost
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zpracovat program rozvoje multimodalnich terminala z hlediska pokryti Uzemi a dostatec¢nosti kapacit. Proto
bude nutny dlouhodoby program na podporu této oblasti.

107000 Rekreacni plavba — pristavisté, 108000 Rekreacni plavba - ostatni projekty

Zafizeni pro rekreacni plavbu se rozvijeji na zakladé samostatné koncepce, na zakladé které bude stanovena
pfislusna alokace s ohledem na ostatni potfeby dopravni infrastruktury. Rovnéz tento balicek bude nutné
v pfipadé nékterych scénart redukovat, nebot vyznam téchto projektd je v porovnani s ostatnimi jmenovitymi
projekty a s vétSinou projektll zarfazenych do financ¢nich balickd nizsi.

109000 Podpora rozvoje infrastruktury cyklistické dopravy, 110000 Podpora rozvoje
bezbariérovych pésich tras

Cyklostezky z hlediska kompetenci patfi mistni samospravé, ktera je ale zna¢né roztfisténa a ekonomicky slaba,
coz je vyznamnou prekazkou vybudovdani funkéni sité této infrastruktury. S budovanim se navic zacalo ve
srovnani se zapadnimi staty pomérné pozdé, proto je podpora téchto projektd nutnd v dlouhodobé
perspektivé.

111000 Podpora zavadéni ITS a C-ITS

V pripadé nové budované dopravni infrastruktury jsou technologie ITS nezbytnou soucasti projektl. V tomto
balicku jde o podporu téch projektd, které maji celositovou funkénost (nejsou vztazeny ke konkrétnimu tahu)
a jsou feSeny ve Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systémi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050.

112000 Podpora pofrizeni letiStniho zabezpecovaciho zatizeni odbavovani cestujicich

Letisté musi plnit parametry bezpecnosti letového provozu pred protipravnimi ¢iny, proto stat musi tuto oblast
financovat, jedna se o nizsi ¢astky trvalého charakteru.

113000 Projekty oprav Zelezni¢ni infrastruktury zafazené do kategorie projektd, 119000
Modernizace nebo optimalizace ostatnich konvencnich trati

Projekty oprav Zelezni¢ni infrastruktury jsou svym charakterem projekty neinvesti¢ni povahy, nebot maji
zajistit v prvni fadé provozuschopnost stavajici infrastruktury, ddvodem pro jejich zarazeni do projektl je
skutecnost, Ze v rdmci provadénych oprav se do urcité miry zlepsuji parametry traté z diivoda zvyseni jejich
konkurenceschopnosti. Jsou to tedy projekty na pomezi mezi neinvesticemi a investicemi (dle platnych
zakonnych ustanoveni). Svou povahou jsou zaroven velmi blizko projektim optimalizace a modernizace trati,
které nejsou zarazeny do definovanych klastrd. Tyto skupiny projektll budou financovany na zakladé
samostatné koncepce pro tyto projekty, kterou zpracuje Sprava Zeleznic. Finanéni prostfedky na tuto oblast
budou stanoveny s ohledem na ostatni priority financované ze SFDI. Rada projektt se tyka sité TEN-T.

V pfipadé ostatnich konvencénich trati nezatazenych do definovanych klastrd se to v nékterych pfipadech tyka
vyjmenovanych projektl, seznam ale neni definitivni. Kone¢nou prioritizaci téchto projektl a pfi¢lenéni dle
finanéniho scénare pridélenych prostfedk( bude probihat na zakladé navazné koncepce pfipravené Spravou
Zeleznic.

vrv

114000 Mimourovinové kfizeni s nadfazenou infrastrukturou

Jedna se o polozku, kterd umozni opravy téch zatizeni, které vznikly v disledku budovani novych silni¢nich a
Zeleznicnich taht a byly predany do vlastnictvi samospravé nebo soukromym subjektiim (v pripadé ucelovych
komunikaci). Tém proto vznikly nové naklady, které nemohly ovlivnit. Proto je nutné tuto polozku v rozpoctu
SFDI dlouhodobé sledovat.
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115000 Vybaveni draznich vozidel jednotkami ETCS
Jde o podporu dopravciim v souvislosti se zavadénim ETCS. Platnost bude ¢asové omezena do roku 2035.
116000 Zelezniéni prejezdy a jejich nahrady

Na Ceské Zeleznicni siti je stale vysoky pocet prejezdl, program na jejich ruseni nebo zabezpeceni bude
stanoven Spravou Zeleznic.

117000 Stani¢ni budovy a bezbariérové pfistupy na zZeleznici, stavby SZ

Sprava Zeleznic zpracovala harmonogram obnovy stani¢nich budov véetné feseni jejich energetické naroc¢nosti,
alokace na bali¢ek pridélenych prostfedk( bude probihat na zakladé této koncepce.

118000 Vodni cesty mimo TEN-T

Jednd se o vodni cesty vyuZivané vyhradné pro rekreacni plavbu. Jde o Batdv kanal a Vitavu nad Slapskou
prehradou. Vyse prostfedkd bude stanovena na zakladé pripravovanych projekt(, avsak s ohledem na ostatni
priority rozvoje dopravni infrastruktury.

120000 Zavadéni ETCS a GMS-R na tratich mimo definované klastry, CDP, DOZ, 121000 Zména
trakéni soustavy, vykon TNS, 122000 Elektrizace trati mimo definované klastry

Prostfedky na tyto tfi oblasti je nutné stanovit spole¢né, nebot jsou vzajemné provazané. Kolejové dopravni
prostredky maji Zivotnost srovnatelnou s dopravni infrastrukturou a vie je provazano s desetiletymi smlouvami
na provozovani linek dopravni obsluznosti. Zaroven jde o dlleZitou oblast v oblasti elektromobility, jejim
naplnénim by se Zeleznice stala sektorem klimaticky neutralnim. Pro elektrizaci (vC. tzv. lehké elektrizace) i pro
zavadéni ETCS je zpracovana samostatna koncepce. Tyto plany je tfeba naplfiovat. Elektrizace trati zahrnutych
do projektovych klastr(l je zahrnuta do jmenovitych projektd. V ramci téchto balickl se bude postupovat dle
navazujici koncepce prosté elektrizace, dle samostatného planu konverze trakéni soustavy, nejsou-li dosud
soucasti jmenovitych projektd.

123000 Verejné napajeci a dobijeci stanice pro alternativni pohony

Jde o jednu z hlavni priorit EU, podpora vychazi z Narodniho akéniho planu cisté mobility a z pfipravovaného
narizeni AFIR, jde o financovani z evropskych fond.

124000 Bodové zavady na silnicni siti a PHS na stavajici silnicni siti

Bodové zdvady na silni¢ni siti budou realizovény na zékladé samostatné koncepce Reditelstvi silnic a dalnic.
125000 Sprava Zeleznic - Modernizace materialné technického zabezpeceni

Do bali¢ku jsou zahrnuty investice definované Spravou Zeleznic.

126000 Sprava zZeleznic - Informacni technologie

Do bali¢ku jsou zahrnuty investice definované Spravou Zeleznic.

127000 Zajisténi provozu vlakt délky 740 m

Je uveden odhad finanéni potteby na zajisténi provozu vlaka délky 740 m, do roku 2030 je nutné resit
zejména Zeleznic¢ni stanice na hlavni siti TEN-T, dalsi pfipadna opatfeni ke zkapacitnéni vybranych
tratovych usekl prichazeji v ivahu po roce 2030.
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128000 Zajisténi dostatecnych kapacit dalni¢nich odpocivek

Do bali¢ku jsou zahrnuty investice definované Reditelstvim silnic a dalnic na zakladé navazujici Koncepce
odpocivek, cilem je zvysit pocet odpocivek a pocet parkovacich mist na odpocivkach, k tomu jsou sledovany
prisludné projekty cestou RSD.

4.3 Zaveéry finan¢ni analyzy

Regené vydajové scénafe ukazuji na nerovnovahu mezi finanénimi potfebami na zaji$téni oprav, udriby,
provozovani, provozuschopnosti a projektové a majetkopravni pfipravy na rozvojové projekty na strané jedné
a predpokladaného vyvoje vyse celkovych zdrojd financnich prostfedk( pro dopravni infrastrukturu na strané
druhé. Vtuto chvili v kazdém pripadé postradd smysl uvazovat v obdobi do roku 2050 o realizaci dalSich
rozsahlejsich souborl projekt nad ramec jiz dosud sledovanych. Tyto dalsi navrhy na rozvoj dalnicni, Zeleznicni
i vodni sité jsou proto z finanéniho pohledu zcela bezpfedmétné, nebot by tyto projekty pfichazely v Gvahu az
daleko po roce 2050, prestoze se z dopravné-inzenyrského pohledu zejména v oblasti dalni¢ni ¢i rozsitené
konvencni zelezniéni sité mohou jevit jako prinosné. O téchto projektech by proto mély rozhodnout az budouci
generace, které zohledni dalsi vyvoj celého sektoru doprava jako jednotného systému. Nelze pfijmout
argumenty o zajisténi alespon Uzemni rezervy pro tyto projekty, protoze Uzemni rezervou neni mozné blokovat
Uzemi pro zaméry k realizaci v radu desetileti v kontextu platného stavebniho zdkona.

Odhad celkovych investi¢nich nakladd projektd, jakoZ i odhad termin( dokoncovani jednotlivych fazi ptipravy
projektd je v ¢ase proménlivy, navic pro dlouhodobé ¢asové obdobi existuje pro rlizné projekty i rdzna mira
znalosti o nich. Terminy predpoklddané realizace jednotlivych dopravnich staveb uvedenych v dokumentu Ize
povazovat za nejlepsi mozny odhad reflektujici stav poznani z hlediska procesu projektové a majetkopravni
pripravy staveb v 1. poloviné roku 2023. Zejména v kontextu obdobi delSiho neZz 3 roky muiZe dojit k
jejich posunu, ktery bude odrazem redlného stavu pfipravy staveb v kontextu jejich projednavani, povolovani,
vykupu ¢i soutézi na zhotovitele ¢i zdrojl financovani, a proto se tyto terminy mohou ménit. Z tohoto divodu
je nutné terminy mozného zahdjeni a ukonceni staveb prlibézné aktualizovat. V dlouhodobém modelu se
pracuje se stavem znalosti o projektech k 30. 6. 2023, coz je pro dlouhodobou analyzu postacujici.

Naplriovani cil(i strategie bude postupné zajistovano formou tvorby akénich plan na obdobi 3 az 5 let, pro
které je vtomto pripadé zasadnim vychodiskem rozpocet SFDI na pfislusny rok se stfednédobym vyhledem,
ktery soucasné zohledriuje mozné financni zdroje z evropskych fondl. V téchto akcnich planech budou
jednotlivé celkové investi¢ni naklady (CIN) a terminy mozného zahajeni realizace upfesnovany podle aktualné
platnych informaci. Vybér projektl k zahajeni pro 3 — 5ti leté obdobi bude vychazet z prioritizace klastr(
provedené v navrhové C¢asti, ktery bude upfesnén na projektovou urover, nebot pro kratkodoby casovy
horizont budou k dispozici podrobnéjsi idaje o stavu pfipravy staveb, a bude mozné tak v postupnych krocich
implementace strategie podrobné provazat priority rozvoje sité s redlnym stavem pfipravy jednotlivych
projektd. Akéni plan bude pripravovan v Siroké soucinnosti s investory a profesnimi svazy, aby mohlo dojit také
k zohlednéni potfeb provozovatell drazni dopravy véetné minimalizace negativnich vlivi na provoz v pribéhu
vystavby.

V Zelezniéni dopravé je zasadni skuteénosti vzajemna vazba parametrl drahy (tratova rychlost, liniova
elektrizace, tunely, apod.) a parametr( drdznich vozidel. Podminky pfistupu vozidel na drahu jsou pro
jednotlivé traté definovany v Prohlaseni o draze (podle § 33 zakona o drdhach ¢. 266/1994 Sb.). Podle nafizeni
EU ¢. 2016/2338 prochazi zelezni¢ni doprava procesem otevirani trhu. Objednatelé verejné dopravy (stat,
kraje, obce) nové uzaviraji s dopravci smluvni vztah, jehoZz predmétem je uzivani nové pofizenych vozidel na
urcité lince (trati) po dobu az 30 let. Pro ochranu investic statu (Spravy Zeleznic) do modernizace Zelezni¢nich
trati, pro ochranu investic dopravcl do nadkupu vozidel, i pro minimalizaci naklad(i z vefejnych rozpocta (statu,
krajt, obci) do objednavky verejné dopravy, je nutnosti zajistit soulad parametrl trati a vozidel. Pfi tvorbé
akénich planu bude zohlednéna koordinace technickych parametrd trati a vozidel s cilem naleZité vyuZzit
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parametr( drahy vozidly a predchazeni Skodam v disledku vzajemné nekompatibility vozidel a drahy. Kromé
tvorby akénich pland bude proto pro Zeleznici, v souladu s praxi v fadé zemi EU, také v CR zaveden ze strany
Spravy Zeleznic kazdorocné aktualizovany Plan Zelezni¢nich staveb s vyhledem na obdobi az 10 pfistich let,
ktery bude brat na zfetel mimo jiné i navrh prioritnich staveb, projednanych mezi MD CR, Spravou Zeleznic,
Svazem prdmyslu a dopravy CR a profesnimi sdruzenimi ZESNAD.CZ, SVOD Bohemia. Tyto stavby budou
prioritné financovany cestou SFDI.

Z uvedeného obsahu je ziejmé, Ze Ministerstvo dopravy spolecné se svymi investory pfipravuje vyznamné
mnozZstvi projektd dopravni infrastruktury, které vyrazné prispéji ke zlepseni mobility osob a pfesunu zboZzi
v ramci CR, ale nelze je v plném rozsahu v nejbliz§ich 10 letech finan¢né pokryt ze statniho rozpoctu nebo
z evropskych dotaci. Proto Ministerstvo dopravy velmi peclivé a odpovédné provéfuje moznosti alternativnich
financnich nastrojd, které by bylo mozné vyuzit. Moznosti financovani z evropskych fondd, jakoz i pfipadného
uvérového (dluhového) financovani projekt dopravni infrastruktury bude vsak vyznamné ovlivnéno taxonomii
(principem DNSH).

Vedle financénich zdroji musi byt pro realizaci dopravnich staveb rovnéz zajistény zdroje pfirodni, zejména
stavebni materidl. Surovinova politika upozorfiuje, Ze tento potencidlni stavebni material se v Cesku postupné
vyCerpava, a proto je nutné dlsledné dodrzovat zasadu DNSH v oblasti cirkularni ekonomiky. Nedostatek
stavebniho materidlu by ved| k razantnimu navyseni cen, coZ by vedlo k dalSimu prohloubeni problémdm
s financovanim nejen rozvojovych projektl dopravni infrastruktury, ale vedlo by to i k ristu nakladd na opravy
a udrzbu dopravni infrastruktury. S ohledem na moznosti verejnych rozpoctli bude z hlediska implementacni
faze sledovana varianta s dlouhodobé stabilnim financovanim na Urovni cca 300 mld. K¢ rocné v planovaném
obdobi, a to véetné finanéniho zajisténi na opravy, udrzbu a provozovani dopravni infrastruktury.

Ptiprava tfiletych akénich pland v mezidobi zohledni diléi zmény a nutné aktualizace napf. v oblasti pfipravy
projektd, dil¢éich zmén v prioritdach atp. V pripadé komplikaci v pripravé kazdého sloZitého, ale velmi
vyznamného projektu dopravni infrastruktury je nezbytné uvaZovat o nahrazeni projektem jinym, nicméné to
neznamena na pfipravu plvodniho projektu rezignovat.

Akéni plany budou vychodiskem pro projektovou pripravu investord, které se projednavaji s Ministerstvem
dopravy zpravidla 3 x do roka. Ak¢ni plan soucasné slouzi k monitoringu naplriiovani cili celé koncepce.

4.4 Prilohy Finan¢ni analyzy

Priloha K10T2: Realizacni scénare klastri
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5 Pojmy a zkratky

Adaptace
Aglomerace

ASZ
BC

Bikesharing

Bodova zavada

Brownfields -

Carsharing
CDP

CEF

CEF2

Mira schopnosti dopravni infrastruktury celit projeviim zmény klimatu

Seskupeni vzajemné blizkych sidel, kde jedno dominuje, tzn. mésto se svym okolim (predmeésti,
satelitni mésta), nebo nékolik srovnatelné velkych mést srostlych v jednu souvisle zastavénou
plochu — konurbace (soumeésti)

Asociace soukromého zemeédélstvi

Blending Call  kombinace pfispévku Nastroje pro propojeni Evropy (CEF) s uUvérem od
Evropské investi¢ni banky (EIB)

Sdilené kolo

Zavada, ktera je lokalizovatelnd v konkrétnim stani¢eni nebo délkové omezeném Useku
komunikace

Nemovitost (pozemek, objekt, areal), ktera je nedostatecné vyuzivand, zanedbana a muze byt
i kontaminovana. Vznika jako pozlistatek priimyslové, zemédélské, rezidencni, vojenské Ci jiné
aktivit

Sdilené automobily

Centrdlni dispecerské pracovisté

Evropsky program financovani vystavby a modernizace transevropské dopravni sité (TEN-T).

Evropsky program financovani vystavby a modernizace transevropské dopravni sité (TEN-T)
pro obdobi 2021-2027

Centralni komise

Cilové potreby

Centralni komise Ministerstva dopravy (CK) - orgdn s rozhodovaci pravomoci ve véci
problematik souvisejicich s pfipravou dopravnich staveb (silni¢nich, Zelezni¢nich i vodnich)

Klastry dalSiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad rdmec zakladnich potreb, které

umozni zvysit konkurenceschopnost pfislusného regionu ve smyslu plnéni funkce ,,pdl ristu”.
Jde napfiklad o budovani vysokorychlostnich Zelezniénich trati nebo d

C-ITS Kooperativni inteligentni dopravni systémy

City logistika  Veskera doprava zahrnujici toky zboZi uvnitf mésta, kterymi se zajistuje provoz zivnosti, sluzeb
a podnikatelskych aktivit. City logistika je definovana jako opravnéné stanoveni pozadavk( v
méstské dopravé pri zohlednéni ekologickych pozadavk(i a ramcovych ekonomickych
podminek

CR Ceska republika

Dalba Zaftizeni k vyvazovani plavidel nebo k navigaci

DI Dopravni infrastruktura

DNSH Do No Significant Harm“ = ,vyznamné neposkozovat”, také ,zdsadné neposkozovat
environmentalni cile” ¢i ,,zasada zasadné neskodit”

Dobijeci body AC
Dobijeci stanice je navrzena pro 11kW tfifazové domaci dobijeni.

Dobijeci body DC
Verejné rychlodobijeci stanice do 150 kW — stejnosmérny proud. Tyto velmi rychlé dobijeci
stanice poskytuji stejnosmérny proud, ktery dodava ptikon az 150 kW.

Dobijeci hub  Misto s vice rychlodobijecimi stanicemi pro nabiti 6 a vice vozli najednou

DOz Dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni je Fidici systém, kterym se dalkové ovlada
zabezpecovaci zafizeni v nékolika Zelezni¢nich stanicich souc¢asné. Tyto stanice zpravidla leZi na
jedné trati, nebo jsou soucdsti jednoho Zelezni¢niho uzlu

DSO Dobrovolné svazky obci
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DSS
DSS2
DSS3

Dopravni sektorové strategie
Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Dopravni sektorové strategie, 3. faze

Dynamické dobijeni  ZaloZeno na systému dynamického Fizeni, které chytre rozdéli dostupny vykon mezi

EGD
EIA proces

EK

Elektrizace trati

END
ERTMS

ESI fond
ETCS

ETE /JETE
FIDIC

Fit for 55

GHz / Hz

Gigalinery
GMS-R -

GVD
Hl.n.

Hnaci vozidlo

IAD
IDS

aktivni dobijeci body. Bere ohled na aktualni spotfebu a hlidd, aby nedoslo k prekroceni
rezervovaného maxima. Zaroven umoznuje prioritizovat dobijeni konkrétniho vozidla.

European Green Deal - Zelend dohoda pro Evropu

Posuzovani vlivli zamérd na Zivotni prostfedi je v CR upraveno zakonem o Posuzovani vliv(i na
Zivotni prostredi.

Evropska komise

V tomto procesu dojde jen k osazeni trakéniho vedeni bez vétsi modernizace trati.
Umozni to provoz elektrickych vlaka.

Environmental Noise Directive

(European Rail Traffic Management System) je evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy. Na
jeho implementaci se podileji staty Evropské unie a s nimi Norsko a Svycarsko.

Evropskych strukturdlnich a investi¢nich fondi
(European Train Control System) — evropsky vlakovy zabezpecdovaci systém
Jaderna elektrarna Temelin

Smluvni podminky pro vystavbu pozemnich a inZenyrskych staveb projektovanych
objednatelem

Nazev je odvozen od 55% cile snizeni emisi sklenikovych plynG do roku 2030, jak jej v roce 2020
schvalila Evropska Rada.

Hertz (znacka Hz; celym slovem hertz, s malym h; vyslovnost [herc]) je jednotkou frekvence
(kmitoctu) v soustavé Sl. Jde o odvozenou jednotku, kterd vyjadruje, kolik cyklickych
(pravidelné se opakujicich) déjii se odehraje za jednu sekundu; vyjadieni v zakladnich
jednotkach je tedy s-1
Nadrozmérné naklady

Global System for Mobile Communications — Railway, pfipadné GSM-Railway je mezindrodni
standard bezdratové komunikace uréeny pro Zelezni¢ni aplikace. Je soucdsti European Rail
Traffic Management System (ERTMS), v némz se pouzivd pro komunikaci mezi vlakem a
dispecerskymi centry fizeni Zeleznice. Systém je zaloZen na specifikacich GSM a EIRENE —
MORANE, které zarucuji funkci pti rychlostech do 500 km/h bez jakéhokoli vypadku
komunikace.

Grafikon vlakové dopravy
Hlavni nadrazi

V Zelezni¢ni terminologii nazev pro takové Zelezni¢ni kolejové vozidlo, které je schopné vyvijet
taznou silu. Touto taznou silou se uvadi do pohybu jak toto vozidlo, tak pfipadné pfipojend
tazend vozidla.

Individualni automobilova doprava
Integrované dopravni systémy

Intermodalita/ intermodalni doprava

Integrace systémU hromadné verejné osobni dopravy jak s individualni automobilovou
dopravou (prostfednictvim zachytnych parkovist ,zaparkuj a jed hromadnou vefejnou osobni
dopravou®), tak s dalsimi druhy dopravy (napf. sdilend mobilita jako car nebo bike sharing,
aktivni mobilita, mikromobilita) s cilem nabidnout alternativu a minimalizovat pouZzivani
individualni automobilové dopravy. Z pohledu provozovatele sité pozemnich komunikaci je
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vhodnym nastrojem zejména v ptipadech, kdy rfeSeni pro odstranéni dopravniho problému na
daném Uzemi neni moZné nalézt pti zachovani dosavadniho podilu vyuZivani druhl dopravy.
Celospoleéensky pFinos intermodality spociva v zefektivnéni dopravy — snizeni nakladd a
externalit pfi soucasném udrZeni ¢i dokonce zlepSeni cestovnich dob, atraktivity pohodli
cestujicich a dalSich podminek cestovani, které vSsak musi vyvazit negativni faktor zmény druhu
dopravy.

Intravilan Souhrnné oznaceni pro zastavéné plochy obci, popfipadé pro zastavéné plochy a plochy uréené
k zastavbé. Nezastavéna Cast obce se oznacuje jako extravilan.

Investicni projekt
Zaméren zejména na vystavbu a nakup nemovitosti, nakup novych stroji a technologii atd. Jde
tedy o potizeni dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku.

IROP Integrovany regionalni operaéni program

ITl Integrované uUzemni investice (Integrated Territorial Investments — ITl) jsou nastrojem
regionalni politiky, ktery v programovém obdobi 2021-2027 rozhodujicim zptsobem ptispiva k
naplfiovdni integrovanych uGUzemnich strategii 13 aglomeraci a metropolitnich Uzemi
vymezenych Ministerstvem pro mistni rozvoj.

ITS Inteligentni dopravni systémy

Jadrové mésto
Oznaceni pro jadro aglomerace, ze kterého se pfi probihajicim procesu suburbanizace
dekoncentruje (vystéhovava) obyvatelstvo a aktivity do zdzemi. Jadrové mésto je zdrojem
suburbanizacénich pohyb(, zazemi je jejich cilem

Klastry Sdruzuji jmenovité projekty, které spolu Uzce souvisi a spoleéné pfispivaji k vybudovani
souvislého tahu poZadovanych parametrt

Klastry cilové  Klastry dalSiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad rdmec zakladnich potieb, které
umozni zvysit konkurenceschopnost prislusného regionu ve smyslu pInéni funkce ,,pdl ristu®.
Jde naptiklad o budovani vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo dalSich silni¢nich
komunikacich umozZnujicich dalsi rozsifeni nabidky sluzeb.

Klastry doplfikovych potreb
Klastry, které ddle dil¢im zplUsobem zlepsuji stav odstrariovanim uzkych mist z hlediska
rychlosti nebo kapacity nebo dalsi nabidky sluzeb v ramci jiz realizovanych klastra zakladnich
potfeb nebo zajistujici pfislusné propojeni alternativnim zplsobem.

Klastry zakladnich potieb
Klastry ,klasické” infrastruktury takovych parametr(, aby vsechny regiony ITI mohly pinit své
zakladni funkce. Jde o zajiSténi spojeni konvencni Zeleznici v konkurenceschopné podobé z
hlediska cestovnich dob a kapacity a o silni¢ni spojeni odpovidajici kapacity a vedeni trasy
mimo intravildny obci.

Kompenzacni opatieni
Pro ucely DSS3 se rozumi vytvofeni podminek pro zachovani nebo zlepseni zamérem
ovlivnénych predmétl ochrany ve stejné lokalité nebo nahrazeni lokality jinou lokalitou v
obdobném rozsahu a kvalité a jejich soucasti mohou byt opatfeni sméfujici k nahrazeni
moznych docasnych ztrat na pfedmétu ochrany

Konvencni Zeleznice
Maji modernizované konvencni traté vyssich parametr(
Koridor / Zelezni¢ni koridor

Oznaceni pro hlavni, modernizovanou Zeleznicni trat obvykle s rychlosti 160 km/h uréenou
predevsim k priméstské, dalkové a tranzitni osobni i nakladni dopravé
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kV- kilovolt Nasobnd predpona kilo a jednotka elektrického potencidlu a elektrického napéti, jeden tisic
voltli =103V =1kV

Mandatorni vydaje
Povinné prostfedky, které musi vlada vynaloZit. Povinné jsou proto, Ze jsou stanoveny
zdkonem, jinou pravni normou nebo vyplyvaji z jinych pevné danych smluvnich zavazk( statu.
Jejich vysi proto nelze pfi planovani rozpoctu nijak ménit.

MD Ministerstvo dopravy

Metropole Vyznamné mésto, které je kulturnim, obchodnim nebo politickym centrem urcité oblasti

MHD Méstska hromadna doprava

Mikroregionalni centra/Mikroregiony

V Ceské republice svazky obci sestavajici primarné z obci, sekundarné z organizaci.

Mimourovriové kfizeni

Missing link

KfiZovatka, kde se jednotlivé proudy vykfiZi v riznych vyskovych Urovnich[1] a sniZuje se pocet
koliznich bodl. Mimourovnova kfizovatka tedy umozriuje, aby jak vozidla jedouci rovné, tak i
vozidla odbocujici doprava a vozidla odbocujici doleva mohla projet kfizovatkou, aniz by
musela zastavit a dat prednost v jiném sméru kfiZovatku projizdéjicim vozidlim

Chybéjici spojeni

Mistni komunikace

Mitigace

MMR
Modernizace

MPK
MPSV
MS
MSMT
MUK

Kategorie pozemnich komunikaci v Cesku a na Slovensku. V Ceské republice podle § 6 Zdkona
o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) oznaceni pro kategorii pozemni komunikace, do
které silnicni spravni Ufad md zarazovat verejné pristupné pozemni komunikace, které slouzi
pfevazné mistni dopravé na Uzemi obce. Vlastnikem je podle zakona obec.

Zmirfiovani, snizeni Skodlivosti nasledkl( néjakého fenoménu, at uz dlouhodobéjsiho (napf.
mitigace zmény klimatu),
Ministerstvo pro mistni rozvoj

Obecné uvadéni néceho na soucasny stav, napf. vybavenim poslednimi technologiemi a
zavedenim soudobych vyrobnich procesu.

Mala plavebni komora

Ministerstvo prace a socidlnich véci
Matefska Skola

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

Mimourovrnova kriZzovatka

multimodalita/ multimodani doprava

Pfeprava hromadnou vefejnou osobni dopravou zajistovand spolecné jednim nebo vice
dopravci na stanoveném Uzemi vramci tzv. integrovaného dopravniho systému (IDS) na
zakladé jednotnych prepravnich, tarifnich, technickych a technologickych podminek véetné
koordinace jizdnich fadu, zahrnujici druhy hromadné verejné osobni dopravy na daném tzemi
jako napf. metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy, Zeleznici, méstské a priméstské autobusové
linky, lanovky a ptivozy.

Multimodalni klastry

Mzd

Skladaji se ze soubéznych klastr pro silniéni, Zelezni¢ni a pfipadné vodni dopravu a zajistu;ji
multimodalni spojeni dvou nebo vice vyznamnych mist. Multimodalni klastry vytvareji
multimodalni koridory, které jsou totozné s multimodalnimi koridory stanovenymi v ramci
Transevropské dopravni sité TEN-T a k nim jsou na zakladé stejného principu definovany
koridory narodniho vyznamu.

Ministerstvo zemédélstvi
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MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi
Nadrazend infrastruktura

Nachdzi se v mistech kfizeni mistni komunikace a vefejné pristupné ucelové komunikace s jinou
nadfazenou dopravni infrastrukturou

NAP CM Narodni akéni plan Cisté mobility

Natura 2000 Soustava chranénych Uzemi a sestava ze dvou typU chranénych uzemi — ptacich oblasti a
evropsky vyznamnych lokalit.

NCP Noise Control Programm - Programem na snizovani hluku

Neinvesti¢ni projekt
Projekt tykajici se tzv. mékkych aktivit, tj. napfiklad vzdélavani, rekvalifikace, poskytovani
socidlnich sluzeb, organizace volnocasovych aktivit, v tomto pfipadé je to projekt pro
rekonstrukci infratsruktury atd.

NJZ EDU Novy jaderny zdroj v elektrarné Dukovany
NKEP Narodni klimaticko-energeticky plan

NKU Nejvy$si kontrolni Ufad

NTK Nadrozmérny a tézky komponent

Obchvat/ Silniéni obchvat

Pozemni komunikace, kterd odvadi dopravu mimo sidelni Utvar a urychluje prijezd okolo néj
Odb. Odbocka
Okrajovy/odlehly region

Neboli periferie je v geografii pojem, ktery v ramci polarizace prostoru (tedy déleni na jadro a
periferii) oznacuje Uzemi polohové nebo vyznamové odlehlé, okrajové ¢i nedostatecné

integrované.
OoPD I Operacni program doprava Il
ORP Obce s rozsitenou plsobnosti
OR Oblastni feditelstvi
oskm Osobokilometr
OSN Organizace spojenych narodu
OTSKP Oborovy tfidnik stavebnich konstrukci a praci
oTV Opravna trakéniho vedeni
OZE Obnovitelné zdroje energie
PaP Pfeddefinované trasy Zelezni¢ni nakladni dopravy
PaR Park and ride
Paterni sit Patefni pripojeni, které propojuje pristupovou sit k paterni siti.
PD Projektovd dokumentace
PHS Protihlukové stény

Pilit dalSich potreb
Zaméren na dalsi projekty regiondlniho vyznamu.
Pilit regionalnich potieb
SlouZi k zajisténi srovnatelnych parametrl dopravni infrastruktury pro jednotlivé regiony,

pficemz velikost regionu ¢i Uzemi ITI by nemél byt hlavnim faktorem, nybrz timto faktorem by
mél byt soucasny stav dopravni infrastruktury

Pilit zavazkovy

Pili¥, kde jde o splnéni povinnosti vici evropské politice TEN-T, a to k 1étlim 2030, 2040 a 2050.
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PK
pl. Stupen
P4l rdstu

PPP
Projekt

Plavebni komora

Plavebni stupen

Funkce v ramci zvySovani konkurenceschopnosti pfislusného regionu jako napf budovani
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo dalSich silni¢nich komunikaci umoznujicich dalsi
rozsiteni nabidky sluzeb

Public-private partnership

V tomto pfipadé jednotlivé projekty napliuji projektové klastry a projektové balicky viz nize
vysvétlivky

Projektovy bali¢ek

Mensi projekty obdobného zaméreni, které nejsou hodnoceny v rdmci klastr(. Pro projektové
balicky je stanovena samostatna prioritizace projektl v ném obsaZenych, a to bud v ramci
ak¢nich plant Dopravni sektorové strategie, nebo v rdmci samostatné koncepce. Pro jednotlivé
projektové bali¢ky bude v kazdém ¢asovém obdobi vyclenéna urcitd castka.

Projektovy klastr

Pritah
Region ITI

Revitalizace
RFC

RS

RSD

RVC

s.p.

SEK

Uceleny tah, ktery se sklada z vice na sebe navazujicich jmenovitych projektl, které se
pripravuji samostatné.
Prabéh urcité dopravni trasy stfedem obce nebo mésta

Jsou ur¢eny pro metropolitni oblasti/sidelni aglomerace s koncentraci nad 300 tisic obyvatel,
a to metropolitni oblasti Prahy, Brna, Ostravy, Plzné a sidelnich aglomerace Ustecko-
chomutovské, Olomoucké a Hradecko-pardubické aglomerace v souladu se Strategii
regionalniho rozvoje CR 2014-2020.

Znamena obnoveni a oziveni, revitalizace osobnich nadrazi a stani¢nich budov
Zelezni¢ni nakladni koridory

Rychlé spojeni

Reditelstvi silnic a délnic

Reditelstvi vodnich cest

Statni podnik

Statni energetické koéncepce

Seradovaci nadrazi

SFDI
Smart Cities

soustava AC
SP -

SPZpP

SR -

SRN

SsUD

SS
St. hr.

Nadrazi, které slouzi k pfechodu jednotlivych voz(i nebo skupin vozli mezi jednotlivymi
nakladnimi vliaky

Statni fond dopravni infrastruktury

Koncept Chytré mésto je koncept fungovani mésta, které vyuziva digitalni, informacni a
komunikacni technologie za Ucelem efektivnéjsiho vyuZziti své infrastruktury a snizeni spotieby
energii.

Znamena alternating current (stfidavy proud)

Stavebni povoleni

Statni politika Zivotniho prostiedi CR

Slovenska republika

Némecka spolkova republika

Stiedisko spravy a Udrzby dalnic, které vykonava spravu a Udrzbu svéfeného Useku komunikace
a jeho soucasti. Reditelstvi silnic a dalnic udrzuje dalnice prostiednictvim 18 SSUD

Stredni skola

Statni hranice

Studie proveditelnosti
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https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_v%C5%AFz
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vlak

Je nejvysSim stupném analyzy investi¢éniho zdméru nebo podnikatelského zaméru (anglicky
feasibility study)
Suburbanizace

Termin pouzivany k popisu ristu oblasti, tzv. suburbii, na okrajich velkych mést. Jde o jednu z
mnoha pficin narlstu mést. Mésto se geograficky rozsifuje a z pfiméstskych obci se stavaji
nové geografické ¢asti mésta. Pocatek silné suburbanizacni faze se datuje do 20. let 20. stoleti

Suburbanni oblast

Transformace socialniho a fyzického prostredi z venkovského na (prfed)méstské, (sub)urbanni.
Na suburbanizaci Ize nahlizet jako na zménu v rozmisténi obyvatelstva a v prostorové strukture
priméstskych Gzemi i jako na proménu zplsobu Zivota "suburbanizujicich" se obyvatel

Suburbium Pfredmésti dnes byva soucdsti mésta nebo vesnice a nachazi se okolo jeho historického jadra.

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan - Plan udrZitelné méstské mobility - strategicky dokument
uréeny k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za ucelem
zlepsovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje zdsady integrace, participace a evaluace.

SVL Socialné vyloucena lokalita
SVOD Bohemia Svaz osobnich Zelezni¢nich dopravcl

Sz Sprava Zeleznic
t Tuna
Tah Dokonceny funkéni celek, jehoz je projet soucdsti

Technologie LTE

Long Term Evolution, je v telekomunikacich oznaceni technologie pro vysokorychlostni prenos
dat v mobilnich sitich, ktera se svymi vlastnostmi bliZi poZzadavkdm pro sité 4G

TEN-T - Transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)

Terminal /Dopravni terminal
Kazdé misto, v némz naklad (zboZzi) nebo osoby vstupuji do dopravniho procesu nebo z ného
vystupuji ¢i je s nimi jinym zplsobem manipulovano. Terminaly tak predstavuji zakladni body,
jimiz substrat v prlbéhu vlastni prepravy prochazi. Terminaly jsou vétSinou vybaveny
specifickymi dopravnimi zatizenimi. "

Terminal nakladni dopravy - viz vyse

tkm Tunokilometry

TNS Trakéni napdjeci soustava

Tranzitni doprava
Doprava, jez Uzemim projizdi a nema v ném vychodisko ani cil.

Trimodalni Znameng3, Ze propojuje silni¢ni, Zelezni€ni i vodni dopravu

TZK Tranzitni Zeleznicni koridor

Ucelova komunikace

Ucelova komunikace je v Ceské republice podle § 7 Zakona o pozemnich komunikacich
(13/1997 Sb.) oznaceni pro kategorii pozemnich komunikaci, které slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnik(i téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a
lesnich pozemka.

UR Uzemni rozhodnuti
vC. Vietné
VD Vodni dilo
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VHD Verejnd hromadna doprava

VLC Verejna logistickd centra (VLC)

vh/vvn Vysoké napéti/velmi vysoké napéti

VRT Vysokorychlostni traté

VTP Verejné terminaly a pfistavy

VVvC Vitavska vodni cesta

WiFi Oznadeni siti, které se bézné pouzivaji pro mistni sitové propojeni zafizeni a pro pfistup k
internetu a umoznuji blizkym digitalnim zafizenim vyménovat si data prostfednictvim
radiovych vin. Jednd se o nejrozsitenéjsi pocitacové sité na svété, které se celosvétové
pouzivaji vdomacich a malych kancelarskych sitich k propojeni stolnich a pfenosnych pocitacq,
tabletll, chytrych telefonl, chytrych televizor(, tiskaren a chytrych reproduktord a jejich
pfipojeni k internetu pomoci bezdratového smérovace a v bezdratovych pfistupovych bodech
na verejnych mistech, jako jsou kavarny, hotely, knihovny a letisté, které navstévnikiim
poskytuji pfistup k internetu pro jejich mobilni pfistroje.

Zakladni potieby
Znamenaji dokonceni ,klasické” infrastruktury tak aby vsechny regiony ITI mohly plnit své
zakladni funkce.

Zhlavi Cast dopravny s kolejovym rozvétvenim, ve které se tratova kolej rozvétvuje do dalsich
dopravnich koleji.

VA Z4kladni kola

ZESNAD.CZ SdruZeni zelezni¢nich nakladnich dopravct Ceské republiky

Z(3)st. Zelezni¢ni stanice
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