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PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI UZEMI

Usnesenim viady Ceské republiky ze dne 13. ledna 2020 ¢&. 40 vlada vzala na v&domi material,
obsahujici vyhodnoceni koncepce vefejné dopravy z roku 2015 a shodné se zakonnou povinnosti, ktera
kratce pfedtim nabyla ucinnosti, ulozila ministru dopravy predlozit viadé do 30. zafi 2020 navrh nové
Koncepce verejné dopravy pro obdobi od roku 2021 do roku 2030. V materialu bylo konstatovano pInéni
vétSiny opatfeni, ktera byla touto koncepci vymezena pro Ministerstvo dopravy. V materialu byl dale
konstatovan zasadni vyznam skutecnosti, Ze vefejna doprava posiluje z hlediska pfepravniho vykonu
celkové, a dokonce i ve vztahu k individualni automobilové dopravé. ZlepSilo se dopravni planovani i
kvalita smluv o vefejnych sluzbach. V nékterych pfipadech dochazi k uréitému zpozdéni jejich plnéni
s ohledem na délku legislativniho procesu (napfiklad otazka provazani dopravnich plana ¢&i tarifni
integrace), ale pro pfisti vyhodnoceni Ize oCekavat jejich pInéni. Vedle délky legislativniho procesu Ize
poukazat na skute¢nost, ze obecné jsou méneé plnéna opatfeni, ktera jsou pouhymi doporu¢enimi pro
jiné organy. V Ceské republice je vefejna doprava rozdélena do kompetence obrovského mnozstvi
organu (napfiklad podle dostupnych statistik je na Uzemi statu cca 960 objednatel(i vefejné dopravy,
pouze v oblasti patefni Zelezniéni dopravy objednava v Ceské republice dopravu 15 subjekttl) a takové
mnozstvi subjektll vzdy nemusi postupovat jednotné podle stanovenych doporuceni. Uvedené
rozprostfeni kompetenci se muaze projevit v dalsi fazi, kdy dojde k liberalizaci vefejné dopravy a
nasledné se jako problematické muze jevit déleni objednavky na tolik subjektl, coz mize komplikovat
dosazeni nékterych stanovenych cill.

Situace ve vefejné dopravé se od roku 2015 zna¢né proménila. Pro sou€asnou situaci ve vefejné
dopravé je typické, ze jeji stav je spoluur€ovan mnozstvim tendenci, které pozorujeme na trhu, a
koncepci, které stanovily zejména unijni organy a jejichz naplfiovani je pro Ceskou republiku opravnéné
zasadni.

Vyznamnym trendem je rdst stfedni pfepravni vzdalenosti osob Zeleznici mezi roky 2008 a 2018 z 38
km na 54 km, zatimco v individualni automobilové dopravé doslo ve stejném obdobi k poklesu z 32 km
na 31 km. Lidé se naudili racionalné kombinovat vefejnou a individualni dopravu, automobil pouzivaji k
jizdé na vlak. Pfedmétem zajmu obyvatelstva je tedy nejen individuélni automobilova doprava, ale také
kvalitni vefejna hromadna doprava doplnéna parkovisti Park and Ride v terminalech. Soub&zné s
narlstem prepravnich vykonu ve vefejné dopravé dochazi k narlstu pfepravnich vykon( individualni
automobilové dopravy, ktera je pfiCinou jiz zminéného ristu spotfeby energie a emisi. K vyraznému
narlstu vykonu vefejné dopravy doslo v okoli velkych mést a v relacich, kde doslo ke zkvalitnéni
Zelezni€ni infrastruktury, k pofizeni novych kvalitnich vozidel, k roz8ifeni nabidky objednavané vefejné
dopravy vySsi Cetnosti spojli i pfimym vedenim spoji a v nékolika atraktivnich relacich a rozsifeni
nabidky prostfednictvim komer&nich dopravct. V oblastech, kde Zzelezni¢ni infrastruktura, vozidla i jizdni
fad, ustrnuly ve stavu minulosti, vSak vefejna doprava stagnuje nebo klesa. Tento trend je problematicky
nejen z hlediska energetického a environmentalniho, ale i z hlediska narokl na infrastrukturu pozemnich
komunikaci. Jeho disledkem je tlak na stavbu parkovist ve méstech i silni¢nich komunikaci, kde
dochazi k pretizeni prijezdnych Usekl obcemi i k vét§Simu zatizeni v extravilanu, coz vede zejména na
dvoupruhovych komunikacich také k rizikim v souvislosti s bezpec€nosti silni¢niho provozu. DalSi rozvoj
verejné dopravy je u¢innym nastrojem k feseni problému individualni dopravy.

Plan dopravni obsluZnosti maji povinnost obce pofidit dle ust. § 5 zakona €. 194/2010 Sb., o
verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen ,,zakon“) a dle ust.
§ 4a musi byt plan dopravni obsluZnosti v souladu s koncepci vefejné dopravy uveden do souladu do
1 roku ode dne jejiho schvaleni. Koncepci verfejné dopravy pofizuje na dobu nejméné 5 let
Ministerstvo dopravy pro celé tizemi statu a schvaluje ji viada. Koncepce byla zpracovana v zafi 2020

a zveiejnéna dalkovym pristupem 12.01.2021.

Jistou ulevu pro obce nicméné muiZe znamenat moznost, aby vice objednatell pofidilo spolecny plan
dopravni obsluznosti Uzemi. Lze predpokladat, Ze timto zplsobem budou postupovat napriklad



sousedni obce (popf. i v soucinnosti s krajem) v oblastech s vyssi hustotou osidleni nebo v oblastech s
integrovanymi dopravnimi sluzbami.

Plan dopravni obsluinosti Usteckého kraje byl zpracovan pro obdobi 2011-2016. Uzakonéné
dopravni planovani bylo novinkou zakona €. 194/2010 Sb. a Ustecky kraj tak vefejné prezentoval své
koncepcni umysly v roviné objednavani verejné dopravy, jejiho rozsahu i jeji podoby. Ucelena forma
dopravniho planu prispéla k vétsi ¢itelnosti objednatelskych imysla Usteckého kraje, a to nejen ve
vztahu k obcanlim a obcim, ale i k parterim vné kraje (sousedni kraje, dopravci, manaZefi
infrastruktury).

Dopravni plan obsluznosti Usteckého kraje navazujici na plan predesly, byl zpracovan pro obdobi

2022-2026 a zverfejnén na tredni desce Krajského Gradu Usteckého kraje dne 26.05.2016.

S ohledem na vysSe uvedené a na skutecnost, ze mésto Roudnice nad Labem mad uzavienou zakazku na
plnéni Smlouvy o zavazku verejné sluzby “Dlouhodobé zajisténi dopravni obsluznosti Gzemniho obvodu
mésta Roudnice nad Labem verejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich” do roku 2025, je vtomto
materidlu feSena dopravni obsluznost v rdmci Uzemi mésta na 10 let, konkrétné na léta 2016—2025. V
planu dopravni obsluznosti na obdobi 2022 - 2026 by mély byt zahrnuty cile, podminky a poZadavky
nejen mésta, ale i kraje, které budou podkladem pro vypsani nové zakazky na zajistovani méstské
autobusové dopravy v Roudnici nad Labem.

Novela zdkona totiz uklada kazdému objednateli novou povinnost zajistovat dopravni obsluznost tak,
aby verejné sluzby v prepravé cestujicich byly poskytovany v souladu s jim potizenym planem dopravni
obsluznosti Uzemi platnym v okamziku uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
nebo, poskytuje-li verfejné sluzby v prepravé cestujicich objednatel sdm, v okamziku zahajeni jejich
poskytovani.

Je tedy doporuceno, aby vSechny obce objednavajici vefejnou dopravu v ramci pfipravy nabidkovych
fizeni a navrhli smluv o verejnych sluzbach dlikladné provérovaly, zda je jimi zamyslena smlouva v
souladu s platnym planem dopravni obsluznosti Uzemi.

Schvdlend novela zdkona vyslovné nestanovi, ktery organ obce ma plan dopravni obsluznosti uzemi
schvalit. Lze predpokladat, Ze timto orgdnem m{ze byt jak rada obce, tak zastupitelstvo obce.

Pfed schvdlenim planu dopravni obsluznosti Uzemi obce byl projednan s krajem, v jehoZz tzemnim
obvodu se obec nachazi. Po schvéleni planu dopravni obsluznosti Uzemi jej bude obec povinna
zverejnit zplsobem umoznujicim dalkovy pfistup.

Zakladni legislativni ramec Planu dopravy — verejné dopravy Mésta Roudnice nad Labem.

Plan dopravni obsluznosti ma slouzit jako podklad pro dalsi rozvoj sluzeb ve verejné dopravé na
uzemi mésta. Hlavnim pfedpokladem dokumentu je stanoveni podminek a predpokladd pro
efektivni rozvoj vefejné autobusové dopravy — méstské autobusové dopravy v letech 2021-2026 na
Uzemi mésta Roudnice nad Labem.

Planu dopravni obsluznosti je mozné vyuzit jako:
e klicovy dokument pro tvorbu systému méstské autobusové dopravy,
e podklad pro strategii pfiméstské linkové dopravy,
e podklad pro riizné stupné uzemné-planovaci dokumentace,
e podklad pro rizné stupné projektové dokumentace,
o podklad pro tvorbu rozpo¢tu mésta Roudnice nad Labem,
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e zakladni podklad pro uzavirani smluv ve verejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
e podklad pro koordinaci investi¢nich zamér.

1. Zakladni cile planu dopravni obsluznosti mésta Roudnice nad Labem v navaznosti

na koncepci ministerstva dopravy
Zakladnim cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné

zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této innosti.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi bude, stejné jako koncepce verejné dopravy Ministerstva dopravy,
pofizovan pro obdobi 2021-2031 (tj. na dobu 10 let) a obsahuje zejména:
e popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,
e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,
e c¢asovy harmonogram uzavirani smluv o veiejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv,
e harmonogram a zplsob integrace, pokud se objednatelé podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluZeb v prepravé cestujicich,
e maximalni tarify a ceny pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem, dalsi idaje stanovené pfimo
pouzitelnym predpisem Evropské unie.
Ve vztahu k poslednimu bodu je na misté pfipomenout, Ze nafizeni (ES) ¢. 1370/2007 jiz nyni poZaduje,
aby objednatelé pri stanoveni specifikaci zavazk(i verejnych sluzeb v prepravé cestujicich a jejich oblasti
respektovali zasadu proporcionality a aby tyto specifikace a kompenzace za Cisté finan¢ni dopady
zadvazk( verejné sluzby dosahovaly cil( politiky vefejné dopravy nakladové efektivnim zplsobem a
finanéné zabezpecovaly poskytovani verejné prepravy cestujicich v souladu s pozadavky stanovenymi
v politice verejné dopravy z dlouhodobého hlediska.

Vedle toho plan dopravni obsluznosti obsahuje stfednédoby a dlouhodoby vyhled dopravni obsluznosti
jako podklad pro koncepce rozvoje dopravni infrastruktury.

Vynatek z Koncepce dopravy MD

Rozdéleni kompetenci objednatelli ve verejné dopravé —

posouzeni jednotlivych variant a vybér vhodného reSeni XIl/2022
(kapitola 2.1. Koncepce dopravy MD) Vybér varianty
rozdéleni
Je skuteénosti, Ze organy vefejné spravy v Ceské republice by si | objednavatelskych
skute€né mély koncepéné do budouciho obdobi ujasnit, ktery funkei presne
z evropskych modelu je jim do budoucna nejblizsi. V této otazce je vyme.zem’rozsghu )
tfeba, aby bylo v ramci vefejné spravy jasné, kterou cestou se bude objednavane G: MD ve
Ceska vefejna doprava ubirat. dopravy (zejména spolupraci-
otazky dalkové s MV, s kraji
Model A: Jeden silny dopravce, vyuzivajici své exkluzivni postaveni autobusové a obcemi

k poskytovani sitovych sluzeb a faktickému ovliviiovani ostatnich
subjektu na trhu.

Model B: Silna dopravni autorita v ramci vefejné spravy v celostatnim
meéfitku, zadavajici kontrakty dopravcim, které vice pfipominaji
verejné zakazky, z€asti koncese.

Model C: SmiSeny koncesné/zakazkovy model se silnou funkci krajl

dopravy) véetné
posouzeni role
narodniho
koordinatora

Cilem vhodného rozdéleni kompetenci ve vefejné dopravé je dosaZzeni vhodného rozdéleni
kompetenci jednotlivych objednatel( zajist'ujicich verejnou dopravu v Ceské republice tak, aby jeji

zajist'ovani mohlo byt efektivni, vzajemné provazané a koordinované.




Revize standardi dopravni obsluznosti zejména pro osoby se
snizenou schopnosti a orientace

(kapitola 2.5. Koncepce dopravy MD)

2.5.1 Rovné prilezitosti riznych skupin obyvatel

opatfeni pfijatd primarné pro osoby se zdravotnim postizenim,
zaméfena zejména na bezpecénost, bezbariérovost a kvalitni
dopravni obsluznost, mohou pomoci zjednodusit a zlepsSit komfort
cestovani nejen osobam se zdravotnim postizenim, ale i Siroké
verejnosti,

Planovani dopravni obsluznosti je dale Uzce provazano s procesy
planovani udrzitelné méstské mobility.

DalSi rozvoj preference vefejné dopravy a postupné zlepSeni
pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejného prostoru

Nastaveni
novelizované
urovné standardu

X11/2023

G: MD ve
spolupraci
s kraji a
obcemi

8. | (v€etné terminali vefejné dopravy, zastavek ¢i podchodi) by mély
probihat s ohledem na zvlastni potfeby riznych skupiny obyvatel a
starnuti populace (napf. bezbariérové Upravy nastupist, bezbariérové
toalety v€etné pfebalovacich pultd v blizkosti zastavek, rekonstrukce
a budovani zastavkovych forem pfiznivéji pro vyménu cestujicich a
pro seniory, t&éhotné Zeny, pecujici osoby s ko¢arky a détmi do 3 let a
osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace
apod.
2.5.2 Preprava osob se zvlastnimi potrebami
Pfistupnost dopravy vS8em skupinam obyvatel je dnes jednim
ze zakladnich  pozadavkGl  pro vytvofeni  rovnych pfilezitosti
pro svobodny pohyb OOSPO v ramci celospolecenského zivota.
Cilem je maximalni zpfistupnéni vSech forem verejné dopravy cestujicim, ktefi ji nevyuzivaji z dvodu
zdravotniho nebo pohybového omezeni.
dle
Posoudit ekonomické naklady zajisténi dopravni obsluznosti novelizace
v dopravnich planech dopravnich
pland
(kapitola 2.1. a 2.6. Koncepce dopravy MD)
2.1 Vhodné rozdéleni kompetenci ve verejné dopravé
Méstska hromadna doprava (tedy zejména doprava linky méstské bi dG: ol
autobusové dopravy s pfipadnym doplnénim o vybrané linky objedna ehe
zelezniéni dopravy) je nejvétsi c&asti vefejné dopravy a je verejnyc
10. Naklady na vozidla sluzeb

objednavana obcemi v samostatné plsobnosti. | do budoucna je
tento systém vhodny a nenavrhujeme jeho zménu. Problémem muze
byt rozhrani ve vztahu k dopravni obsluznosti kraje u menSich mést,
ktera jsou jiz pfilis velka pro pési dostupnost, ale zaroven pfili§ mala
pro intenzivni méstskou dopravu majici jiny nez socialni rozmeér
(typicky mésta kolem 20 tis. obyvatel).

Nedostatecna dopravni obsluznost ma také nejvétSi dopad na
znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvlasté Zeny, déti a seniory, ktefi
vétSinou nevlastni automobil a jsou zavisli na vefejné dopraveé.




Nedostate¢na dostupnost vefejné hromadné dopravy a nedostatecna
provazanost dopravnich linek tak v koneéném dasledku mize pfispét
k odlivu obyvatel do vétSich aglomeraci. Tento problém ma feSeni
v koordinaci dopravnich plant na regionalni a obecni urovni,
v idealnim pfipadé spole€nym zajiStovanim krajské a regionalni
dopravy regionalnim organizatorem.

Prizpuisobeni vozidel novym potifebam

V budoucim obdobi bude velmi dulezité, aby objednatelé vefejné
dopravy posoudili zpUsobilost vozidlového parku ve vefejné dopravé
ve vztahu k novym potfebam a modernim technologickym trendiim
[1], napfiklad vybaveni vozidel autobus( ¢&i draznich souprav
jednotkami druZicovych naviga¢nich systému.

Pozadavek objednateli na nova, nebo nové vybavena vozidla musi
byt proveden nakladové efektivnim zpisobem a musi byt finanéné
zajistén promitnutim do vySe kompenzace. Pfi pofizovani vozidel
musi byt zajistén rovny pfistup dopravci k témto vozidliim.

Nezanedbatelna je i problematika naplnéni smérnice o Cistych
vozidlech v oblasti silniéni dopravy. Lze ocCekavat, Ze vefejna
hromadna silni¢ni doprava bude postupné automatizovana, je
ucelné, aby dochazelo k postupnému rozSifovani autonomnich
minibus(

Zajisténi odpovidajicich vozidel je primarné ukol pro plany dopravni
obsluznosti uzemi. Je velmi dudlezité, aby v téchto planech byly
zohlednény planované infrastrukturni projekty tak, aby vozidla mohla
dosahovat vyuzitelnych technickych parametrd, které infrastruktura
umoznuje.

Posouzeni opravnénosti potreby nové techniky, stanoveni zptsobu vyporadani po ukonéeni smluvniho
vztahu. Déle pfimérenost nakladovych ukazatel(.

dle
Posouzeni linkového zajisténi paterni nadregionalni dopravy novelizace
v jednotlivych horizontech budovani infrastruktury dopravnich
pland
(kapitola 2.1. Koncepce dopravy MD)
Indikativni navrh
11. | Dnes je namisté si pokladat otazku, zda jiz integrace nedosahla |V Planu dopravni G:
svého optima a neni naopak jiz trendem zachovat to dobré z hlediska | Obsluznosti izemi objednatelé
syst’émy, ale pfece jen odli§it dc_)prgvn’i sluzbu v révnvwc_i’ r)ejuiéiho vefejnych
urbanniho prostoru od rychlé regionalni dopravy sméfujici 100 km sluzeb
daleko od jadrového mésta, nebot tyto dva typy dopravnich sluzeb
by mély zajiStovat rozdilné standardy mj. s ohledem na dobu jizdy a
podobné.
Planovani verejné dopravy provazat s ostatnimi ¢astmi retézce C sy
mobility pribézné
(kapitola 2.7 Koncepce dopravy MD)
N G:
1.1. Retézec mobility objednatelé
= - > T — — - vefejnych
Je treba kla_s_t_ daraz na 'V?tSI |n'tegraC| vj_edno'tllvych_ _druhu Doporuéeni pro sluzeb
14. |dopravy a jejich provazani s plany udrzitelné mobility ve | gpiednatele vefejneé

méstech, podporu vystavby P+R parkovist, stanovist’ pro kola,
podporu sdilenych platforem — jizdni kola, automobily. Ztoho
plyne ukol propojovani vefejné dopravy na urovni plana
dopravni obsluznosti vSech arovni s aktivni mobilitou véetné
cyklistické dopravy, s individualni automobilovou dopravou
(véetné sdilené mobility) a dalSimi zpUisoby premisténi.

Vefejna doprava budoucnosti by tedy méla byt vnimana jako jeden
ze zpusobl mozného premisténi, ktery:

dopravy




a) umozni Fedit zavazny energeticky emisni a environmentalni
problém sou€asné dopravy,

b) umozni feSit prostorové problémy velkych mést a jejich
aglomeraci, pfetizeni pozemnich komunikaci a enormni tlak na jejich
rozvoj zddvodu vyrazné narudstajicich intenzit individualni
automobilové dopravy,

C) zajisti rychlé spojeni mezi sidelnimi oblastmi Ceské republiky
a vytvofi mezi nimi rychlou a efektivni sit, ¢&imz pfispéje ke snizeni
regionalnich rozdila,

1d) umozni navaznosti dalSich subsystémd osobni dopravy do
jediného fetézce mobility [2] (zejména cyklisticka a jina nemotorova
doprava, dale individuaini automobilova doprava vcéetné systému
sdilené mobility, mél by byt podporen i rozvoj novych typu sluzeb na
pomezi vefejné dopravy, budou-li Fadné vymezitelné),

e) bude pfistupnéjSi pro v8echny cestujici, mimo jiné i pro
seniory, déti, téhotné Zeny, pecujici osoby, nebo OOSPO,

f) bude atraktivni také pro ty cestujici, ktefi ji pouzivat nemuseji.

Toto pojeti vefejné dopravy vyzaduje systematické a provazané budovani jak infrastruktury (dopravni,
energetické a informacni), tak i parku vozidel.

Tabulka 1 Zdkladni parametry koncepce dopravy

1 V minulosti byly velmi kritizovany soubéhy mezi drazni dopravou a vefejnou linkovou dopravou. Chybné byla uvedena tvaha
vnimana legislativné — protoZe nutnym dusledkem takovych tvah je, Ze soubéh je pravné nedefinovatelny. Vécné je vsak resitelny
kvalitnéjsim dopravnim planovanim. Dnes jiz fada netcelnych soubéht zanikla, nicméné i nadale plati, Ze kazdou prepravu neni
treba zajistovat pfimo a Ze by pocet soubéznych sluzeb jakychkoli dvou typt vefejné dopravy mél byt limitovan.



2. Zakladni charakteristika mésta Roudnice nad Labem

Mésto Roudnice nad Labem lezi v jihovychodni ¢asti okresu Litoméfice, v Usteckém kraji, v zajmovém
Uzemi NUTS Il — Severozapad, na levém brehu feky Labe. Mésto vzniklo na kfizovatce obchodnich cest
pfi brodu pres feku Labe a stalo se pfirozenym hospodarskym, spolecenskym a kulturnim centrem
spadové oblasti nazyvané PodFipsko. PodFipsko patfi k Gizemi nazyvanému ,.Zahrada Cech”, které je
jednou z nejurodnéjsich oblasti celé CR. Vyznamnou pfirodni dominantou je hora Rip, ktera se ty¢i do
vyse 456 metrl nad mofem. U Roudnice nad Labem se projevuji silné vazby na Prahu, které jsou dany
historickym vyvojem celé oblasti. Roudnice nad Labem svoji velikosti i vyznamem stoji na drovni
byvalych okresnich mést. Roudnice nad Labem je v soucasnosti obec s rozsifenou plsobnosti, coZ
umocnuje jeji regionalni vyznam.

" Chodouny 272
Hrobce

Védomice

* Labe
rfm%mlce
NYAB. - O,

Krabéice *

Bechlin "

Martinéves

\

Horni
Berkovice,

Msené-lazné @ N
"Stragkov-
Msensky p. Vodochody

Obrdzek 1 Meéstské cdsti Roudnice nad Labem

Dostupnost hlavniho mésta Prahy, které je od Roudnice nad Labem vzdaleno necelych 50 km jiznim
smérem, predstavuje velkou vyhodu, ale zaroven i riziko. Praha je velmi dobfe dostupna po dalnici DS,
a také po klicové Zelezniéni trati Praha — Usti nad Labem — Dé&cin &islo 90. Proto je Praha hlavnim
centrem vyjizdky za praci, coz se odrazi v pomérné vysoké kupni sile mistniho obyvatelstva. Vysoka
vyjizdka za praci s sebou vSak prindsi komplikace v dopravé. Vyjizdéjici za praci také travi ve mésté
méné volného ¢asu. Proto tito lidé ¢asto nemivaji k méstu Uzky osobni vztah, a v disledku toho upada
spolecensky a kulturni Zivot.

Méstu téZ hrozi odliv kvalifikované pracovni sily prdvé do Prahy. Pokud ve mésté nebude dostatek
ploch pro vystavbu novych bytl, dostupna obcanska vybavenost, kvalitni Zivotni prostfedi a mésto
nebude tesit problémy se socidlné vyloucenymi, miZe Roudnice nad Labem pfijit pravé o skupinu
obyvatel s vy$Sim socialnim statusem, coz by pfineslo celou fadu dalSich negativnich disledka.

Co se tyka polohy krajského mésta Usti nad Labem, je Roudnice nad Labem velmi dobfe dostupnd po
jiz zmifiované Zelezniéni trati Praha — Usti nad Labem — Dé&¢in ¢islo 90. Naopak dostupnost okresniho
mésta Litoméfice neni idedlni, protoZe obce nespojuje Zadna silnice statniho ¢i vyssiho vyznamu.

Poloha Roudnice nad Labem na mikroregionalni urovni, tedy poloha mésta vici obcim Podfipska Ci
obcim ORP Roudnice nad Labem, je vyhodna. Kratka vzdalenost sidel a husta silniéni sit ¢ini z Roudnice
nad Labem snadno dostupné centrum regionu.
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Mésto Roudnice nad Labem je rozdéleno na 2 méstské ¢asti — Roudnice nad Labem a Podlusky, leZici
na stejnojmennych katastrech. Pro ucely vyhodnoceni dotaznikového Setfeni bylo mésto rozdéleno do
nasledujicich 4 ¢asti. Od zdpadu na vychod jsou to Podlusky, sidliSté, centrum mésta a Bezdékov.

Spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti Roudnice nad Labem je vymezen Uzemim obci Bechlin,
Brzanky, Bfiza, Budyné nad Ohfi, Ctinéves, Cernéves, Cernoucek, Dobfif, Doksany, Dudniky, Horni
Berkovice, Hrobce, Chodouny, Klene¢, Kostomlaty pod Ripem, Krabcice, Ky$kovice, Libkovice pod
Ripem, Libotenice, Martinéves, Mnet&$, M$ené-lazné, Nové Dvory, Pfestavlky, Radinéves, Roudnice
nad Labem, Straskov-Vodochody, Védomice, Vrazkov, Vrbice, ZaluZi, ZabovFesky nad Oh¥i, Zidovice.

Rok Pocet Casti obce Pocet katastrd Celkova rozloha | Pocet obyvatel Hustota zalidnéni
(ha) (obyv./km2)
2014 2 2 1667,40 12 908 774,14

Tabulka 2 Zakladni charakteristika uzemni jednotky k 31. 12. 2014
Zdroj: CSU

Podle tdajd Ceského statistického Ufadu mélo mésto Roudnice nad Labem k 31. 12. 2014 12 908
obyvatel. Historicky nejvyssiho poctu obyvatel dosdhlo pfi s€itani v roce 1980, kdy pocet roudnickych
obcan( cinil 13 956, coz bylo dano prfedevsim vysokou porodnosti v 70. letech 20. stoleti. Od 80. let
pocet obyvatel mésta mirné klesd a kopiruje tak vyvoj této statistiky na Uzemi celého okresu
Litoméfice.

Uzemni jednotka 1961 1970 1980 1991 2001 2011 2014
Roudnice n. L. 10541 11155 13 956 13562 13 232 13114 12908
Litoméfice 16 830 19 595 22 869 25719 24 879 24 405 24101
Okres Litoméfice 115415 115990 119 621 113 883 114 258 119 308 118 996

Tabulka 3 Dlouhodoby vyvoj poctu obyvatel k 31. 12. daného roku
Zdroj: CSU

Stejné jako ve zbytku republiky i v Roudnici nad Labem dochdazi vlivem starnuti populace k ubytku
ekonomicky aktivnich obyvatel. Tento trend se v Roudnici nad Labem projevil stejné vyrazné jako v
Litoméficich. V obou méstech je vyznamné nad primeérem okresu, kraje i republiky.

Roudnice LitomFice okres Ustecky Ceska
nad Labem Litoméfice kraj republika
celkem 12915 24 098 117 278 808 961 10 436 560
ekonomicky 6185 12006 55 551 3772908 | 5080573
aktivni
Pocet
Z toho
obyvatel s . , 5653 10937 49 682 325987 4580714
) _ zaméstnani
obvyklym ekonomicka
pobytem aktivita
ztoho ~ f osy 1069 5 869 51311 499 859
nezaméstnani
ekonomicky 5906 10649 54 498 372383 | 4784923
neaktivni

Tabulka 4 Ekonomickd aktivita obyvatel k 26. 3. 2011
Zdroj: CSU
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Podnikatelska aktivita obyvatel Roudnice nad Labem je na uspokojivé urovni. Pocet ekonomickych
subjektd se v obdobi 2001 az 2011 i pres znacny Ubytek ekonomicky aktivnich obyvatel vyznamné
zvysil. V roce 2001 byla v poctu ekonomickych subjektl na 100 ekonomicky aktivnich obyvatel za
méstem Litomérice i pod celorepublikovym primérem. Oproti tomu v roce 2011 dosahl pocet
ekonomickych subjektl na 100 ekonomicky aktivnich obyvatel hodnoty 56, coZ je na Urovni mésta
Litoméfice a nad republikovym primérem.

Pocet
o Pocet ekonomicky aktivnich Pocet ekonomickych subjektl na 100
ekonomickych . L
o obyvatel ekonomicky aktivnich obyvatel

subjektl
Uzemni jednotka | 2001 2011 2001 2011 2001 2011
Roudnice nad | 2704 3468 6 966 6 185 38,82 56,07
Labem
Litomérice 5548 6693 13501 12 006 41,09 55,75
okres Litoméfice 21871 28 037 58 751 55551 37,23 50,47
Ustecky kraj 145 010 178 716 426 599 377 298 33,99 47,37
Ceska republika 2121562 2703444 5253400 5080573 40,38 53,21

Tabulka 5 Pocet ekonomickych subjekti k 31. 12. daného roku

Zdroj: CSU

Mezi nejvyznamnéjsi zaméstnavatele patfi Meva a.s. (vyroba kovovych zasobnik(i, nadrzi a
kontejner(l), Johnson Controls automobilové soucastky k. s. a Podfipskd nemocnice s poliklinikou
Roudnice n. L., s.r.o. DalSimi vyznamnymi zaméstnavateli jsou spolecnosti PMU CZ, a.s. (vyroba
masnych vyrobk( byla zrusena, v soucasnosti vyrabi lahtdky), Glazura s.r.o. (vyroba natérovych hmot),
Vitana a.s. (potravinaisky prlmysl), Mencl Guss s.r.o. (odlévani oceli), ZinkPower Roudnice s.r.o.
(povrchova Uprava a zuslechtovani kovi) a MILOS structural systems s.r.o. Pracovni uplatnéniv regionu
nachazi pfedevsim ekonomicky aktivni obyvatelstvo se zakladnim nebo stfednim vzdélanim.

| pfes relativné vysokou uroven podnikatelskych aktivit jsou obéané mésta (pfedevsim ti vysokoskolsky
vzdélani) casto nuceni hledat zaméstnani odpovidajici jejich vzdélani v Praze ¢i jinych méstech s
dobrym dopravnim spojenim a vyssi nabidkou pracovnich mist. Nezaméstnanost se ve sledovaném
obdobi (od roku 2005) pohybuje kromé let 2009 az 2011 nad republikovym primérem.
Nezaméstnanost ve mésté v poslednich dvou letech klesa, v ramci celé Ceské republiky viak dosahuje
stale nadprdmérnych hodnot. Ve srovnani s hodnotami za Ustecky kraj je viak nezaméstnanost ve
mésté nizsi.

2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2014 2015

Roudnice nad Labem 9,80 ]860% | 7,30% | 6,50% 8,70 % 9,10 % 8,20 % 8,00 % 6,60 %
%

Litomé&fice 9,10 8,10% | 5,70% | 5,80% 7,60 % 8,60 % 7,50 % 7,80 % 5,80 %
%

okres Litoméfice 12,10 | 10,60 8,50% | 8,30% 11,30% | 11,50% | 10,10% | 9,20 % 7,10 %
% %

Ustecky kraj 15,40 | 13,80 11,00 10,30 % 13,60% | 13,90% | 12,90% | 10,70% | 8,80 %
% % %
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Ceska republika 8,90 7,70% | 6,00% | 6,00 % 9,20 % 9,60 % 8,60 % 7,50 % 5,90 %
%

Tabulka 6 Mira nezaméstnanosti k 31. 12. daného roku

Zdroj: https://portal.mpsv.cz

V Roudnici nad Labem pusobi kontaktni pracovisté uradu prace. Na podporu zaméstnanosti v obci jsou
uplatfiovdny mimo jiné nastroje aktivni politiky zaméstnanosti jako podpora spolecensky ucelnych
pracovnich mist, rekvalifikace, verejné prospésné prace, investi¢ni pobidky, pfispévek na zapracovani
a prispévek pfi pfechodu na novy podnikatelsky program. K problémovym skupinam, které maji
problém prosadit se na trhu prace, patfi tradi¢né studenti bez pfedchozi praxe kratce po absolvovani
skol, osoby ve véku 55+, osoby s nizkym nebo zadnym vzdélanim a také dlouhodobé nezaméstnani.
Pravé ti totiz pro zaméstnavatele predstavuji nejvétsi riziko. Podle Ing. Jana Pfikryla, CSc. trpi mistni
trh prace relativné silnou (strukturalni) nezaméstnanosti s vySsim poctem dlouhodobé
nezaméstnanych.

2.1. Doprava a technicka infrastruktura

Pfes mésto vede Zelezni¢ni koridor Viden — Praha — Drazdany — Berlin. Roku 1850 byla zprovoznéna
statni zelezniéni draha podél levého biehu Labe a Vitavy, dnedni koridorova trat 90 Praha — Usti nad
Labem — Décin, jejimuz vybudovani padla za obét cenna ¢ast méstského centra a velka ¢ast méstského
pivovaru. Trat s nadraZzim na severni strané ohranicuje méstské centrum. Roku 1900 byla zprovoznéna
odbocna trat do Zlonic (dnes jednokolejna regionalni draha 096), ktera stoupa serpentinou pres mésto
z udoli Labe smérem na Slansko. Na hlavni trati je v Roudnici jediné nadrazi, na vedlejsi trati jsou na
jejim uzemi jesté zastavky Roudnice nad Labem-Bezdékov (ve vychodni ¢asti mésta u mista rozdéleni
obou trati), Roudnice nad Labem mésto (asi 300 metrl jizné od Karlova ndmésti) a Roudnice nad
Labem-Hracholusky (u prdmyslového aredlu v jizni ¢asti mésta). V turistické sezéné (od dubna do fijna)
je mozné k prepravé vyuzit i historicky Podfipsky motoracek. Ten jezdi o vikendech a svatcich 2 pary
spojli pres Msené-lazné do Libochovic.

Pfes mésto vedou tyto patefni komunikace: silnice 11/240 (Praha — Kralupy nad Vltavou — Velvary —
Roudnice nad Labem), silnice 11/246 (Roudnice n/L — Libochovice — Roudnice nad Labem — Mélnik) a
kolem mésta dalnice D8 (Praha — Usti nad Labem — Drazdany). VV sou¢asné dobé je mésto velmi zatizeno
automobilovou i nakladni dopravou (az 16 000 vozidel denné projede hlavni tfidou). Hlavni ¢ast
obchvatu, na kterou se ¢ekd od roku 1984 je soucasné ve vystavbé a dokonceni se ofekava v druhé
poloviné roku 2021. Lodni dopravu na Labi tvoti vétSinou nakladni lodé, ale pluje zde také turisticky
oblibena lod Porta Bohemica, Posseidon, Orion.

Méstskou autobusovou dopravu tvofi linka 556001, kterou do roku 2010 provozoval Dopravni podnik
Usteckého kraje, od roku 2011 ziskala zakdzku na pét let Veolia Transport Praha. Linka jezdi jen v
pracovnich dnech. Od zacatku roku 2019 je linka 556001 nahrazena linkou 368, kterad provozovana
dopravcem Arriva City, s.r.o., a ktera je pIné integrovana do DUK.

Autobusové nadrazi v Roudnici leZi v centru mésta, na Karlové namésti. Regionalni autobusovou
dopravu v oblasti zajistoval az do krize v roce 2006 dominantni krajsky dopravce (v posledni fazi
Dopravni podnik Usteckého kraje), poté jej nahradila CSAD Slany a nyni dopravu zabezpetuje
spole¢nost Arriva City — Teplice s.r.o. Spole¢nost CSAD Slany provozuje regiondlni spoje v ramci
integrovaného systému Doprava Usteckého kraje (DUK) od roku 2015. V lednu 2017 doslo k zapojeni
Roudnice nad Labem téZ do systému Prazské integrované dopravy (PID) ve sméru na Mélnik a Prahu
do Stfedoceského kraje, a to véetné vlakd. Spoje linky na Mélnik v PID provozuje CSAD Ceska Lipa. Spoj
linky 550385 Praha — Roudnice nad Labem — Budyné nad Ohf¥i provozuje soukromy dopravce BudosBus.
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Technicka infrastruktura v Roudnici nad Labem je na dobré urovni. Mésto ma k dispozici veSkerou
potfebnou infrastrukturu, téméf vSechny domadcnosti jsou vybaveny rozvodem elektfiny, tepla,
telekomunikaénich siti, plynu, pitné vody a napojeny na kanaliza¢ni sit. Mésto se vsak v soucasné dobé
potykd predevsim s nedostate¢nou kapacitou vodovodniho Fadu v souvislosti s novou vystavbou v
Podluskach a v nékterych ¢astech mésta také nedostaCuje kapacita kanalizace. Vyznamnym
problémem je absence samostatné kanalizace pro odvod destovych vod, coz velkou mérou nepfiznivé
ovliviiuje efektivitu ¢iténi odpadnich vod na COV. Naopak za pozitivum Ize povaZovat fungujici €istirnu
odpadnich vod, ktera je sice na katastru sousedni obce Védomice, ale jeji kapacita je dostacujici pro
celé mésto.

V soucasné dobé probiha koordinovana a planovand oprava technickych siti v fadé lokalit v celém
mésté. Diky novému systému sdruzenych investic ma Mésto Roudnice nad Labem spolu se spravci
technické infrastruktury moZnost upravit ¢i ovlivnit podobou nékterych klicovych vetejnych
prostranstvi. Z téch nejdllezZitéjsich je planovana rekonstrukce Riegrovy ulice se zasadnim vyznamem
pro celé mésto. NejpalcivéjSim problémem naseho mésta je nedostatek pitné vody pro zapadni ¢ast
(zejména katastralni dzemi Podlusky). V nové navrhovanych lokalitdch pro rozvoj bydleni se mésto
potyka s problémy nedostacujici kapacity kanalizace. Kromé sidlisté a ¢asti Bezdékova nema Roudnice
nad Labem destovou kanalizaci a v Sirs$im slova smyslu také systém nakladani s destovymi odpadnimi
vodami. DalSim zdvazinym problémem a umélym limite v Uzemi jsou trasy vysokého a velmi vysokého
napéti, elektrické energie a dalkové plynovody. Tyto trasy spolu s problémy s pitnou vodou, destovou
a splaskovou kanalizaci jsou nejvétSimi problémy mésta Roudnice nad Labem. Pozitivni je naopak
rozvoj optické datové sité, ktera spolu s dalsimi systémy mlze méstu pomoci s nékterymi prvky tzv.
SMART CITY.

Zasadnim problémem je také Spatny fyzicky stav a zanedbana pravidelna udrzba u velké ¢asti verejnych
prostranstvi, zejména stav méstského mobilidfe, vefejného osvétleni a mnohdy katastrofalni stav
pojizdénych a pochozich povrch.

3. Doprava

3.1.Silni¢ni doprava
Poloha Roudnice nad Labem vici silnicim nadregionalniho vyznamu je velice vyhodna. V blizkosti
nékolika kilometrd od Roudnice nad Labem prochazi regionem dalnice D8, ktera propojuje hlavni
mésto se severozdpadem republiky a dale pokracuje k némeckym hranicim smérem na Drdzdany.
Soubézné s dalnici je vedena i mezinarodni silnice E55 spojujici sever evropského kontinentu s jihem.

Paterni dopravni systém na Uzemi mésta je tvoren silnicemi Il. a lll. tfid a mistnimi sbérnymi
komunikacemi, které zabezpecuji dopravni obsluznost samotného sidla a napojeni sousednich obci.
Katastralnim Uzemim mésta prochdazeji silnice:

. 11/240 Praha — Kralupy nad VItavou — Roudnice nad Labem — Libésice — Valkefice;
o 11/246 Roudnice n/L — Libochovice — Roudnice nad Labem — Mélnik;

. 111/24618 Podlusky — Roudnice nad Labem;

. 111/24049 Roudnice nad Labem — Stéti;

Tempo realizace dopravni sité v Roudnici nad Labem zaostalo za tempem rozvoje automobilové
dopravy. Podafilo se dobudovat obchvat kolem mésta, a to dva jeho Useky, obchvat mésta Roudnice
nad Labem, ktery byl v roce 2021 rozsifen o okruzni kfizovatky, které ulehcuji prijezd z/do mésta, a
zaroven znadi postup stavby obchvatu mésta, které jsou uvedeny v dokumentu ,Zasady uzemniho
rozvoje Usteckého kraje” jako koridory nadmistniho vyznamu. ZUR UK vymezuji koridor silnice
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nadmistniho vyznamu b-11/240 Roudnice nad Labem, zdpadni obchvat s mostem pres Labe. ZUR UK
vymezuji koridor silnice nadmistniho vyznamu b-11/246 Roudnice nad Labem, jihovychodni obchvat.

Vzhledem k vysokému tempu rozvoje silni¢ni dopravy ve mésté, chybéjicimu obchvatu, umisténi mostu
pres feku Labe a nizkému podild ostatnich druh(l dopravy (vefejné dopravy, pési a cyklo dopravy) na
prepravé osob jsou patefni komunikace v centru mésta pretizené. Zatizeni zastavéného Uzemi
prQjezdni dopravou prokazuje Celostatni s¢itani dopravy (CSD) z roku 2010. Intenzita dopravy v ulicich
Kratochvilova a Spindlerova t¥ida dosahovala hodnoty priijezdu 7001 — 10 000 automobil& b&hem 24
hodin. Nejpretizenéjsi ulici mésta je Jungmannova, kde hodnoty prljezdu za 24 hodin dosahovaly 10
001 — 15 000 automobild.

Dalsimi problémy dopravy ve mésté je absence zdchytného parkovisté a nedostatecny pocet
parkovacich mist zejména v lokalité sidli§té Hracholusky. Casto zmifiovanym jevem je $patny stav
nékterych komunikaci.

3.2. Zelezni¢ni doprava
Mésto Roudnice nad Labem zaujima vyhodnou polohu na trase Zelezni¢ni trati Praha — Usti nad Labem
— Dé&cin ¢islo 90, kterd je soucasti I. Zelezni¢niho mezinarodniho koridoru Berlin — Drazdany — Praha —
Videfi — Bratislava — Budapest. Tato poloha zajistuje bezproblémové spojeni s Prahou ¢&i Ustim nad
Labem.

Uzemim dale prochézi jednokolejnd regionalni trat ¢ 096 se zastavkami Roudnice nad Labem,
Roudnice nad Labem — Bezdékov, Roudnice nad Labem — mésto a Roudnice nad Labem — Hracholusky,
kterd mésto spojuje s obcemi Klene¢, Vrazkov, Straskov-Vodochody, BFiza, Loucka, Cernuc,
Kmetinéves, Tman a Zlonice.

Ze Zaméru Uzemniho Rozvoje Usteckého kraje vyplyva, 7e v blizkosti Roudnice nad Labem ma byt
vybudovéna vysokorychlostni zelezni¢ni trat. ZUR Usteckého kraje zptestiuji koridor vysokorychlostni
dopravy VR1 v Useku statni hranice SRN/CR — Usti nad Labem — Lovosice — Roudnice nad Labem —
hranice UK.

3.3. Letecka doprava
Na jiznim okraji Uzemi mésta se nachazi verejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni letisté pro mala
a sportovni letadla. Letisté nabizi vyhlidkové lety, seskoky s paddkem i pilotni kurzy. Kazdé dva roky se
zde kona tradi¢ni Memoridl Air Show. DalSimu rozvoji letisté, napf. vybudovanim pevné pfistdvaci
drahy tak, aby se zvysilo vyuziti letiSté, brani kolonie sysla obecného, ktery je zvlasté chranénym
ZivoCichem.

3.4.Vodni doprava
Vodni doprava na Labi ma dlouhou tradici, zejména doprava ndkladni. V nékterych Usecich a letnim
obdobi byla provozovéna i prileZitostna a linkova osobni doprava, prevazné s turistickym a rekreacnim
ucelem, ktera vSak v ¢eské ¢asti Labe neméla tak dobré podminky jako osobni vodni doprava na Vitavé.
Na uzemi mésta se nachdzi dvé plavebni komory a pfistavisté turistickych lodi.

3.5. Cyklisticka doprava
Méstem prochazi tzv. Labskd cyklotrasa, ktera je soucast trasy EV7 sité EuroVelo. Nadregionalni
vyznam této cyklostezky prokazuji ZUR UK, které planuji dokongit Useky cyklostezky mezi Roudnici nad
Labem a Stétim. Roudnice nad Labem v minulych letech déle vybudovala na svém katastru cyklotrasu
€. 3102 Roudnice n. L. — Hrobce, ktera mize byt pro turisty alternativou Labské cyklotrasy vedouci po
levém brehu Labe. Je tfeba dokoncit Usek cyklostezky na katastru obce Libotenice.
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3.6. Autobusova doprava
Ve mésté funguje linka MHD, kterou zajistuje spole¢nost Arriva City, s.r.o. a samoziejmé také linkové
autobusy, zajistujici spojeni s okolnimi obcemi a mésty véetné Hlavniho mésta Prahy. Hodnoceni
urovné MHD v ramci dotaznikového Setfeni bylo pozitivni. Spojeni do nékterych ¢asti mésta vSak MHD
neresi, napriklad objekty obcéanské vybavenosti, jako je plavecky bazén za rfekou Labe. DalSim
problémem MHD je jeji nizky podil na pfepravé osob ve mésté.

4. Vefejnd doprava

Z pohledu dopravy bylo mésto Roudnice nad Labem jiz v minulosti vyznamnou dopravni cestou.
Jednalo se o mésto na kupecké cesté a tomuto stavu odpovida i historicky tfeti nejstarsi kamenny most
na Uzemi Cech. Dale vyznam mésta, jako dopravni kiizovatky potvrzuje Labska vodni cesta, trat &. 90
spojujici Prahu a Drazdany a dalnice D8.

Roku 1850 byla zprovoznéna statni Zelezni¢ni draha podél levého brehu Labe a Vltavy, dnesni
koridorova trat 90, jejimuz vybudovani padla za obét cennd ¢ast méstského centra. Trat s nadrazim na
severni strané ohranicuje méstské centrum. Roku 1900 byla zprovoznéna odbocna trat do Zlonic (dnes
jednokolejna regionalni draha 096), ktera stoupa serpentinou pres mésto z Udoli Labe smérem na
Slansko.

Autobusova doprava méla v Roudnici vidy své misto. V roce 1938 jsou tu dolozeny 3 regionalni
autobusové linky, v roce 1953 jich bylo jiz 16. Po vystavbé rozsahlého sidlisté ve ¢tvrti Hracholusky
pocatkem 50. let zacala byt hojné vyuzivdna autobusova doprava jako méstsky dopravni prostredek.
Témér o 30 let pozdéji se vsak poprvé setkavdme s myslenkou meéstské dopravy, resp. jejiho
predchidce. Od 8. ledna 1979 jsou totiZz na nékolika regiondlnich linkach zavedeny vloZené spoje
jedouci pouze z centra mésta na okraj, a to prevazné v dopolednich hodinach, kdy je provoz regionalni
dopravy slabsi. Pro prehlednost byly také na zastavkach vyvésovany souhrnné jizdni rady téchto spoja.
Po zprovoznéni velké roudnické nemocnice je spolu se zfizenim zastavky Vrchlického

zavedena od 14. zari 1981 samostatna meéstskd doprava. Licence je vSak vydana jako klasicka linkova
doprava, a i nadale jsou pouZivany souhrnné jizdni rady s regionalnimi autobusy.

4.1.Soucasny stav dopravni obsluhy uzemi

4.1.1. Zdroje a cile dopravy
Celé Uzemi mésta bylo rozdéleno na oblasti, které jsou zdrojem ¢i cilem dopravy. Z grafickych pfiloh
této analytické ¢asti vyplyvaji vazby mezi jednotlivymi oblastmi a jejich vzajemné ovlivnéni. Z téchto
pfiloh je patrna pravé vzajemnost a ovlivnéni jednotlivych oblasti. Potvrzuje se tak kompaktnost mésta
jako celku a fakt, Ze doprava je sluzbou, ktera propojuje jednotlivé oblasti a dava jednotlivym funkcim
mésta vyznam.

4.1.2. Komunikacni sit

Z hlediska Sirsich vztah( je dopravni skelet mésta definovan predevsim pribéhem stavajicich silnic Il.
a lll. tfidy prochazejicich méstem. Jedna se o silnice 11/240, 11/246, 111/24049, 111/2418, 111/24616 a
[11/24048. Poloha tras téchto komunikaci je patrna z grafickych pfiloh analyzy. Mezi vyznamné méstské
komunikace dale fadime i ulice Alej 17. listopadu, Vrchlického, Havlickova, Trebizského, Neklanova,
Skolni, Budovateld, Stéparna, Podébradova, Palackého, Prokopova, Na Hrad¢anech, Tylova, Svermova,
Stadickd, Dobrovského, Jeronymova, Chel¢ického, Ripska, V ulickach, U parku, K Ripu.

Vyse uvedené a vyjmenované silnice a ulice tvofi zakladni komunikacni systém mésta. Jsou vyuzivany
jak k mistni dopravé v lokalité, tak i k presundm v rdmci mésta, ¢i k vyjezddm mimo mésto. Tyto
komunikace tak maji svj vyznam predevsim v dopravni funkci. Jsou také dopravné zatizené -
jednotlivé intenzity dopravy jsou patrné z grafickych pfiloh této kapitoly. Soucdsti vybaveni téchto
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komunikaci jsou samostatné plochy pro pési, vyjimecné plochy pro cyklisty. Ddle se zde nachazi
zastavky hromadné dopravy a propojuji i vyznamné cile a zdroje dopravy.
Hlavni komunikacni sit i ostatni mistni komunikace jsou misty poznamenany historickym vyvojem a
rstem mésta. Zastavba byla kompaktni a komunikace byly potifeba s uzsim prdjezdnym profilem.
Proto i zakladni komunikac¢ni sit misty vykazuje nedostatecny prostor pro vedeni vsech druh( dopravy.
Nejvice je tento problém viditelny v ulici Nerudova pfti vyjezdu z namésti.

Dalsim negativem, pozorovanym pfi analyze je znacné dopravni pretizeni sité, predevsim ve $pickach.
KfiZovatky nejsou feSeny dostatecné kapacitnim zplsobem a v pfipadé, kdy je vyrovnana intenzita na
hlavni a vedlejSi komunikaci dochazi ke kongescim. Zminénd negativa jsou zmirnéna moznosti volby
objizdnych tras a kratkou vzdalenosti v rdmci celého lGzemi mésta. V celkovém pohledu je tak
komunikacni sit dostateéné kapacitni i s ohledem mozného budouciho vyvoje.

4.1.3. Verejna hromadna doprava
Mésto Roudnice nad Labem a jeho spravni Uzemi je obslouZzeno kombinacemi rdznych druhl
hromadné dopravy. Jednd se o jednu linku méstské dopravy, kterd jezdi v delSich intervalech, dale leze
vyuzit vozli meziméstské dopravy, které stanicuji nejen na namésti, ale i na ostatnich zastavkach na
Uzemi mésta. Poslednim druhem hromadné dopravy, jejz lze vyuzit je vlak — jedna se o trat, spojujici
mésto Roudnice nad Labem s obci Straskov.

Z pohledu SirSich vztahll mimo Uzemi mésta je mésto Roudnice nad Labem napojeno autobusovou
dopravou na vy$di spravni celky a obce v Usteckém a Stfedoceském kraji. Stejné tak je kvalitné
obslouzeno vlakovym spojenim po trati ¢. 90. Z hlediska meziméstské hromadné dopravy je obsluha
tzemi velmi kvalitni. MHD v Roudnici nad Labem je plné integrovana do systému DUK. Neni umoinén
prestup mezi jednotlivymi linkami a timto zplsobem tedy kvalitnéjsi vyuziti hromadné dopravy.

Z hlediska vybavenosti je nutné zminit autobusové nadrazi a vlakové nadrazi, ktera obé lezi v centru
mésta. Autobusové ndadrazi je situovano pfimo v centralni ¢asti ndmésti a nastup do autobusu probiha
ze dvou hran. Tento systém umozZiiuje objezd a otaceni autobusl kolem centralni ¢asti ndmésti.
Zastavky na autobusovém nadrazi jsou prehledné oznaceny, mésto Roudnice nad Labem vybavilo AN
prehlednou odjezdovou tabuli a udrZuje vylepové plochy aktudlni..

Vlakové nadrazi je umisténo pfimo u feky Labe v misté pribéhu trati ¢. 90. Z hlediska dopravni
obsluZnosti trpi absenci parkovacich mist a moZnosti otaéeni vozidel hromadné dopravy v prostoru
pfed nadrazni budovou.

4.1.4. Pésidoprava

Mésto Roudnice nad Labem se da ¢astecné zaradit do kategorie mést pési dopravy. Z grafickych pfiloh
této analyzy vyplyvd, Ze mésto je kompaktni a jeho vétsi ¢ast je dostupna pési dopravou. Centrum
mésta je dosazitelné do 20 minut pési chlze pro velkou ¢ast mésta. Vyjimku tvofi celd mistni ¢ast
Podlusky a dale ¢ast Bezdékova. Sidlisté Hracholusky je na hrané této dostupnosti. Casova dostupnost
je uvazovana rychlosti chize 4 km/h. Pro obyvatele mésta a tim padem uZivatele vefejnych prostranstvi
by nemél byt problém pési chizi dosahnout svého cile.

Vsechny vyznamné pési trasy jsou vybudovany ze schiidnych a zpevnénych materialG. Vyjimku tvori
pési trasy napf. v Parku pod Rozhlednou, které jsou nezpevnéné a hire schiidné. Mnohé z téchto tras
jsou ale hodné vyuzivany, protoze tvofi logickou spojnici zdroje a cile dopravy. Hlavni pési trasy jsou
dostatecné bezpecné, vybavené prechody a misty pro pfechazeni. Trasy jsou dostatecné nasvétlené a
existuje zde vysoky podil Uprav pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
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4.1.5. Cyklisticka doprava
Cyklisticka doprava mlzZe mit pro mésto velikosti Roudnice nad Labem zdasadni vyznam. UmoZniuje
cestovani na kratsi vzdalenosti, lehké odstaveni dopravniho prostfedku a prevoz lehkych nakladd. V
pfipadé presednuti z aut na kola se tak snizuje dopravni zatéZz na komunikacni siti. Problémem je
absence kvalitnich cyklistickych komunikaci a dale konfigurace uli¢ni sité, kdy mnohdy profil
neumoznuje vedeni kvalitnich cyklistickych komunikaci.
V intravildnu mésta se v soucasné dobé nachdzi ojedinélé prvky pro cyklisty — Jedna se o stezky pro
cyklisty v téchto lokalitach:
- NabreZni komunikace podél Labe. V lokalité u plavebni komory, smérem na Zidovice je stezka pro
cyklisty. Tato slouzZi predevsim turistické funkci a rekreacni funkci. Je vyuZivana také pro cesty z
pfilehlych obci do mésta Roudnice nad Labem.
- Nabrezni komunikace podél Labe. V lokalité od podjezdu k nadrazi CD se nachazi komunikace pro
nemotorovou dopravu, oznacena svislym dopravnim znacenim B11. PIni obdobnou funkci jako vyse
zminéna cyklostezka, s tim rozdilem, Ze dochazi k obsluze sméru na Dobfin.
- Michalkova ulice — zde se nachdzi v rdmci chodniku jednosmérna stezka pro chodce a cyklisty se
smiSenym provozem.
- Spindlerova t¥ida — v rdmci chodnikovych ploch se v &asti ulice nachdzi samostatna stezka pro cyklisty
a na strané protilehlé k této stezce je vyznacena stezka pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem.
- Alej 17. listopadu — v pribéhu ulice se na chodnikovych plochach nachazi stezka pro chodce a cyklisty
se smiSenym provozem.

Z vyse uvedeného vyplyva znacna roztfisSténost opatfeni pro cyklisty na Uzemi mésta. Tato je i
podporfena absenci moznosti odlozeni kol ve verejném prostoru. Mimo uvedené cyklostezky a
komunikace vyhrazené pro cyklisty se v Uzemi nachazi jesté cyklotrasy. Jde o nasleduijici:

Cyklotrasa €. 2 — tzv. Labska trasa

Cyklotrasa €. 3102 — spojujici mésto Roudnice nad Labem a horu Rip.

4.1.5.1. Doprava v klidu

Doprava v klidu — odstavovani vozidel dlouhodobé i kratkodobé — je fenoménem posledni doby.
Zvysujici se uroven kvality Zivota sebou nese i vyssi pocet vozidel, pfipadajici na obyvatele mésta.
Prostorové naroky na odstaveni jednoho vozidla, véetné komunikace, ktera je pfistupem k
parkovacimu stani ¢ini cca. 30 m2. Z tohoto Udaje vyplyva ndrocnost vyhrazeni parkovaciho stani ve
verejném prostoru, a tedy i nutnost koordinace veskerych potfeb verejného prostoru, nejen
odstavovani vozidel.

V lokalitdch mésta, kde je rezidencni bydleni v samostatné stojicich rodinnych domech jsou podminky
pro dopravu v klidu v pofadku. Problemati¢téjsi je feSeni dopravy v klidu v mistech sidlist, na vefejnych
prostorech s vysokym podilem sluzeb (namésti, obchodni centrum a dalsi) a v lokalitdch s Fadovou
zastavbou (objekty zde maji 2—3 byty). V téchto pfipadech je situace odstavovani vozidel na pokraji
kapacit a moZnosti a je tfeba pristoupit ke komplexnimu rfeSeni dopravy v klidu.

5. Verejna doprava.

Mésto Roudnice nad Labem je vyznamnym dopravnim uzlem predevSsim ve verejné linkové Z
autobusové dopravé (VLAD). Méstem projizdi linky v systému Integrované autobusové dopravy
Usteckého kraje, komeréni linky autobusovych dopravcd. Vyznamnym dopravnim smérem je pak
doprava do hlavniho mésta Prahy.

Verejna doprava:
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- slouzi zejména k odvozu obyvatel za praci a déti do skol jak v rdmci spadového Uzemi mésta,
tak i mimo néj.

- hlavni funkci vnéjsi autobusové dopravy zUstava v navrhu i nadale preprava obyvatel za praci,
do skol, a to zejména mimo feSené Uzemi sidelniho Utvaru. Otazka kapacit spoji a Cetnosti linek je
sloZitd a v Uzemnim planu ji nelze jednoznacné vyresit. Kvalita obsluhy do znaé¢né miry zavisi na
financénich prostfedcich a rentabilité konkrétnich linek a spojl, na vysi dotaci apod.

Obrdzek 2 Trasovdni a rozloZeni zastdvek verejné dopravy v systému IDS UK
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Obrdzek 3 Stanice verejné dopravy ve meésté Roudnice nad Labem

5.1.Verejna linkova autobusova doprava pfiméstska

Verejnd linkova autobusovad doprava predstavuje pro G it
dopravu obyvatel vyznamnou moznost rychlého cestovani

predevsim do hlavniho mésta. Autobusovad doprava je
realizovana jako zastdvkovd nebo jako dalkovd s
omezenym poctem zastavek. To umozfuje dosahovat
realné Casy dopravy cestujicich do cilovych stanic. Déle
méstem prochazi, zaéinaji a konéi linky IDS Usteckého
kraje, které zabezpecuji pfedevsSim dopravu obyvatel z
okolnich obci a mést do spravniho centra, zdravotnictvi, . &
kol a zaméstnani. Na linkach IDS Usteckého kraje plati

Obrdzek 4 IDS UK
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integrovany tarif Integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje (DUK).

Mésto Roudnice nad Labem obhospodaruje autobusové nadrazi. Parkovaci plochy u vyznamnych

zastavek jsou malé nebo vzdalené. Dochdazkova vzdalenost do stanice Roudnice nad Labem mésto je
pési chlzi témér 1 km v Casové dostupnosti 16 minut. Do Zelezni¢ni stanice Roudnice nad Labem pak
do 500 metrid a s dobou dostupnosti do 10 minut.

e :’&?\ @ - = — e ‘—" -—~ j-t :r; s R
Obrazek 5 Dochdzkové vzddlenosti Autobusové a vlakovd nddraZi
linka |IDS nazev linky dopravce platiod | plati do reim
260467| 467|Mlada Boleslav- Mélnik - Roudnice nad Labem (SAD Ceska Lipa as. 13.12.2020{ 1.12.2021| standardni
550385 Libochovice-Roudnice n.L-Praha BUDOS - BUS s.r.0. 13.12.2020] 11.12.2021 | standardni
550906]  [Roudnice n. Labem - Litoméfice - Bily Ujezd - Mukafov Destinacni agentura Ceské stfedohoft, 0.p.s. | 13.12.2020] 11.12.2021|standardni
552635 Ustek-Hostka-Stéti-Roudnice n. L. 13.12.2020| 11.12.2021 | standardni
552636]  |Ustak-Libésice-Polepy-Roudnice n. L. 13.12.2020| 11.12.2021 | standardni
552646 Roudnice n.Labem-Ledcice 07.03.2021{11.12.2021|standardni
552672]  [Dusniky-Roudnice n.L-Stéti-Snédovice,Sukorady-Dubd 13.12.2020| 11.12.2021 | standardni
552679 Lovosice-Libochovice-MSené-lazné-Roudnice n.Labem . , . , . 13.12.2020| 11.12.2021 | standardni
Dopravni spolecnost Usteckého kraje,
552680 Roudnice n. L- Racinéves-Horni Befkovice v . 13.12.2020] 11.12.2021 | standardni
o pfispévkova organizace
552681 Brozany n.Ohfi-Roudnice n.Labem-Cernéves 13.12.2020] 11.12.2021 | standardni
552683 Litoméfice-Libotenice-Roudnice n.Labem-Homi Berkovice 13.12.2020] 11.12.2021 | standardni
552684 Roudnice n.Labem-Chodouny-Litoméfice 13.12.2020] 11.12.2021 | standardni
552685 Stéti-Hostka-Roudnice n.Labem-Libochovice 07.03.2021 11.12.2021{standardni
552687 Roudnice n.Labem-Msené-lazné-Louny 13.12.2020] 11.12.2021 | standardni

Tabulka 7 Linky verejné linkové autobusové dopravy Roudnice nad Labem Autobusové nadrazi
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5.2.Zelezni¢ni doprava

Ve mésté Roudnice nad
Labem jsou ctyfi Zelezni¢ni
stanice. Zelezni¢ni stanice
Roudnice a Roudnice nad
Labem Mésto, Zzelezni¢ni
stanice Roudnice nad Labem
Bezdékov a Roudnice nad
Labem Hracholusky

Roudnice ;

- —

Obrdzek 6 Roudnice n/L Hracholusky Obrdzek 7 Roudnice n/L Mésto

el Sif Zelezniénich linek CD v Tarifu DUK
- Hraniéni zel. stanice/zastavka Tarifu DUK Dolni Poustevna I\

(v pfipadé nezastavovéni viaku v hraniéni stanici SRN {Dopravai s 55

na uzemi Usteckého kraije, kde viak zastavuie) Bod Schandoy %

Sit zelezni¢nich linek CD mimo Tarif DUK

O o~ Prihraniéni Gsek s omezenim Tarifu DUK Dolni i|eb¢"
g (v seku Dolni Zleb - Bad Schandau - Dolni Poustevna N

Ize cestovat s jizdenkou CD dle zvlé3tniho tarifu,

Tarif DUK plati ode dne vyhlézeni, aktudlni informace

o platnosti tarifu zadejte u viakového persondlu

nebo najdete na www.dopravauk.cz)

Vlaky Trilex mimo Tarif DUK "‘“'d""“’-.‘«”

Rybnisté: .‘i: et
\ -}Jed lova

1 g
e T

e o -
sorsine. Stary Sachov

nPl. -_
Ceskd Lipa

135 b0

e
o

v

#Chomutow

132 N
Perifein.'__;ﬂ'g' kodofipredmésti “~~~w., RafinGies -genrtg: &
: ) =95
Teling e Straskov Vioiony
160%
K i 4 3
{'g , v
J \ “D 3i
i v e omousice
) Destnice
{iso
—

Libkovifs__.l. a0 7

“":‘Blutno u Jesenice

Obrdzek 8 Roudnice n/ L Bezdékov

Mésto Roudnice nad Labem zaujima vyhodnou polohu na trase Zelezniéni trati Praha — Usti nad Labem
— Décin cislo 90, ktera je soucasti l. Zeleznicniho mezinarodniho koridoru Berlin — Drazdany — Praha
— Videfi — Bratislava — Budapest. Tato poloha zajistuje bezproblémové spojeni s Prahou ¢&i Ustim nad
Labem.

Uzemim dale prochazi jednokolejnd regionalni trat ¢. 096 se zastavkami Roudnice nad Labem,
Roudnice nad Labem - Bezdékov, Roudnice nad Labem — mésto a Roudnice nad Labem -
Hracholusky, ktera meésto spojuje s obcemi Klene¢, Vrazkov, Straskov-Vodochody, Bfiza, Louck3,
Cernuc, Kmetinéves, Tman a Zlonice.

Zelezniéni stanice Roudnice nad Labem leii na dvoukolejné elektrizované trati 90 (3 kV ss) a
jednokolejné neelektrizované trati 096. Na této trato pak dale leZi zbyvajici stanice. Zelezni¢ni stanice
Roudnice n/L je pFistupna bezbariérové. Bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté
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1 OBECNE INFORMACE

cislo linky DUK U4
B‘?ﬁ?v linky Usti nad Labem - Roudnice nad Labem - Praha

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

preprava imobilnich

pocet mist . . .

k sezeni: 310 | cestujicich/nizkopodlaznost: ano | klimatizace: ano
Eoﬁﬁgt\:_‘_mst 333 | bezbariérové pFistupné WC: ano | WiFi: ne
::::dcslt glﬁ:. pro 12 informacni systém: ano | zasuvky/USB: | ano

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka U4 je jednou z patefnich linek vefejné drazni osobni dopravy v systému DUK. Linka zajisfuje
obsluZnost sidel podél levého bifehu Labe v Giseku od krajské hranice se Stiredofeskym krajem po
krajské mésto Usti nad Labem. Linka je v tiseku Usti nad Labem - Roudnice nad Labem provozovana
v 60 minutovém intervalu, za Roudnici nad Labem mimo obdobi prepravnich Spicek v intervalu 120
minut. Na linku navazuje v Zst. Roudnice nad Labem linka U21, v Zst. Lovosice linky U10 a U1l a v Zst.
Usti nad Labem linka U1.

Pocet spoju na lince

usek Usti nad Labem - | Lovosice - Roudnice nad Hnévice -
Lovosice Roudnice nad Labem - Hnévice | hranice VUSC
Labem
< 37 35 27 26
@t 32 33 19 19

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbich v prepravé cestujicich verfejnou drazni osobni
dopravou s ucinnosti do 12/2029 uzavienou mezi dopravcem a Stfedofeskym krajem a to vietné
Useku na uzemi Usteckého kraje.

5 VYHLED V PLANOVACIM OEDOEI

V pribéhu plinovaciho obdobi se na lince predpoklada zachovani SQ. Ve spoluprici se
Stredoceskym krajem lze ofekdvat zménu koncepce vozidel na jednopodlazni EMU 240.

1 OBECNE INFORMACE

cislo linky DUK u21

nazev linky

DUK Roudnice nad Labem - Briza obec

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet mist pFeprava imobilnich . . i

. 55 ce s . - . ne klimatizace: ne
k sezeni: cestujicich/nizkopodlaZnost:
E"::tztn::‘mst 40 bezbariérové pristupné WC: ne WiFi: ne
ﬂ:;i: I-I::ls; pro 8 informacni systém: ne zasuvky/USB: ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Na lince je zajistovano zdkladni spojeni v pribliZné 2-hod intervalu s vloZenymi spoji, dopliiujicimi
spojeni na do pfiblizné hodinové nabidky. Jedna se o linku s dobrymi prepravnimi wvysledky.
Ziasadnim nedostatkem je stav, kdy jizdni doby neumoziuji dosdhnout zavedeni presného 60-min
taktu v pirepravnich Spickdch pracovnich dni. Ziroven, na lince je extrémné silna ranni a odpoledni
Spicka, kdy pro vozbu ranniho Skolniho spoje kapacitné nepostacuje 1 wiiz fady 810 (resp. 809).

Pocet spoju na lince

Usek Roudnice n.L. - Roudnice n.L. mésto - Straskov - BFiza obec
Roudnice n.L. mésto Straskov

s 26 28 29

®t 10 10 10

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni
dopravou s Ucinnosti od 12/2019 do 12/2029.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V plédnovacim obdobi se predpokladad vyreseni uvedenych nedostatkil. Na strané infrastruktury je
pléanovano zabezpeceni vybranych prejezdii spojené se zwvySenim tratové rychlosti, coZ umozni
zavedeni 60-min taktu se zlepSenim prestupnich vazeb v Roudnici n.L. V oblasti prfepravni kapacity
bude s dopravecem hleddno FfesSeni na strané nasazeni vhodného vozidla.
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1 OBECNE INFORMACE

cislo linky DUK Us4
nazev linky
DUK

(Décin -) Usti nad Labem - Roudnice nad Labem (-Hnévice)

2 TYPIZOVANE VOZIDLO

pocet m_|_st o7g | Preprava imobilnich 5 ‘ ne Kklimatizace: ne
k sezeni: cestujicich/nizkopodlaZnost:

Eosigtn::mﬂ ? bezbarierové pristupné WC: ne WiFi: ne
JF:::]::: ::@ pro 16 informacni systém: ne zasuvky/USB: | ne

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jedna se o dopliikovou” linku k lince U4 ze které byly vybrané spoje této linky vyclenény. Z linky U4
byly zejména vyclenény spoje, kieré sveoji casovou polohou v dilezitych dopravnich uzlech
vybotovaly ze zikladniho taktu linky anebo, které neobsluhovaly nékteré zastavky po své trase.
Z tohoto divodu neni mozné u linky definovat Zaddné systémové znaky.

4 SMLUVNI ZAJISTENI LINKY

Linka je zajisténa smlouvou o vefejnych sluibich v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni
dopravou s tcinnosti do 12/2023. Po vyprseni Gicinnosti smlouvy se predpoklada zaclenéni této linky
do souboru elektrickyeh linek spolecné s linkami U1, U2, U3, U32 a USL. Platnost nasledné smlouvy
se predpoklada na 10 let. Vitézny dopravee by mél vzejit z otevieného nabidkového fizeni.

5 VYHLED V PLANOVACIM OBDOBI

V plinovacim obdobi je predpokladano vedeni a ukonéeni vybérového Fizeni na nového dopravee
této linky (spolecné s linkami U1, U2, U3, U32 a US1). V novém smluvnim obdobi se predpoklada
obména vozového parku zajistujiciho tuto linku dnes v podobé elektrického hnaciho vozidla a vozidel
fady Bdmtee a fidiciho vozu Sysel za elektrickou vicesystémovou jednotku typové podobnou
s vozidlem CD 650 (dvouvozovy RegioPanter).

TURISTICKE LINKY V USTECKEM KRAJI

Soucasti dopravni obsluznosti Usteckého kraje jsou od roku 2015 také tzv. turistické linky oznacované
jako , T“. JelikozZ je jejich provoz v mnoha aspektech specificky, budou jednotlivé linky pouze slovné
popsany v nasledujicim textu.

Obecné plati pro vsechny linky jednotné provozni obdobi, které ze zkuSenosti z provozu v minulych
letech je stanovovano na vikendy a statem uznané svatky v obdobi od dubna do fijna (pfipusténa je
vsak variace zejm. v ohledem na pohyblivost Velikonoc¢nich svatka, pfip. rozlozeni volnych dni v obdobi
tésné pred a tésné po zakladnim provoznim obdobi. Vybrané turistické linky maji s ohledem na své
specifika stanovené rozsifené provozni obdobi.

Linka T5 Roudnice nad Labem - Libochovice

Linka je zajistovana 3 pary osobnich vlakd béhem zakladni provozni sezony. Linka prochazi oblasti
Podtipska a na jeji trase se nachazi nékolik atraktivnich cil(, jako mésta Budyné nad Ohfi, MSené Lazné,
pfipadné koncova Roudnice nad Labem.
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5.3. Méstska autobusova doprava

Na zakladé vybérového fizeni je od 1. ledna 2011 méstskd doprava provozovdna neratovickou

pobockou dopravce Veolia Transport Praha (od 1. zafi

sy

2013 Arriva Praha). V pocatku sem byl pro tyto

uéely zapGjéen SOR CN8.5 registracni znacky 2AA 5575 béiné zajistujici provoz linek Praiské
integrované dopravy pod evidenénim islem 1419. Béhem necelého mésice sem byl pak dodan vz SOR
BN8.5 registraéni znacky 2AB 6374, ktery zde jezdi dodnes. Dnes je v provozu 12 parl spojd v pracovni
dny. Do Podlusk zajizdi 4 pary spoju.

5.3.1. Trasovani MAD Roudnice nad Labem
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Obrdzek 10 Trasovdani MAD Roudnice nad Labem
5.3.2. Casové polohy — frekvenéni diagram
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Obrdzek 11 Taktogram spoji MAD
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5.3.3. Propojeni méstské autobusové dopravy Roudnice nad Labem se Zelezni¢ni dopravou
MAD Roudnice nad Labem v rdmci zabezpedeni ndvazné dopravy obyvatel mésta zabezpeduje ndvaznou dopravu v zastavce Roudnice n/L Zelezniéni stanice
do vSech zakladnich smért v ramci mésta. Navaznost — integrace MAD a Zeleznice je uvedena v nasledujicich tabulkach. Je skutec¢nosti, Ze obsluznost nocnich
vlakl neni zabezpecena navaznymi spoji. V ramci prestupu ze Zeleznice a MAD neni pfestupni tarif.

cas pi/odj zastavka vllaau';/ linka spoj vych. st. omezeni od;ez zastavka vll)a:‘l;/ linka | spoj cil.st. omezeni
Roudnice nad
0:22 prijezd | 0:22 Labem 670 Praha hlavni nadrazi
0:23 odjezd 0:23 Roudnice nad Labem 670 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni

T
=¢
Q =
]
N

4:35 prijezd | 4:35 Labem 6901 nadrazi

Praha Masarykovo

4:36 odjezd 4:36 Roudnice nad Labem 6901 nadrazi
Usti nad Labem hlavni

4:39 odjezd 4:39 Roudnice nad Labem 6940 nadrazi

Roudnice nad
4:48 prijezd | 4:48 Labem 19601 Bfiza obec
4:51 | odjezd 4:51 | Roudnice nad Labem 19600 Bfiza obec

Roudnice nad
4:54 prijezd | 4:54 Labem 6903 Lovosice

Praha Masarykovo
6903 nadrazi

4:56 odjezd 4:56 Roudnice nad Labem

Roudnice X
prijezd | 5:01 n.L,Zel.st., [] bus | 556368 1 Roudhnice n.L.,Zizkova, [] i

Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 5:01 Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |1 [l X

Roudnice nad
5:07 prijezd | 5:07 Labem 6900 Kralupy nad Vitavou
Roudnice nad
5:07 prijezd | 5:07 Labem 6931 Lovosice
5:08 odjezd 5:08 Roudnice nad Labem 6931 Hnévice

Usti nad Labem hlavni

5:09 odjezd 5:09 Roudnice nad Labem 6900 nadrazi

Roudnice nad

5:11 prijezd | 5:11 Labem 671 Décin hlavni nadrazi
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
5:12 odjezd 5:12 Roudnice nad Labem 671 Praha hlavni nadrazi
Roudnice nad .I
5:37 prijezd | 5:37 Labem 6930 Hnévice
5:38 odjezd 5:38 Roudnice nad Labem - 6930 Décin hlavni nadrazi
Roudnice i
prijezd | 5:41 n.L.Zel.st., [] bus 556368 3 Roudnice n.L.,Libusina, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 5:41 Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |3 [ X
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
5:44 prijezd | 5:44 Labem 6905 nadrazi
Roudnice nad
5:47 prijezd | 5:47 Labem 601 Teplice v Cechéch
5:48 odjezd 5:48 Roudnice nad Labem 601 Praha hlavni nadrazi
Praha Masarykovo
5:54 odjezd 5:54 | Roudnice nad Labem 6905 nadrazi
Roudnice nad
6:00 | prijezd | 6:00 Labem 19603 Btiza obec
Roudnice nad *‘
6:03 prijezd | 6:03 Labem 6902 Praha Masarykovo nadrazi
- - Usti nad Labem hlavni
6:04 odjezd 6:04 | Roudnice nad Labem 6902 nadrazi
Roudnice nad
6:07 prijezd | 6:07 Labem 618 Praha hlavni nadrazi
6:08 odjezd 6:08 Roudnice nad Labem - 618 Cheb
Roudnice nad
6:09 prijezd | 6:09 Labem 6941 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad
6:11 prijezd | 6:11 Labem 673 Décin hlavni nadrazi
6:12 odjezd 6:12 Roudnice nad Labem 673 Praha hlavni nadrazi
6:15 odjezd 6:15 Roudnice nad Labem 19602 Bfiza obec
Roudnice 1
prijezd | 6:31 n.L.Zel.st., [] bus 556368 5 Roudnice n.L.,Libusina, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 6:33 | Roudnice n.L.,Zel.st.,, [] | bus | 556368 | 6 (] X
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
Usti nad Labem hlavni
6:36 odjezd 6:36 Roudnice nad Labem 6942 nadrazi
Roudnice nad
6:39 prijezd | 6:39 Labem 19605 Bfiza obec
Roudnice nad ‘
6:42 prijezd | 6:42 Labem 698 Praha hlavni nadrazi
6:43 odjezd 6:43 Roudnice nad Labem 698 Décin hlavni nadrazi
6:46 | odjezd 6:46 | Roudnice nad Labem 19604 Bfiza obec
Roudnice nad .I Usti nad Labem hlavni
6:50 prijezd | 6:50 Labem 6907 nadrazi
- Praha Masarykovo
6:54 odjezd 6:54 | Roudnice nad Labem 6907 nadrazi
Roudnice nad -
7:00 prijezd | 7:00 Labem 6904 Praha Masarykovo nadrazi
Roudnice X
prijezd | 7:01 | n.L Zelst, ] bus |556368 |7 Roudhnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 7:01 Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |7 [ X
Usti nad Labem hlavni
7:02 odjezd 7:02 Roudnice nad Labem 6904 nadrazi
Roudnice nad .I
7:11 prijezd | 7:11 Labem 675 Décin hlavni nadrazi
7:12 odjezd 7:12 Roudnice nad Labem i 675 Praha hlavni nadrazi
Roudnice j
prijezd | 7:33 n.L.,Zel.st, ] bus 556368 8 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 7:33 Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 | 8 [l X
Roudnice nad
7:42 prijezd | 7:42 Labem 696 Praha hlavni nadrazi
7:43 odjezd 7:43 Roudnice nad Labem i 696 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad
7:48 prijezd | 7:48 Labem 19607 Bfiza obec
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
7:50 | prijezd | 7:50 Labem 6943 nadrazi
7:54 odjezd 7:54 | Roudnice nad Labem i 19606 Bfiza obec
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cas pi/odj prijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
Usti nad Labem hlavni
8:02 odjezd 8:02 Roudnice nad Labem 6944 nadrazi
Roudnice nad -
8:11 prijezd | 8:11 Labem 677 Décin hlavni nadrazi
8:12 odjezd 8:12 Roudnice nad Labem 677 Praha hlavni nadrazi
8:14 odjezd 8:14 | Roudnice nad Labem 19608 Bfiza obec
Roudnice d
prijezd | 8:31 n.L.,zel.st, ] bus 556368 9 Roudnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 8:31 Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |9 [l X
Roudnice nad
8:42 prijezd | 8:42 Labem .I 694 Praha hlavni nadrazi
Usti nad Labem hlavni
8:43 odjezd 8:43 Roudnice nad Labem - 694 nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
8:50 prijezd | 8:50 Labem - 6909 nadrazi
Roudnice X
prijezd | 8:53 n.L.,zZel.st., [] bus 556368 10 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 8:53 Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 ] 10 [ X
Praha Masarykovo
8:54 odjezd 8:54 | Roudnice nad Labem 6909 nadrazi
Roudnice nad
8:58 | prijezd | 8:58 | Labem ‘ 19609 Bfiza obec
Roudnice nad *‘
9:00 prijezd | 9:00 Labem 6906 Praha Masarykovo nadrazi
Usti nad Labem hlavni
9:02 odjezd 9:02 Roudnice nad Labem - 6906 nadrazi
Roudnice nad
9:11 prijezd | 9:11 Labem .I 679 Décin hlavni nadrazi
9:12 odjezd 9:12 Roudnice nad Labem i 679 Praha hlavni nadrazi
Roudnice
prijezd | 9:31 n.L.Zel.st., [] bus 556368 11 Roudnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 9:31 | Roudnice n.L.Zel.st., [] Jbus ]556368 |11 |I] X
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cas pi/odj prijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
Roudnice nad
9:42 prijezd | 9:42 Labem .I 692 Praha hlavni nadrazi
9:43 odjezd 9:43 Roudnice nad Labem i 692 Décin hlavni nadrazi
Roudnice X
prijezd | 9:53 n.L.,zel.st, [] bus 556368 12 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 9:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] Jbus ]556368 |12 |I] X
Roudnice nad .I Usti nad Labem hlavni
9:54 prijezd | 9:54 Labem 6945 nadrazi
9:57 odjezd 9:57 Roudnice nad Labem 19610 Bfiza obec
10:00 | odjezd 10:00 | Roudnice nad Labem 18340 Libochovice
Usti nad Labem hlavni
10:02 | odjezd 10:02 | Roudnice nad Labem 6946 nadrazi
Roudnice nad
10:11 | prijezd | 10:11 | Labem .I 681 Décin hlavni nadrazi
10:12 | odjezd 10:12 ] Roudnice nad Labem - 681 Praha hlavni nadrazi
Roudnice i
prijezd | 10:31 | n.L. Zelst., [] bus 556368 13 Roudhnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 10:31 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 ] 13 [ X
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
prijezd | 10:50 | Labem .I 6911 nadrazi
Roudnice X
prijezd | 10:53 | n.L.Zel.st., [] bus 556368 14 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 10:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |14 ][] X
Praha Masarykovo
10:54 | odjezd 10:54 | Roudnice nad Labem 6911 nadrazi
Roudnice nad
10:58 | prijezd | 10:58 | Labem 19611 Btiza obec
Roudnice nad
11:00 | prijezd | 11:00 | Labem 6908 Praha Masarykovo nadrazi
Roudnice nad
11:00 | prijezd | 11:00 | Labem 6910 Praha Masarykovo nadrazi
Usti nad Labem hlavni
11:02 | odjezd 11:02 | Roudnice nad Labem - 6908 nadrazi
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
- Usti nad Labem hlavni
11:02 | odjezd _ 11:02 | Roudnice nad Labem 6910 nadrazi
Roudnice d
prijezd 11:31 | n.L,Zelst., [] bus 556368 15 Roudnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 11:31 | Roudnice n.L.,Zel.st.,[] | bus |556368 |15 |I] X
Roudnice nad
11:40 | prijezd | 11:40 | Labem 19613 Bfiza obec
Roudnice nad
11:42 | prijezd | 11:42 | Labem 690 Praha hlavni nadrazi
11:43 | odjezd 11:43 | Roudnice nad Labem - 690 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
11:50 | prijezd | 11:50 | Labem 6947 nadrazi
Roudnice X
prijezd | 11:53 | n.L.Zel.st., [] bus 556368 16 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 11:53 | Roudnice n.L.,Zel.st.,[] | bus | 556368 |16 |I] X
11:54 | odjezd 11:54 | Roudnice nad Labem 19612 Bfiza obec
Usti nad Labem hlavni
12:02 | odjezd 12:02 | Roudnice nad Labem 6948 nadrazi
Roudnice nad .I
12:11 | prijezd | 12:11 | Labem 683 Décin hlavni nadrazi
12:12 | odjezd 12:12 | Roudnice nad Labem 683 Praha hlavni nadrazi
12:14 | odjezd 12:14 | Roudnice nad Labem 19614 Bfiza obec
Roudnice nad .I Usti nad Labem hlavni
12:50 | prijezd | 12:50 | Labem 6913 nadrazi
- Praha Masarykovo
12:54 | odjezd 12:54 | Roudnice nad Labem 6913 nadrazi
Roudnice nad
12:58 | prijezd | 12:58 | Labem 19615 Bfiza obec
Roudnice nad ‘
13:00 | prijezd | 13:00 | Labem 6912 Praha Masarykovo nadrazi
- - Usti nad Labem hlavni
13:02 | odjezd 13:02 | Roudnice nad Labem 6912 nadrazi
Roudnice nad
13:08 | prijezd | 13:08 | Labem 18341 Libochovice
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
Roudnice nad .I Usti nad Labem hlavni
13:09 | prijezd | 13:09 | Labem 1971 nadrazi
13:11 | odjezd 13:11 | Roudnice nad Labem i 19616 Bfiza obec
Roudnice i
prijezd 13:31 | n.L.,Zelst., [] bus 556368 17 Roudnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 13:31 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |17 |]I] X
Roudnice nad
13:42 | prijezd | 13:42 | Labem 688 Praha hlavni nadrazi
13:43 | odjezd 13:43 | Roudnice nad Labem i 688 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
13:50 | prijezd | 13:50 | Labem 6915 nadrazi
Roudnice X
prijezd 13:53 | n.L,Zel.st., [] bus 556368 18 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 13:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |18 |I] X
Praha Masarykovo
13:54 | odjezd 13:54 | Roudnice nad Labem 6915 nadrazi
13:57 | odjezd 13:57 | Roudnice nad Labem 18342 Libochovice
Roudnice nad .I
14:00 | prijezd | 14:00 | Labem 6914 Praha Masarykovo nadrazi
- Usti nad Labem hlavni
14:02 | odjezd 14:02 | Roudnice nad Labem 6914 nadrazi
Roudnice nad
14:09 | prijezd | 14:09 | Labem 19617 Bfiza obec
Roudnice nad
14:11 | prijezd | 14:11 | Labem 685 Décin hlavni nadrazi
14:12 | odjezd 14:12 | Roudnice nad Labem 685 Praha hlavni nadrazi
14:14 | odjezd 14:14 | Roudnice nad Labem 19618 Bfiza obec
Usti nad Labem hlavni
14:26 | odjezd 14:26 | Roudnice nad Labem 1970 nadrazi
Roudnice X
prijezd | 14:31 | n.L. Zelst., [] bus 556368 19 Roudnice n.L.,Zizkova, []
J Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 14:31 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 ] 19 M X
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
Roudnice nad
14:42 | prijezd | 14:42 | Labem 686 Praha hlavni nadrazi
14:43 | odjezd 14:43 | Roudnice nad Labem i 686 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
14:50 | prijezd | 14:50 | Labem 6917 nadrazi
Roudnice
prijezd 14:53 | n.L,Zel.st., [] bus 556368 20 Roudnice n.L.,Glazura, [] X
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd || 14:53 | Roudnice n.L.,Zel.st.,[] | bus | 556368 |20 |I] X
- Praha Masarykovo
14:54 | odjezd 14:54 | Roudnice nad Labem 6917 nadrazi
Roudnice nad .I
15:00 | prijezd | 15:00 | Labem 6916 Praha Masarykovo nadrazi
i Usti nad Labem hlavni
15:02 | odjezd 15:02 | Roudnice nad Labem 6916 nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
15:11 | prijezd | 15:11 | Labem 687 nadrazi
15:12 | odjezd 15:12 | Roudnice nad Labem - 687 Praha hlavni nadrazi
Roudnice nad
15:14 | prijezd | 15:14 | Labem 19619 Bfiza obec
15:16 | odjezd 15:16 | Roudnice nad Labem i 19620 Bfiza obec
Roudnice
prijezd | 15:31 | n.L.Zel.st., [] bus 556368 21 Roudnice n.L.,Zizkova, [] X
1 Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 15:31 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |21 [ X
Roudnice nad ‘
15:40 | prijezd | 15:40 | Labem 19621 Bfiza obec
Roudnice nad *‘
15:42 | prijezd | 15:42 | Labem 684 Praha hlavni nadrazi
15:43 | odjezd - 15:43 | Roudnice nad Labem - 684 Dé&cin hlavni nadraZi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
15:50 | prijezd | 15:50 | Labem 6919 nadrazi
Roudnice
prijezd | 15:53 | n.L.Zel.st., [] bus 556368 22 Roudnice n.L.,Glazura, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 15:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |22 ][] X
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
- Praha Masarykovo
15:54 | odjezd 15:54 | Roudnice nad Labem 6919 nadrazi
Roudnice nad
16:00 | prijezd | 16:00 | Labem 6918 Praha Masarykovo nadrazi
- Usti nad Labem hlavni
16:02 | odjezd 16:02 | Roudnice nad Labem 6918 nadrazi
Roudnice nad
16:11 | prijezd | 16:11 | Labem 689 Décin hlavni nadrazi
16:12 | odjezd 16:12 | Roudnice nad Labem i 689 Praha hlavni nadrazi
Roudnice nad
16:14 | prijezd | 16:14 | Labem 19623 Btiza obec
16:16 | odjezd 16:16 | Roudnice nad Labem - 19622 Bfiza obec
Roudnice
prijezd | 16:31 | n.L.Zel.st., [] bus 556368 23 Roudnice n.L.,Zizkova, [] X
1 Roudnice n.L.,Glazura,
odjezd 16:31 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |23 ]I X
Roudnice nad .I
16:42 | prijezd | 16:42 | Labem 682 Praha hlavni nadrazi
- Usti nad Labem hlavni
16:43 | odjezd 16:43 | Roudnice nad Labem 682 nadrazi
Roudnice nad .I Usti nad Labem hlavni
16:50 | prijezd | 16:50 | Labem 6921 nadrazi
Roudnice
prijezd | 16:53 | n.L. Zel.st., [] bus ] 556368 24 | Roudnice n.L.,Glazurg, []
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 16:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 | 24 [l X
Praha Masarykovo
16:54 | odjezd 16:54 | Roudnice nad Labem 6921 nadrazi
Roudnice nad .I
17:00 | prijezd | 17:00 | Labem 6920 Praha Masarykovo nadrazi
i Usti nad Labem hlavni
17:02 | odjezd 17:02 | Roudnice nad Labem 6920 nadrazi
Roudnice nad ‘
17:11 | prijezd | 17:11 | Labem 691 Décin hlavni nadrazi
17:12 | odjezd - 17:12 | Roudnice nad Labem - 691 Praha hlavni nadrazi
Roudnice nad
17:18 | prijezd | 17:18 | Labem 19625 Bfiza obec
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
17:21 | odjezd 17:21 | Roudnice nad Labem - 19624 Bfiza obec
Roudnice ; X
prijezd 17:31 | n.L.,zZelst., [] bus 556368 25 Roudnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice nad
17:42 | prijezd | 17:42 | Labem 680 Praha hlavni nadrazi
17:43 | odjezd 17:43 | Roudnice nad Labem - 680 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
17:50 | prijezd | 17:50 | Labem 6923 nadrazi
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 17:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 | 26 [l X [31]
- Praha Masarykovo
17:54 | odjezd 17:54 | Roudnice nad Labem 6923 nadrazi
Roudnice nad
17:57 | prijezd | 17:57 | Labem 18343 Libochovice
Roudnice nad
18:00 | prijezd | 18:00 | Labem 6922 Praha Masarykovo nadrazi
Usti nad Labem hlavni
18:02 | odjezd 18:02 | Roudnice nad Labem - 6922 nadrazi
Roudnice nad
18:11 | prijezd | 18:11 | Labem 693 Décin hlavni nadrazi
18:12 | odjezd 18:12 | Roudnice nad Labem - 693 Praha hlavni nadrazi
Roudnice nad
18:22 | prijezd | 18:22 | Labem 19627 Bfiza obec
18:25 | odjezd _ 18:25 | Roudnice nad Labem - 19626 Bfiza obec
Roudnice d}
prijezd | 18:31 | n.L.Zel.st., [] bus 556368 27 Roudnice n.L.,Zizkova, []
Roudnice nad
18:42 | prijezd | 18:42 | Labem 678 Praha hlavni nadrazi
18:43 | odjezd 18:43 | Roudnice nad Labem - 678 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
18:50 | prijezd | 18:50 | Labem 6951 nadrazi
Roudnice n.L.,Zizkova,
odjezd 18:53 | Roudnice n.L.,Zel.st., [] | bus | 556368 |28 |]I] X [31]
Roudnice nad
19:00 | prijezd | 19:00 | Labem 6924 Praha Masarykovo nadrazi
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
- Usti nad Labem hlavni
19:02 | odjezd 19:02 | Roudnice nad Labem 6924 nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
19:11 | prijezd | 19:11 | Labem nadrazi
19:12 | odjezd 19:12 | Roudnice nad Labem - 695 Praha hlavni nadrazi
Roudnice nad
19:40 | prijezd | 19:40 | Labem Bfiza obec
Roudnice nad
19:42 | prijezd | 19:42 | Labem Praha hlavni nadrazi
19:43 | odjezd 19:43 | Roudnice nad Labem - 676 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
19:50 | prijezd | 19:50 | Labem nadrazi
19:53 | odjezd 19:53 | Roudnice nad Labem 19628 Bfiza obec
Praha Masarykovo
19:54 | odjezd 19:54 | Roudnice nad Labem 6925 nadrazi
Usti nad Labem hlavni
20:02 | odjezd 20:02 | Roudnice nad Labem 6952 nadrazi
Roudnice nad -
20:11 | prijezd | 20:11 | Labem 697 Décin hlavni nadrazi
20:12 | odjezd 20:12 | Roudnice nad Labem 697 Praha hlavni nadrazi
20:15 | odjezd 20:15 | Roudnice nad Labem 19630 Bfiza obec
Roudnice nad .I
20:42 | prijezd | 20:42 | Labem 674 Praha hlavni nadrazi
Usti nad Labem hlavni
20:43 | odjezd 20:43 | Roudnice nad Labem - 674 nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
20:50 | prijezd | 20:50 | Labem 6953 nadrazi
Roudnice nad ‘
21:06 | prijezd | 21:06 | Labem 6988 Neratovice
Roudnice nad ‘ Usti nad Labem hlavni
21:36 | prijezd | 21:36 | Labem 1973 nadrazi
Roudnice nad ‘
21:39 | prijezd | 21:39 | Labem 19631 Bfiza obec
Roudnice nad ‘
21:42 | prijezd | 21:42 | Labem 672 Praha hlavni nadrazi
21:43 | odjezd 21:43 | Roudnice nad Labem 672 Décin hlavni nadrazi
21:48 | odjezd 21:48 | Roudnice nad Labem 6989 Kralupy nad Vltavou
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cas pi/odj pfijez zastavka viak/ linka spoj vych. st. omezeni odjez zastavka viak/ linka | spoj cil.st. omezeni
d bus d bus
Roudnice nad .I
22:22 | prijezd | 22:22 | Labem 602 Praha hlavni nadrazi
22:23 | odjezd 22:23 | Roudnice nad Labem 602 Teplice v Cechach
Usti nad Labem hlavni
22:25 | odjezd 22:25 | Roudnice nad Labem 1972 nadrazi
Roudnice nad .I
22:34 | prijezd | 22:34 | Labem 699 Décin hlavni nadrazi
22:35 | odjezd 22:35 | Roudnice nad Labem 699 Praha hlavni nadrazi
22:37 | odjezd 22:37 | Roudnice nad Labem 19632 Bfiza obec
Roudnice nad .I
22:53 | prijezd | 22:53 | Labem 6928 Praha Masarykovo nadrazi
- Usti nad Labem hlavni
22:54 | odjezd 22:54 | Roudnice nad Labem 6928 nadrazi
Roudnice nad
23:20 | prijezd | 23:20 | Labem Praha Masarykovo nadrazi
23:21 | odjezd 23:21 | Roudnice nad Labem - 6932 Décin hlavni nadrazi
Roudnice nad
23:22 | prijezd | 23:22 | Labem Praha hlavni nadrazi
Usti nad Labem hlavni
23:23 | odjezd 23:23 | Roudnice nad Labem - 600 nadrazi
Roudnice nad Usti nad Labem hlavni
23:48 | prijezd | 23:48 | Labem nadrazi

Tabulka 8 Prehled ndvaznosti MAD a Zeleznicni dopravy v zastdvce Roudnice n/L Zeleznicni stanice

Bus pfijezd/odjezd _ | Neobslouzené vlaky

Smér TAM Smér ZPET

Obrdzek 12 Vysvétlivky grafickych znacek

Autobusova linka obsluhuje pfijezdy a odjezdy vlak( v hodinovém taktu. Smérovost pak umoznuje tak % hodinovy. Ve vecernich hodinach neni zabezpecena
navaznost MAD a Zeleznice.
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5.3.4. Dopravni vykony — ro¢ni objem km

kmCelk 202012 | 202101 202102 202103 | 202104 | 202105 202106 | 202107 202108 | 202109 202110 202111 202112
49 232,00 | 2346,00 | 3940,00 | 3940,00 | 4531,00 | 3940,00 | 4137,00 | 4334,00 | 3940,00 [ 4334,00 | 4137,00| 3940,00| 4137,00| 1576,00
Tabulka 9 Plén km dle dopravce/prs (13.12.2020 - 11.12.2021)
Pldn ki dhe dopravee/pls (13.12.2020 - 11.12.2021)
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Obrdzek 13 Pocet km dle jednotlivych mésici v roce

linka | spoj | platnost | jede | kmT kmP celk.kmT celk.kmP negZnaéka zastOd zastDo odj. pFij.
556368 11X 250 7 7,298 1750 1824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura 4:48 5:11
556368 2| X 250 6 4,921 1500 1230,250 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Libusina 5:13 5:28
556368 31X 250 7 6,808 1750 1 702,000 Roudnice n.L.,Libusina | Roudnice n.L.,Glazura 5:30 5:51
556368 4| X 250 6 4,921 1500 1 230,250 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Libusina 6:03 6:18
556368 5| X 250 4 3,238 1000 809,500 Roudnice n.L.,Libusina Roudnice n.L.,Zel.st. 6:20 6:31
556368 6| X 250 5 4,565 1250 1141,250 Roudnice n.L.,Zel.st. Roudnice n.L.,Zizkova 6:33 6:46
556368 71X 250 7 7,298 1750 1 824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura 6:48 7:11
556368 8| X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Zizkova 7:23 7:46
556368 9| X 250 7 7,298 1750 1 824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura 8:18 8:41
556368 10 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Zizkova 8:43 9:06
556368 11 | X 250 7 7,298 1750 1 824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura 9:18 9:41
556368 12 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura__ | Roudnice n.L.,Zizkova 9:43 | 10:06
556368 13 | X 250 7 7,298 1750 1824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura | 10:18 | 10:41
556368 14 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Zizkova 10:43 | 11:06
556368 15 | X 250 7 7,298 1750 1 824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura 11:18 | 11:41
556368 16 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura | Roudnice n.L.,Zizkova 11:43 | 12:06
556368 17 | X 250 7 7,298 1750 1824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura | 13:18 | 13:41
556368 18 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura__ | Roudnice n.L.,Zizkova 13:43 | 14:06
556368 19 | X 250 7 7,298 1750 1 824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura 14:18 | 14:41
556368 20 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Zizkova 14:43 | 15:06
556368 21 | X 250 7 7,298 1750 1824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura | 15:18 | 15:41
556368 22 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura | Roudnice n.L.,Zizkova 15:43 | 16:06
556368 23 | X 250 7 7,298 1750 1824,500 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Glazura | 16:18 | 16:41
556368 24 | X 250 9 8,579 2250 2 144,750 Roudnice n.L.,Glazura Roudnice n.L.,Zizkova 16:43 | 17:06
556368 25 | X 249 4 3,728 996 928,272 | [31] vzdy, nejede 31.12.2020 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Zel.st. 17:18 | 17:31
556368 26 | X 249 5 4,565 1245 1136,685 | [31] vzdy, nejede 31.12.2020 Roudnice n.L.,Zel.st. Roudnice n.L.,Zizkova 17:53 | 18:06
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linka spoj | platnost | jede | kmT kmP celk.kmT celk.kmP negZnaéka zastOd zastDo odj. pFij.
556368 27 | X 249 4 3,728 996 928,272 | [31] vzdy, nejede 31.12.2020 Roudnice n.L.,Zizkova Roudnice n.L.,Zel.st. 18:18 | 18:31
556368 28 | X 249 5 4,565 1245 1136,685 | [31] vzdy, nejede 31.12.2020 Roudnice n.L.,Zel.st. Roudnice n.L.,Zizkova 18:53 | 19:06
556368 6996 | 197 191,230 49232 | 47790,914
Tabulka 10 Zakladni ¢asové polohy jednotlivych spoji MAD Roudnice nad Labem
km pfesné km presné celkem
linka | spoj | ¢as od zastavka od cas do zastavka do omezeni jede
zaokrouhlené zaokrouhlené
556368 | 1 4:48 Roudnice n.L.,Zizkova | 5:11 Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 2 5:13 Roudnice n.L.,Glazura | 5:28 Roudnice n.L.,Libusina | X 5,0 250 1250,0
556368 | 3 5:30 Roudnice n.L,,Libusina | 5:51 Roudnice n.L.,Glazura | X 6,9 250 1725,0
556368 | 4 6:03 Roudnice n.L.,Glazura | 6:18 Roudnice n.L.,Libusina | X 5,0 250 1250,0
556368 | 5 6:20 Roudnice n.L,,Libusina | 6:31 Roudnice n.L.,Zel.st. X 3,3 250 825,0
556368 | 6 6:33 Roudnice n.L.,Zel.st. 6:46 Roudnice n.L.Zizkova | X 4,6 250 1150,0
556368 | 7 6:48 Roudnice n.L.,Zizkova | 7:11 Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 8 7:23 Roudnice n.L.,Glazura | 7:46 Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 9 8:18 Roudnice n.L.,Zizkova | 8:41 Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 10 8:43 Roudnice n.L.,Glazura | 9:06 Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 11 9:18 Roudnice n.L.,Zizkova | 9:41 Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 12 9:43 Roudnice n.L.,Glazura | 10:06 | Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 13 10:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 10:41 | Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 14 10:43 | Roudnice n.L.,Glazura | 11:06 | Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 15 11:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 11:41 | Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 16 11:43 | Roudnice n.L.,Glazura | 12:06 | Roudnice n.L.,Zizkova [ X 8,6 250 2150,0
556368 | 17 13:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 13:41 | Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 18 13:43 | Roudnice n.L.,Glazura | 14:06 | Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 19 14:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 14:41 | Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 20 14:43 | Roudnice n.L.,Glazura | 15:06 | Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 21 15:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 15:41 | Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 22 15:43 | Roudnice n.L.,Glazura | 16:06 | Roudnice n.L.,Zizkova | X 8,6 250 2150,0
556368 | 23 16:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 16:41 | Roudnice n.L.,Glazura | X 7,3 250 1825,0
556368 | 24 16:43 | Roudnice n.L.,Glazura | 17:06 | Roudnice n.L.,Zizkova [ X 8,6 250 2150,0
556368 | 25 17:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 17:31 | Roudnice n.L.,Zel.st. X [31] 3,8 249 946,2
556368 | 26 17:53 | Roudnice n.L.,Zel.st. 18:06 | Roudnice n.L.,Zitzkova | X [31] 4,6 249 1145,4
556368 | 27 18:18 | Roudnice n.L.,Zizkova | 18:31 | Roudnice n.L.,zel.st. X [31] 3,8 249 946,2
556368 | 28 18:53 | Roudnice n.L.,Zel.st. 19:06 | Roudnice n.L.,Zizkova | X [31] 4,6 249 1145,4
Celkem 47 983,2
Tabulka 11 Zdkladni vykonové parametry linky MAD Roudnice n/L
Den / hodina | Pondéli | Utery | Stteda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
5:00 1 1 1 1 1 0 0
5:30 1 1 1 1 1 0 0
6:00 1 1 1 1 1 0 0
6:30 1 1 1 1 1 0 0
7:00 1 1 1 1 1 0 0
7:30 1 1 1 1 1 0 0
8:00 1 1 1 1 1 0 0
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Tabulka 12 Pocet jetych spoji v pribéhu dne

vybrané jizdné

5.3.5. Prepravni vykony MAD Roudnice nad Labem 2019 a dosazena trzba —

Platba Tarif E;&&f Osc;/?oK TrDilt;s| 3 Dobl’jerg FI)<|_|upc')nu s DobierI;LELP s Soutet TribKa:CZ
Elaer'.ca 936 4544 4654 0 0 4654 4654
Eller'ta Jednotlivé obycejné 380 1283 3645 0 0 3645 3645
Elaer-ta 60 min pes/zavazadlo 1 8 10 0 0 10 10
Elaeri:a Jednotlivé zlevnéné 555 3253 999 0 0 999 999
Hotovost 58135] 309185 304610 8465 2500 315575 315575
Hotovost | Dobijeni 12 0 0 0 2500 2500 2500
Hotovost | 7 dnli obycejné 60 347 0 4500 0 4500 4500
Hotovost | Kolo neprestupni 2 14 40 0 0 40 40
Hotovost | 30 dni obycejné 15 95 0 3900 0 3900 3900
Hotovost | Jednotlivé obycejné 23245] 128600 232635 0 0 232635 232635
Hotovost | 30 dnii dité 1 0 0 65 0 65 65
Hotovost | 60 min pes/zavazadlo 141 944 1410 0 0 1410 1410
Hotovost | Jednotlivé zlevnéné 34624 | 178985 69256 0 0 69256 69256
Hotovost | 1denni zlevnéné celositové 2 14 64 0 0 64 64
Hotovost | 7 dnii student 9 40 162 0 0 162 162
Hotovost | 7 dnli osoba 65+ 11 68 198 0 0 198 198
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. Pocet OsoboK Trzba s Dobijeni kupdnu s | Dobijeni ELP s « Trzba:CZ
Platba Tarif listka M DPH DPH DPH Soucet K
Hotovost | 30 dnii osoba 65+ 13 78 845 0 845 845
Kupén 27 10 0 0 0 0
Kupén 365dgnn|'zamest. 23 7 0 0 0 0
celositova

Kupdn 30 dnd obycejné 3 2 0 0 0 0
Kupdn 90 dnd obycejné 1 1 0 0 0 0
Celkem 59098 | 313739 | 309264 8465 2500 320229 | 320229

Tabulka 13 Bilance trZzeb MAD Roudnice nad Labem za rok 2019

5.3.6. Standardy kvality a bezpecnosti (technické a provozni standardy verejné

dopravy)

Pozadavky uvadéné v téchto Standardech kvality jsou minimalni pozadavky Objednatele.
Dopravce je povinen zajistit jednotnost zakladniho provozniho a zdlohového vozidla co se tyce typu a
znacky. Dopravce je povinen zajistit, aby zakladni a zalohova vozidla byla jednotného vnéjsiho
provedeni (tj. oznaceni, barevné provedeni, design, dekoracni prvky apod.). Zadavatel striktné
pozaduje vozidlo M3, tfidy I., Typ A, o délce 8—10 m, a to jak pro vozidlo zakladni provozni, tak vozidlo
zalohové.

Neni akceptovatelnd rliznost znadek zalohového a zdkladniho provozniho vozidla podle vyrobce.
POCET VOZIDEL, KAPACITA VOZU:
Objednatel pozaduje 2 vozidla (1 vozidlo zakladni, které bude v dennim povozu a 1 vozidlo zalohové)
o délce od 8 do 10 m uréend pro méstskou autobusovou dopravu:
- pozadovanad kapacita vozidla je minimalné 25 sedicich cestujicich a 32 stojicich cestujicich

- min. jedny dvefe pro nastup i vystup s ko¢arkem/invalidnim vozikem o Sifce alespon 1200 mm,

- nizkopodlazni,

- protiskluzova podlahova krytina,
- emisni norma min. EURO 5,

- sedacky s vyskou opéradla od plochy sedaku alesport 600 mm, polstrované.

STANDARDY KVALITY A BEZPECNOSTI PRO ZAKLADNi A ZALOHOVE VOZIDLO:
Zadavatel povaZuje standardni vybaveni uvedené v této pfiloze ¢. 5. Smlouvy. Standardy kvality

(technické a provozni standardy verfejné dopravy), v odd. 2.1 jsou Objednatelem poZadovdny jak pro

vozidla zdkladni, tak pro vozidla zdlohova.

Za standardni vybaveni vozidla se povaZuje:
Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

1.

Lo NV R WN

Bocni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

Zadni elektronicky panel nebo tabule

Elektronicky vizualni informacni systém — vnitini predni

Dvete vozidla, pro variantu vozidla do 9 m dvoje dvere a pro variantu do 10 m troje dvere

Signalizacni zafizeni uvnitr vozidla

Informacni vitriny
Informacni piktogramy

Klimaticka a svételna pohoda vozidel

10.Stafi a technicky stav vozidel

11.Vnéjsi natér vozidel
12.Cistota a vzhled vozidel

13.Elektronicky akusticky informacni systém
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14.Nizkopodlaznost vozidla — alespon jedny dvefe umozni nastoupit do vozidla bez nutnosti
piekonat schody, umoznit nastup invalidniho voziku bez pomoci vyklopného najezdu

15.Vyhrazena mista nejméné pro jeden kocdrek a invalidni cestujici v poctu, ktery odpovida
zakonu €. 56/2001 Sb. a Smérnici 2007/46/E platné pro vozidla M3

16.Elektronicky odbavovaci systém

6. IDS Usteckého kraje a MAD Roudnice nad Labem

V obdobi 2017-2021 byl zdmér integrovat méstskou hromadnou dopravu v Décinég, Biliné, Chomutové
a Jirkové, Varnsdorfu, Litomé&ficich a dal$ich méstech s vlastni méstskou hromadnou dopravou (Zatec,
Roudnice n/L, Stéti, Klasterec, Kadar, Duchcov, Lovosice).

Tento zamér vysel pouze z ¢asti — integrovat se povedlo nasledujici mésta s MHD:

Décin; Bilina; Chomutov a Jirkov; Varnsdorf; Most a Litvinov; Roudnice nad Labem

6.1. Obecné cile dopravni obsluznosti

6.1.1. Vymezeni cilG dopravni obsluznosti Usteckého kraje

Planovani dopravni obsluznosti vychazi ze zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a je zajistovano na Urovni Ministerstva dopravy CR, krajd i jednotlivych obci dle subjektu
zajistujiciho obsluhu konkrétniho Gzemi. Dalsim vychodiskem pro Plan dopravni obsluznosti je narodni
koncepéni dokument Dopravni politika CR pro obdobi 2021- 2027 s vyhledem do roku 2050, ktera si
klade mj. za cil rozvijet dopravu v energeticky nenarocné a environmentdlné sSetrné podobé s funkénim
integrovanym dopravnim systémem zalozenym na multimoddlnim pfistupu s vyuZitim vyhod
jednotlivych druh( dopravy, stabilizovat a zvySovat dostupnost jednotlivych regionli s ohledem na
prepravni potieby a propojit regiony s riznou hustotou a charakterem osidleni zkvalitnénim nabidky
verejné dopravy.

Obecnymi cili Planu dopravni obsluZznosti je vytvaret podminky pro hospodarné a efektivni zajisténi
dopravni obsluznosti izemi Usteckého kraje, vytvaret systém verejné hromadné dopravy jako vhodnou
a konkurenceschopnou alternativu k dopravé individudlni, nabidnout rychlou a spolehlivou vefejnou
dopravu s vysokym standardem kultury cestovani, vzdjemné propojovat jednotlivé segmenty verejné
dopravy, sniZovat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi, hledat chytrd feseni verejnych sluzeb
prostfednictvim modernich informacnich systému. Efektivné fungujici systém verejné dopravy je
chapan jako predpoklad pro ekonomicky a sociélni rozvoj izemi Usteckého kraje.

Verejnda doprava musi vykazovat charakter hromadnosti, a tudiz je jasné, Ze nedokaze pokryt vSechny
prepravni vztahy v Uzemi, ani vSechny prepravni potreby jednotlivcl. S ohledem na raciondlni dopravni
planovani a objem financnich prostifedkd na ni vynakladanych nelze na jedné strané vynaloZit neucelné
tyto prostfedky na prepravu jednotlivcli, aby na strané druhé nasledné chybély pro zajisténi relaci s
mnohondsobné vyssi poptavkou.

6.1.2. Obecna pravidla pro zajiStovani dopravni obsluznosti uzemi
Dopravni obsluznost tzemi mize mit v principu dva zakladni cile:
- pokryt nabizenymi sluzbami co nejvétSi Uzemi (nabidnout dopravni obsluznost
maximalnimu moznému poctu obyvatel na daném Uzemi) a
- zajistit maximalni mozZnou produktivitu nabizenych sluZeb (zjednodusené receno zajistit co
nejvyssi trzby od cestujicich pfi co nejnizsich nakladech na provoz systému).
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Pfi ndvrhu dopravni obsluznosti Gzemi je tfeba si uvédomit, Ze snaha o pokryti co nejvétsiho uzemi
dopravni obsluznosti vede nutné ke snizovani celkové produktivity systému, nebot v praxi nelze
dosahnout zcela efektivniho vyuziti nabizené kapacity na vSech relacich ve vSech obdobich dne, tydne
¢i roku. Naopak snaha o maximalni moZnou produktivitu dopravniho systému vede nutné k omezeni
nabidky sluzeb pro znac¢nou ¢ast Uzemi.

Vyse uvedené zakladni cile lezi tedy na pomysinych dvou koncich spektra moznych pfistupl k
zajistovani dopravni obsluznosti Uzemi. Jednim z dulezitych cilG tohoto Planu dopravni obsluznosti je
navrhnout miru uplatnéni jednotlivych cild pro jednotlivé oblasti a relace v rdmci feSeného Uzemi. K
tomuto navrhu budou vyuZita zejména data z analytické ¢asti Planu a obecné odborné predpoklady
pro feseni dopravni obsluznosti Uzemi.

6.2. Obecna pravidla pro tvorbu linek verejné dopravy

Konstrukce veskerych linek verejné dopravy by méla vhodnym zplisobem vyvaZovat pocet nabizenych
pfimych spojeni s pfiméfenou efektivitou celého systému. Z pohledu linkového vedeni je obecné
vhodné preferovat linky tranzitni ¢i diametrdlni (ve vztahu k vyznamnym obsluhovanym obcim ci
oblastem na dané lince). VZdy je vSak potfeba posoudit individualné kazdou linku z hlediska pfimérené
efektivity (napf. rovhomérné vytizeni obou ramen tranzitni linky, potifeba vyssiho poctu vozidel u
diametralni linky oprotilince radiadlni apod.) i z hlediska pfehlednosti a atraktivity pro cestujici (zejména
snaha o minimalizaci poctu rliznych tras na lince).

Podle poctu obsluhovanych zdroji/cilli cest rozliSujeme:

- linky patefni (obsluhuji vétsi pocty zdroju/cild cest, kopiruji silné pfepravni proudy
v oblasti);

- linky doplrikové (obsluhuji mensi pocty zdroji/cild cest, dopliiuji systém paternich
linek bud o obsluhu oblasti se slabsi prepravni poptavkou, nebo naopak posiluji relace s nejvyssi
pfepravni poptdvkou v potfebnych obdobich);

- linky Gcéelové (obsluhuji pouze jediny (pfipadné vyrazné prevazujici) zdroj/cil cest,
typicky napt. doprava do/z konkrétni Skoly, doprava do/z konkrétniho zaméstnani
atd.);

- linky turistické (oproti vyse uvedenym druhlim linek jsou pro turistické linky typické
vyrazné vykyvy v pfepravni poptavce zavislé na ro¢nim obdobi, aktudlnim pocasi atd.).

Sdruzovani vétsiho poctu zdroji/cili cest do jednoho prepravniho proudu je jednim ze zakladnich
predpokladll efektivniho fungovani systému verejné dopravy. Proto paterni linky tvofi zaklad systému
verejné dopravy. Je velmi dulezité, aby zejména paterni a doplrikové linky tvofily spolecné dobre
provazany a uZivatelsky privétivy systém, ktery umoziiuje jeho uZivatellm snadno kombinovat velké
mnozstvi potencidlnich zdroja a cild cest. | v ptipadé linek Gcelovych a turistickych je vsak vhodné, aby
tyto byly provéazany se zbytkem systému verejné dopravy, pokud je to technologicky mozné, nebot
takové vazby nabizeji moznost jejich vyuziti SirSimu okruhu obyvatel.

PFi konstrukci linkového vedeni v urcité oblasti je tfeba najit vhodny kompromis mezi zajisténim
atraktivnich dochazkovych vzdalenosti (obsluha vétsiho poctu zastavek, zavleky linek k vétsimu poctu
zdroja/cill cest), zajisténim atraktivnich cestovnich dob (pfimé linkové vedeni, mensi pocet
obsluhovanych zastavek, vyssi cestovni rychlost) a zajisténim pfimérené efektivity provozu. Pro kazdou
oblast je nutné individualné posoudit klady a zapory rlznych variant obsluhy4. V oblastech s provozem
MHD je navic ucelné fesit linkové vedeni a obsluhu konkrétnich zastavek regiondlni dopravou v
koordinaci s dopravou méstskou.
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6.3. Plan technologického propojovani s dopravou objednavanou mésty

V otézce propojovani systému DUK s dopravou objednavanou mésty (méstskd hromadnda/autobusova
doprava, ddle téz jen MHD) je kromé tarifni integrace tfeba vénovat pozornost téz integraci
technologické. Jedna se o zajisténi riznych vazeb mezi jednotlivymi provozovanymi subsystémy,
zejména prestupni ndvaznosti (napf. vlaky + MHD, regiondlni autobusy + MHD) a vhodné proloZeni
¢asovych poloh rlznych linek (zejm. regionalni autobusy + MHD) na paralelné obsluhovanych usecich
sité.

Tato technologicka integrace je nutnym predpokladem funkéniho systému verejné dopravy, nebot je
krajné neefektivni (a ve vétsiné pripadu i prakticky pfimo vyloucené), aby urcity subsystém verejné
dopravy (napf. jen MHD, jen Zelezni¢ni doprava atd.) dokazal zajistit komplexné veskeré prepravni
potieby obyvatel urcité oblasti bez jakékoli kooperace s ostatnimi v kraji provozovanymi subsystémy.

V okamZiku zpracovani tohoto planu je samostatna (,,vlastni“) MHD provozovana v 18 obcich
Usteckého kraje. Rozsahlejsi systémy MHD jsou provozovény ve viech péti statutarnich méstech (Usti
nad Labem, Most, Teplice, Chomutov, Décin) s presahem do vybranych okolnich obci (zejména Most +
Litvinov, Chomutov + Jirkov). S vyjimkou Décina je ve vSech téchto systémech provozovana drazni
doprava (tramvajova Ci trolejbusova) plnici zpravidla funkci mikroregionalni patere verejné dopravy.
Ve zbyvajicich jedendcti obcich se jedna o mensi systémy obsahujici 1 az 4 autobusové linky.

Mnoho dalsich obci v kraji je (Castecné Ci zcela) obsluhovano presahem vyse uvedenych systém( MHD
pfes hranice ,jadrové” obce. Tyto presahy je tfeba posuzovat vzdy individualné pro kazdy pripad z
hlediska efektivity zvoleného feseni pro objednatele a jeho atraktivity pro cestujici. Lze jednoznacné
doporudit feseni kazdé oblasti s provozem MHD s ddrazem na zajisténi systematickych vazeb s
regionalni dopravou.

Vzhledem k teoretickym predpokladdm zminénym v predchozich kapitolach by i pro systémy MHD
mélo platit zejména nasledujici:

- vSechny linky systému MHD jsou provozovany v taktu s intervaly z taktové skupiny se

zakladem 7,5 minuty;25

- jsou systematicky reSeny vzajemné vazby linek MHD a vazby linek MHD s regionalni

a dalkovou dopravou, a to predevsim:

o prestupni vazby s veskerymi zZelezni¢nimi linkami a patefnimi autobusovymi
regionalnimi linkami;

o prostorové a Casové prokladani/dopliiovani linek MHD a vhodnych linek
regionalni dopravy;

- souhrnné intervaly na paternich relacich v ramci pfislusné obce/ptislusného systému

MHD odpovidaji alespon ve Spickach pracovnich dnd zhruba priimérné cestovni Dobé na

relacich obsluhovanych s intervalem zhruba 10 minut ¢i krat$im Ize v principu cestovat obvykle

bez nutné znalosti pfesného jizdniho fadu;

- v prfipadech, kdy nelze efektivné dosahnout vyse uvedenych intervall (zejména s ohledem
na nizkou prepravni poptavku v mensich obcich), je vhodné nabidnout prfesny taktovy
provoz linek se stabilnim intervalem napt. 30 nebo 60 minut tak, aby byl jizdni fad pro
cestujici snadno zapamatovatelny.

Aby byla vzajemnd provazanost systémui méstské a regiondlni verejné dopravy z pohledu cestujicich
redlné pouZitelnd, je tfeba trvat na velmi vysoké spolehlivosti vSsech subsystémi verejné dopravy
véetné zajisténi rychlych a spolehlivych prestupl. V pfipadé, Ze dochazi k ¢astéjsim zpozdénim (Ci
dokonce vynechavani) spoju urcité vrstvy obsluhy, prestavaji cestujici takovou vrstvu vnimat jako
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spolehlivou soucast obsluhy dané obce a prudce se sniZuje efektivita provozu verejné dopravy v
pfislusné oblasti.

Pfi technologickém feSeni kazdé z oblasti s obsluhou MHD je tfeba rozhodnout, jakou ulohu jednotlivé
subsystémy verejné dopravy v oblasti plni. V nékterych pfipadech je vhodné zajistit rychly prijezd linek
regionalni dopravy27 jadrovou obci s mensim poctem zastaveni — potom je zpravidla nezbytné zajistit
kvalitni prestupni nadvaznosti s dalsimi linkami zajistujicimi ploSnou obsluhu dané obce. Jinde je naopak
ucelné vyuzit kombinace vhodnych linek méstské a regionalni dopravy k zajisténi ¢etnéjsi plosné
obsluhy Uzemi obce — v takovych pfipadech je Zadouci sjednotit obsluhu zastavek po trase v rdmci obou
(vSech) vrstev obsluhy.

Vysledkem by mélo byt souvislé pokryti Uzemi obce podél trasy pfrislusnych linek v souladu s
doporucenimi ohledné optimalnich dochazkovych vzdalenosti (ve méstech idealné max. cca 350 az 500
metr(, coZ odpovida cca 5 az 7 minutam bézné chize).

Pti paralelnim vedeni nékolika linek verejné dopravy (at uz z rlznych vrstev obsluhy ¢i v ramci jedné
vrstvy) po urcitém uUseku sité je ¢asto nutné volit mezi zajisténim lepsich prestupnich navaznosti a
zajiSténim rovnomérnéjsiho ¢asového prolozZeni linek na daném uUseku. Tuto problematiku je téz tfreba
fesit pro kazdou oblast zvlast s ddkladnym zvazenim vsech vyhod a nevyhod jednotlivych variant
feSeni. Ve spornych pfipadech Ize obecné doporucit preferenci zajisténi prestupnich vazeb, nebot
nevhodné ¢asové prolozZeni linek ,pouze” posouvd moZnou casovou polohu cesty oproti optimalni
poloze poptavané jednotlivymi cestujicimi, zatimco nevhodnad prestupni vazba mlze v mnoha
pfipadech prakticky znemoznit vyuZiti vefejné dopravy pro urcité relace.

Spravné provedené technologické propojeni nékolika subsystému verejné dopravy v urcité oblasti
prinasi pti relativné nizkych provoznich nakladech vyrazné benefity pro cestujici (nabidka spojeni na
novych relacich diky rozsifeni spolehlivych prestupnich moznosti.

S ohledem na pribézné se ménici prepravni potieby (vznik/zanik ¢i rozsifeni/redukce pracovnich mist,
Skolskych zatizeni, ndkupnich center, oblasti pro volnocasové vyufziti atd.) a pribézné zmény provozu
nadfazené dopravy (zejm. dalkovad/nadregiondini) je tfeba vzajemné technologické propojeni
subsystémU verejné dopravy fesit priibéiné na celém uzemi Usteckého kraje. Stejné jako v p¥ipadé
mezikrajskych linek, i v pfipadé integrovanych MHD je tfeba v pribéhu tohoto planovaciho doresit
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rovné? &islovani jednotlivych linek, aby v rémci IDS DUK nedochéazelo k duplicitdm a zaménam.

6.4. Pfestupni uzly
Prestupni vazby jsou jednim z klicovych prvkd systém( vefejné dopravy.30 Kvalitni prestupni
navaznosti vyrazné zvysuji atraktivitu provozovaného systému z pohledu cestujicich (rozsifeni nabidky
spojeni, atraktivni celkové cestovni doby) a jeho efektivitu z pohledu objednatele / provozovatele
(rychlejsi prajezd vozidel uzlem, mensi rezervy v jizdnim fadu, mensi pocet vozidel v siti atd.). Pro
dobrou funkénost prestupnich vazeb je kromé spravné technologické konstrukce systému (linkové
vedeni, jizdni fadu apod.) nezbytna téZ odpovidajici infrastruktura.

Infrastruktura kazdého z prestupnich uzl( v siti musi byt feSena individualné s ohledem na specifické
podminky dané lokality (setkavani raznych druh( verejné dopravy, prevazujici druh prestup(, pocty
prestupujicich cestujicich atd.). VSem prestupnim uzldm by mély byt nicméné spolecné alespon
nasledujici vlastnosti:

- zastavky verejné dopravy jsou umistény co nejbliZze sobé navzajem;

- prestupni pési trasy jsou kratké, pfimé, logicky vedené, bezbariérové a bezpecné;31
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- v ramci uzlu je snadnd orientace i pro obcasné ¢i ndhodné cestujici, jsou poskytovany
kvalitni a aktualni informace v dostate¢ném rozsahu a dostupnosti pro vsechny cestujici.

Velmi zasadni je poZadavek na zajisténi co nejkratsich prestupnich tras, a to zejména s ohledem na
razné rychlosti pfesunu jednotlivych skupin cestujicich mezi vozidly vefejné dopravy pfi prestupu. Ke
snizeni rozptylu prestupnich ¢asti mezi nejrychleji a nejpomaleji se pohybujicimi cestujicimi slouzi
efektivné pravé zkraceni prestupnich vzdalenosti na minimum.

Dal$im vyznamnym aspektem vnimanym cestujicimi je vybaveni prestupnich uzli zastavkovym
mobilidfem a rdznymi doplrikovymi sluzbami. Je tfeba vénovat naleZitou pozornost ochrané cestujicich
pred povétrnostnimi vlivy, zajisténi bezpecného a pohodiného cekani a poskytovani kvalitnich a
aktualnich informaci. U vétsich uzllG je vhodné nabidnout cestujicim dalsi sluzby jako napf. socialni
zafizeni, moznost obcerstveni, provoz informacni kanceladre s prodejem jizdenek atd.
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Obrdzek 14 RozloZeni prestupnich uzld dle koncepce dopravy DUK

6.5. Plan ostatni dopravy

6.5.1. Ostatni doprava s pfesahem mimo Uzemi Usteckého kraje — mezikrajskd
V predchozim planovacim obdobi byly v rémci dopravy s pfesahem pres hranice Usteckého kraje
definovany 3 zdkladni skupiny opatfeni v pfipadech, kdy se jedna o sméry s indikovanou vyznamnéjsi
poptavkou:
- provéfit prodlouzeni linek DUK kongicich v obci na hranici Usteckého kraje do nejbliz$iho
pfirozeného centra kraje sousedniho;
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- provéfit prodlouZeni linek objednavanych sousednim objednatelem, kon¢icich v obci na
hranici sousedniho kraje, do nejbliz§iho pfirozeného centra Usteckého kraje;
- zavadét zcela nové linky tesici prepravni potreby, které zatim smysluplnou alternativu ve
verejné dopravé nemaji.
Obecné nejsilnéjsi mistni pfepravni vztahy existuji se Sttedoceskym krajem, Sirsi vztahy
dominantné s Prahou.
Jednoznaéné jsou nejsilngjsi prepravni vztahy vétSiny vétsich mést Usteckého kraje s Prahou. Jde
predevsim o nasledujici mésta (sestupné od nejsilnéjsich prepravnich vztaha):
Usti nad Labem
Roudnice nad Labem
Litoméfice
Teplice
Lovosice
Most
Chomutov atd.

Pro zlepsSeni stavajiciho spojeni uvedenych mést s Prahou je vhodné podporovat maximalni mozné
urychleni realizace VRT Praha — Drazdany vcetné odbocky Nova Ves — Roudnice n/L — Most. Do doby
realizace VRT je tfeba zrychlovat stavajici Zelezni¢ni spojeni v ramci moZnosti konvencnich Zelezni¢nich
trati a zajistovat spolehlivé a atraktivni prestupni vazby na pfimé linky do Prahy (zejm. Litométice —
Bohugovice nad Ohfi/Lovosice, Stéti — Hnévice, Krupka — Teplice/Usti nad Labem a Litvinov — Teplice).
Pro mésta, pro kterd nelze pfimérené atraktivni Zelezni¢ni spojeni bez VRT zajistit (zejm. Most,
Chomutov, Roudnice n/L a Zatec), lze uvaZovat o novych autobusovych linkdch, které by pomohly
zajistit stabilni nabidku verejné dopravy nezavislou na pomérné c¢asto se ménici nabidce komercnich
dopravcl.

Kromé spojeni vySe uvedenych mést s Prahou jsou dle gravitacniho modelu nejsilnéjSi nasledujici
prepravni vztahy:

Roudnice nad Labem — Mélnik

Spojeni je zajisténo autobusovou linkou €. 467 (jizdni doba cca 30 minut) a téz linkami ¢. 475 + 635 s
prestupem v Hornich Pocaplech (jizdni doba cca 45 minut). Kombinace vyse uvedenych linek nabizi ve
Spickach pracovnich dnli spojeni s intervalem cca 20 az 40 minut, coZ Ize povaZovat za pfijatelné. Pokud
by bylo cilem zvysit podil prepravni prace na této relaci ve prospéch verejné dopravy, bylo by vhodné
zvazit zahusténi taktu linky €. 467 na 30 minut v ¢asech nejvyssi pfepravni poptavky.

Roudnice nad Labem - Kralupy nad Vitavou

Spojenti je zajisténo Zelezni¢nimi linkami R20 a U4. Jejich vzajemné ¢asové polohy na této relaci bohuzel
nezajistuji prijatelné ¢asové prolozeni spojl, tudiz je prakticky nabizen pouze $pic¢kovy interval 60
minut. Na této relaci je planovano prodlouZeni stavajici autobusové linky ¢. 646 (Roudnice nad Labem
— Ledcice) aZ do Kralup nad Vltavou se Spickovym intervalem 60 minut.

6.6. Smluvni a financni zajisténi integrace mést
Ustecky kraj postupné od roku 2014 zapojil do IDS DUK (Integrovany dopravni systém Doprava
Usteckého kraje) téchto 10 mést: statutarni mésto Teplice, statutarni mésto Usti nad Labem, statutarni
meésto Décin, mésto Bilina, mésto Varnsdorf, statutarni mésto Chomutov a mésto Jirkov, statutarni
mésto Most a mésto Litvinov a mésto Roudnice nad Labem uzavienim smlouvy o spolupraci pfi
zajistovani dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou.
Nékterd mésta jsou integrovand plné, nékterd zatim jen ¢aste¢né. Ustecky kraj garantuje méstiim, Ze
za kazdy odjety km dopravniho vykonu uhradi ¢astku stanovenou vysi referencni trzby za 1 km. V ramci
mésicniho vyuctovani dochazi k porovnani referencnich trieb za pfislusny mésic se skute¢né vybranymi
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trzbami (tzv. normalizované skuteéné triby), jejichz vysi ziska Ustecky kraj od zG¢tovaciho centra. Jsou-
li normalizované skutecné triby dopravce MHD vyssi nez referencni trzby, hradi tento rozdil mésto
Usteckému kraji, je-li tomu naopak a normalizované skute¢né trzby dopravce MHD jsou niz$i ne?
referenéni trzby, potom hradi tento rozdil Ustecky kraj pfisluénému méstu.

RT/km . . i N
por. oblast smluvni strana/dopravce uzavrena dne platna do v Ke (rok Planovany DV v ViseRTy K
2021) km v roce 2021 (rok 2021)
1 MHD Bilina Mésto Bilina/ARRIVA CITY 03. 06. 2016 31.10. 2025 12,07 127 958,16 1544 45499
2 | MHDRoudnicen. Mésto Roudnice n. Labem/ARRIVA CITY 05.12.2018 | neurtito 1073 4859400 571 413,62
3 MHD Teplice Statutdrni mésto Teplice/ARRIVA CITY 29.12.2014 31.12. 2024 20,54 2089 272,60 42 913 659,20
4 MHD D&éin Statutdrni mésto D&¢in/Dopravni podnik mésta Dééina 27.05. 2006 31.12. 2024 20,31 2123 50154 43128 316,28
5 MHD Usti nad Statutarni mésto Usti rjad Lgbem/l]opravm podnik 14.12. 2015 3112, 2024 3077 b 061296,66 186 506 098,23
Labem mésta UL
6 MHD Chomutov a Statutarni mé;to eromutov a mésto J_\rkov;'Dopravm 25.11. 2016 3112 2024 2573 1782 142,51 45 854 526,78
Jirkov podnik mést Chomutova a Jirkova
- PV _ . o .
7 |MHD Mosta Litvingy|  Statutérmi mésto Most amésto Litvinov/Doprav 14.08.2018 neurtito 2438 | 369106656 | 8998820273
podnik mést Mostu a Litvinova
8 MHD Varnsdorf Mésto Varnsdorf/Autobusy Karlovy Vary 21.71. 2016 31.12. 2024 1958,00
CELKEM 15 925 790,03 410 456 671,84

Obrdzek 15 Hodnoty vyrovndni ztrdty trieb MAD v DUK 2020

7. Plan dopravni obsluznosti mésta Roudnice nad Labem

7.1.Vychozi vstupy pro projektovani verejné dopravy

Situace ve verejné dopravé se od roku 2015 znacné promeénila. Pro soucasnou situaci ve verejné
dopravé je typické, Ze jeji stav je spoluur¢ovan mnozstvim tendenci, které pozorujeme na trhu, a
koncepci, které stanovily zejména unijni organy a jejichz naplfiovani je pro Ceskou republiku opravnéné
zasadni.

Tyto vyvojové tendence a koncepce primarné unijnich orgdni mohou vyvoj verejné dopravy vyrazné
ovliviiovat a v nékterych pripadech vést k protichGdnym smér{im vyvoje, coz by bylo krajné nepfiznivé.
Jako priklad je mozné dat nékolik zakladnich tezi, které oblast vefejné dopravy urcuji nesporné a velmi
vyznamné:

(2) Statni energeticka koncepce

(2) Rast zajmu cestujicich o vefejnou dopravu

(3) Promény pfistupu k dopravé na evropské urovni

(4) Otevreni trhu poskytovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich

(5) Infrastrukturni koncepce v Ceské republice

(6) Zkvalitnéni pristupu spolec¢nosti k prepravé skupin cestujicich se zvlastnimi potfebami

K tomu je tfeba pfipojit i pravni predpisy, tykajici se vozidel pro silni¢ni verejnou linkovou dopravu a
vedouci ke zméné investi¢nich potfeb verejné dopravy, kterymi jsou napfiklad smérnice o podpore
Cistych vozidel, ktera je v soucasnosti implementovana do ¢eského vnitrostatniho pravniho radu, jakoz
i urcité zmény v poplatcich za infrastrukturu .

Jednotlivé body (1) — (6) maji tedy vzajemné interakce a pfi stanoveni celkové koncepce musi byt
vSechny vzaty v Uvahu. Predkladany material se zaméruje prioritné na MHD a jeji funkce je v radé
ukazatelll uspokojiva. Za vyznamné je mozné povaZovat podporu nizkoemisnich zplsob( zajisténi
dopravy, zajmu obyvatel o cestovani MHD, dale pak zkvalitnéni pfistupu spolecnosti k prepravé skupin
cestujicich se zvlastnimi potrebami.
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Méstska hromadna doprava (tedy zejména linky méstské autobusové dopravy s pripadnym doplnénim
o vybrané linky Zelezni¢ni dopravy), je nejvétsi Casti verejné dopravy a je objednavana obcemi v
samostatné pUsobnosti.

| do budoucna je tento systém vhodny a nenavrhujeme jeho zménu. Problémem m{zZe byt rozhrani ve
vztahu k dopravni obsluznosti kraje, ktery se naptiklad projevuje u mensich mést, ktera jsou jiz prilis
velkd pro pési dostupnost, ale zaroven pfilis mala pro intenzivni méstskou dopravu majici jiny nez
socidlni rozmeér (typicky mésta kolem 20 tis. obyvatel).

Nedostatecnd dopravni obsluznost ma také nejvétsi dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvlasté
Zeny, déti a seniory, ktefi vétsinou nevlastni automobil a jsou zavisli na vefejné dopravé. Nedostatecna
dostupnost verejné hromadné dopravy a nedostatecnd provdzanost dopravnich linek tak v kone¢ném
disledku muZe prispét k odlivu obyvatel do vétsich aglomeraci. Tento problém vsak v soudasnosti
nema jiné reseni neZ v koordinaci dopravnich pland na regionalni a obecni Urovni, v idedInim pripadé
spole¢nym zajistovanim krajské a regionalni dopravy regionalnim organizatorem, ktery jiz dnes v fadé
region(l existuje. Mésto jako organizator zajistujici objednavku obce se v budoucnu bude muset aktivné
zapojit do regionalniho systému integrované dopravy. Bude dllezZitd vazba mezi koordinovanymi plany
dopravni obsluznosti a podminkami zadani verejnych sluzeb.

7.2. Podklady projektovani dopravy

Tvorba MAD na teritoriu mésta predstavuje prolinani Uzemnich pland, urbanistickych studii a generelli
ocCekavaného rozvoje mésta. Mésto Roudnice nad Labem ma zpracovany Strategicky plan mésta
Roudnice nad Labem, Uzemni studii vefejnych prostranstvi, Uzemni studii vefejné dopravni
infrastruktury a Uzemni studii krajiny pro spravni obvod ORP Roudnice nad Labem.

Zakladni ukoly - pftileZitosti vefejné dopravy

o Zlepseni dostupnosti vybranych turistickych cili vefejnou dopravou; podpora vystavby
zachytnych parkovist

o Podpora integrovaného dopravniho systému, zajisténi dopravy a jeji provazanosti pro
vyjizdéjici a dojizdéjici za praci

o Marketing a propagace vyuzivani vefejné hromadné dopravy — DUK (mékké projekty)

o ZlepsSeni ¢asové provazanosti spoji MHD na Zelezni¢ni dopravu a spojeni okrajovych
Casti mésta (V Ulickach)

. MozZnost financovani zvySovani bezpecnosti v dopravé z fond EU

. MozZnost financovani ndkupu prostiedkd verejné hromadné dopravy Setrnych k

Zivotnimu prostredi z fond( EU

Stavajici nedostatky verejné dopravy:

. Pouze jeden most pres feku a jeho technicky stav (Uzky chodnik — pocit bezpecnosti
chodcl a cyklista)

. Nizky podil cyklo opatieni — znacenych cyklostezek, cyklotras a zazemi pro cyklisty

. Nekoncepcni rozvoj cyklo dopravy ve mésté

. Dopravni pretizenost centra mésta a stéZejnich dopravnich komunikaci

. Bezpecnost Ucastnikd dopravy ve mésté vzhledem k jeji vysoké intenzité

. Nedostatecnd kapacita parkovacich mist

o Absence zachytného parkovisté

. Absence mista pro autobusové nadrazi s napojenim na Zelezni¢ni dopravu
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7.3. Koncepce méstské autobusové dopravy

Stdvajici soustava MAD je plné stabilizovand a funkéni. Bude dale rozvijena v souladu se zakladnimi
pozadavky stanovenymi rozvojem infrastruktury a zaméstnanosti ve mésté Roudnice n/L a jeho
blizkém okoli. Dale pak v souladu a koordinaci s DUK.

Dopravni obsluha rozvojovych ploch bude rozvijena v zavislosti na intenzité jejich vyuZiti, umistovani
stanic a zastavek se fidi Uzemnim pldnem a rozvojem jednotlivych Gzemi.

7.3.1. Zasady koncepce projektovani sité linek
- Paternim systémem je tvoren linkou MAD ¢. 1;
- Priméstska verejnd linkova autobusova doprava je vSak vyznamna z pohledu zabezpeceni
dopravy obyvatel okolnich obci a za¢lenénim MAD do DUK
- Koordinace jizdnich fadu (proklady a navaznosti, na Zelezni¢ni dopravu).
- Rozvoj tangencidlnich vazeb — ndvaznost MAD na Verejnou linkovou autobusovou dopravu
Integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje.
- Koncentrace linek do spolecnych svazkl podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek podle
sméru).
- ZvySovani podilu vypraveni vozl s vy$si prepravni kapacitou (vice vyuZivané linky, feseni
kapacitnich problém{, odlehéeni terminal().
- Zrychleni dopravy pro vzdalenéjsi vyznamné lokality, zejména pro zabezpeceni dopravy do
zaméstnani v okrajovych ¢astech mésta.

7.3.2. Zasady koncepce infrastruktury

Vlychozim dokumentem je Uzemni plan, ktery definuje zakladni pozemni komunikace uréené jak pro
individualni, tak pro vefejnou autobusovou dopravu. Zakladni dopravni smér vyznamnych komunikaci
je zobrazen na nasledujicim obrazku uvedeném v Uzemnim planu.

Obrdzek 16 Propojeni lokalit mésta verejnou dopravou

7.4. Standardy projektovani dopravy MAD

Standardy méstské autobusové dopravy vychazeji z obecné zavaznych predpisd (Nafizeni vlady
63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatell standardu kvality a bezpec¢nosti a o zplisobu
jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim verejnych sluzeb v prepravé cestujicich).
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Mezi dalsi obecné uzndvané pozadavky patfi nasledujici poZzadavky:

Pozadavky cestujicich na MAD:

1. potfeba kvalitni dopravni obsluhy — nejvétsi pro prepravu do skol (pfedevsim dopravni Spicky), do
zaméstndni, méni se se zménou poctu obyvatel, Zivotni Urovné atd. rychlost, interval, smérova
nabidka, dochdzkova vzdalenost,

2. jednoduchost, prehlednost,

3. spolehlivost (i pti vylukach, mimotradnostech, poruchdach vozidel),

4. komfort (nabizena kapacita, bezbariérovost, pocet mist k sezeni),

5. ptijatelna cena,

6. zakaznicky ptistup, informace — individualizace poptdvky (vétsi smérova a ¢asova rozmanitost cest,
rast vlivu mimospickovych obdobi) - reagovat vyssi univerzalnosti nabidky MAD — roste pocet
nahodnych cestujicich, ktefi se rozhoduji, zda vyuZiji MAD nebo automobil, MAD se ocita v
konkurencénim prostredi).

Pozadavky objednavatelli na MAD:

J Casta protichGdnost poZadavk( (zajmu) cestujicich, objednatelll dopravy (samospravy) a
provozovatell (dopravci),
. hlediska objednavatelll (mésta, pfip. obce, kraje) se mohou velmi lisit, zaleZzi na vztahu

objednavatele k MAD, ale mohou byt velmi podobna jako u cestujicich, poZaduiji:
1. prijatelné naklady na provoz, efektivnost vynaloZenych prostfedkl — napf. patefni
autobusovd doprava,
2. reprezentativnost MAD = dobr3 vizitka mésta.

Pozadavky dopravci na MAD:

o pokryti nakladl + ptiméreny zisk,

o dobrd produktivita obéhl vozidel,

. perspektivnost provozu (vytizeni linek, garance dopravniho vykonu),

o technické a provozni pozadavky (prljezdnost trasy, zazemi pro fidice atd.)

7.4.1. Stav a plan zajisténi dopravy
Forma zajiSténi méstské autobusové dopravy — formou dodavatelské sluzby BRUTTO MAD Roudnice
n/L jevsoucasné dobé po realizovaném a dokonéeném vybérovém Fizeni na dodavatele sluzby verejné
autobusové dopravy. Verejna souté? byla realizovana na zakladé zdkona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani
verejnych zakazek, formou otevieného fizeni v nadlimitnim rezimu.

Verejna autobusova doprava je vazana smluvnim vztahem — BRUTTO Smlouvou. Znamena to jednotné
sluzby, vysokou miru systémové provazanosti, v zdsadé bezproblémovy jednotny tarif. Podnikatelské
motivace lze zajistit sdilenim vynosového rizika.

Zakladni pozadavky, které jsou obsazené ve smlouvé na 10 let, ddvaji vysoky potencial kvalitnimu
zabezpeceni realizace této sluzby.

Pramérné stari vsech vozidel (zakladniho provozniho i zalohového) vyuzivanych pro plnéni Zavazku
verejné sluzby nesmi presahnout 9 let, pficemz je pozadovana horni hranice maximalniho stari
zakladniho provozniho vozidla po celou dobu zakazky v kazdém roce provozovani max. 6 let a
maximalni stafi zalohového vozidla 12 let.
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7.4.2. Revize standardl dopravni obsluZznosti zejména pro osoby se zvlastnimi
potfebami
Mésto Roudnice nad Labem definovalo standardy dopravni obsluznosti a akceptuje pozadavky DUK na
standardy zastavek a prestupnich bodu.

Rovné prileZitosti riznych skupin obyvatel

Mésto planuje vybudovani bezbariérového pristupu predevsim v zastavkach, kde dochazi k
propojovani systém verejnych doprav. Jedna se o zastavku Roudnice autobusové nadrazi, Zel. stanice.
Dalsi budovani bezbariérovych pristupl je planovano na zakladé pozadavkl obyvatel mésta.

Pfeprava osob se zvlastnimi potfebami
Pro dopravu osob se zvlastnimi potfebami mésto vytvotilo zakladni predpoklad definovdnim
pozadavk( na dopravni techniku, kterou je doprava realizovana.

Pfizplisobeni vozidel novym potifebam

Realizace verejné dopravy je provozovdna s definovanymi dopravnimi prostifedky uvedenymiv kapitole
DUK, které jsou vybaveny novymi a modernimi zpGsoby odbaveni (BCK, elektronickd penézenka,
hotovost...). Vozidla jsou v provedeni LOW ENTRY, tedy ¢aste¢né nizkopodlazni. Mésto Roudnice n/L
nepredpoklada v prabéhu smlouvy dalsi zasadni zmény. Vozidla splriuji veskeré pozadavky definované
pro moderni pfistupnou verejnou hromadnou dopravu.

7.4.3. Posouzeni linkového zajisténi paterni nadregionalni dopravy v

jednotlivych horizontech budovani infrastruktury

Mésto Roudnice n/L je obsluhovano autobusovou dopravou dodavatelskym zplsobem na zékladé
vybérového fizeni. Obsluznost meziméstskych linek a spojd, dale blizkého okoli je feSeno vefejnou
linkovou autobusovou dopravou Usteckého kraje. Zabezpe&eni pfiméstské dopravy je z pohledu mésta
Roudnice n/L dostateéné. Mésto vstoupilo do DUK. Zakladem teSeni je propojeni vefejné linkové
autobusové dopravy Usteckého a Stiedoceského kraje. Zasadni otdzkou je propojeni méstské
autobusové dopravy Roudnice n/L do integrovanych dopravnich systém( Stfedoceského kraje a
Hlavniho mésta Prahy z dlivodu pfepravnich potreb obcan(i mésta za zaméstnanim.

7.4.4. Planovani verejné dopravy provazani s ostatnimi ¢astmi retézce mobility
Mésto Roudnice n/L a provozovana MAD bude i nadale ndvazna se Zelezni¢ni dopravou, kterd méstem
prochazi. Dale Mésto Roudnice n/L predpoklada rozvoj moznosti vy$si dostupnosti. Jde predevsim o
vybudovani parkovacich mist pro osobni vozidla.

7.4.5. Zelezni¢ni sit
Zelezni¢ni doprava vykazuje jeden z rozhodujicich podildi pfepravnich vykon(, a i ve vyhledu bude
hlavnim nositelem prepravy nakladd. Urcity pokles je stfidavé zaznamenavan v prepravé osob, kde
dualezitou roli sehrava otazka tarifli, kvalita sluzeb, rychlost a dostupnost v Uzemi. Pfedpoklada se, ze
tento trend nebude mit vieobecné trvaly charakter a 7e se zkvalitnénim dopravni obsluhy €D dojde
postupné k celkovému zatraktivnéni prepravy osob po Zeleznici.

Vyznamnym dopravnim uzlem v intravildnu mésta je Zelezni¢ni stanice Roudnice n/L. Zaujima
rozsahlou plochu pfi na brehu feky a je vyznamnym dopravnim uzlem Zelezni¢ni dopravy. Ostatni
vlakové zastavky jsou pouze regionalniho vyznamu.

Ze stanice Roudnice n/L Zelezni¢ni stanice vychazeji traté:
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Trat Cislo R 20 (90) Praha — Dé¢in dvoukolejna elektrizovana trat
Trat ¢&islo U 4, (096) Zelezniéni trat Roudnice nad Labem — Zlonice je jednokolejna regionalni trat
vedouci z Roudnice nad Labem pres Straskov do Zlonic.

7.5. Ostatni sit
Pési trasy
Ndavrh dopravy stanovuje zdsady pro pési provoz a nasledné vymezeni hlavnich tras uzivanych chodci.
Sit pésich cest, chodnikd a komunikaci je v centru mésta jiz v zasadé vybudovana a soustfeduje se do
hlavnich ulic s vysokou spolecenskou aktivitou. Vyznamnym mistem s vyraznou koncentraci pésich je
historické jadro mésta, kde je zfizena pési zéna. To predpoklada omezeni provozu automobill, Gpravu
rezimu jizdy a umoznéni vstupu do nékterych prostor pouze za pfedem stanovenych podminek.

Silné vztahy jsou patrné také mezi méstskym jadrem a prostorem Uzemni oblasti, kde je vysoka
koncentrace skolskych objektl. Pfirozenymi zdroji a cili jsou pak dale prostory autobusového nadraii,
polikliniky a center soustfedéného bydleni.

Cyklistické stezky

Méstem prochazi tzv. Labskd cyklotrasa, kterd je soucast trasy EV7 sité EuroVelo. Nadregionalni
vyznam této cyklostezky prokazuji ZUR UK, které planuji dokoncit useky cyklostezky mezi Roudnici nad
Labem a Stétim. Roudnice nad Labem v minulych letech dale vybudovala na svém katastru cyklotrasu
¢. 3102 Roudnice n. L. — Hrobce, kterd mlze byt pro turisty alternativou Labské cyklotrasy vedouci po
levém brehu Labe. Je tfeba dokoncit usek cyklostezky na katastru obce Libotenice.

Klidova doprava

Plo$né a kapacitni naroky na klidovou dopravu se stavaji jednim z hlavnich faktor( pfi ndvrhu dopravni
Casti uzemnich plan(l. Nedostatek vhodnych kapacit pro dopravu v klidu je patrny zejména v obvodech
se sidlistni zdstavbou a v blizkosti autobusového nadrazi, kdy predevsim osoby dojizdéjici linkovou
dopravou za praci do napf. Prahy, odstavuji vozidla po témér cely den.

Bezkolizni je situace v oblastech zastavby rodinnych domk(. Zde se predpoklada umisténi vozidel
individualni automobilové dopravy v garazich a na odstavnych plochach na vlastnich pozemcich.
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8. Planovani dopravniho vykonu a financ¢ni rozpocet

Doba plnéni Zavazku verejné sluzby je v trvani od 01. 01. 2016 do 31. 12. 2025
Mésto Roudnice n/L definovalo hodnoty dopravniho vykonu a nasledné financovani ve vybérovém fizeni na dobu 10 let provozovani. Zakladni hodnoty jsou
nasledujici

Nazev Verejné zakazky: \ »Dlouhodobé zajisténi MHD Roudnice nad Labem*

A P A R 2L P AL T [ o E S VA T A TV TR o Yo S LM E T VAT (Y I [PV T2V Zabezpedeni MHD ve mésté Roudnice nad Labem dle platného jizdniho
cestujicich: radu
Predpokladany celkovy vykon km v JR + reZijni km:

450 830 + 5% rezijnich km

Predpokladana hodnota Verejné zakazky (pfi pozadovaném dopravnim vykonu za celou dobu
plnéni zakazky):

Predpokladany maximalni vykon km v JR (navyseni 20 % od pozadovaného dopravniho
vykonu)

16 491 347 K¢ bez DPH

540 996 km + 5% rezijnich km

19 789 617 K¢ bez DPH

dobu plnéni zakazky):

Predpokladana hodnota Verejné zakazky (pfi maximalné mozném dopravnim vykonu za celou

Minimalni garantovany rocni vykon: 36066 km
Maximalné mozny pozadovany rocni vykon: 54 100 km
Vykon dle VR
Rok kmCelk Leden Unor Bfezen Duben Kvéten Cerven | Cervenec Srpen ZaFi Rijen Listopad | Prosinec
2016 45 083,00 4 105,00 3 725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
2017 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3 924,00 4 232,00 3 864,00 4114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
2018 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4 232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
2019 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4 232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
2020 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4 232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1870,00
2021 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4 232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1870,00
2022 45 083,00 4 105,00 3 725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3 924,00 4 232,00 3 864,00 4114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
2023 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4 232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
2024 45 083,00 4 105,00 3725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3924,00 4 232,00 3 864,00 4 114,00 4 108,00 3 553,00 1870,00
2025 45 083,00 4 105,00 3 725,00 3927,00 3921,00 3 740,00 3 924,00 4 232,00 3 864,00 4114,00 4 108,00 3 553,00 1 870,00
Celkem 450 830,00 | 41 050,00 | 37 250,00 | 39 270,00 | 39 210,00 | 37 400,00 | 39 240,00 | 42 320,00 | 38 640,00 | 41 140,00 | 41 080,00 | 35 530,00 | 18 700,00

Obrdzek 17 Pldn dopravniho vykonu na 10 let platnosti smlouvy
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Zadavatel stanovuje maximalni cenu nabidky na prvni rok provozovani verejné zakazky v hodnoté
36,93 K& / km JR.

Minimalni pocet vozidel pozadovany Zadavatelem pro zajisténi pfredpokladaného rocniho vykonu
v ramci Verejné zakazky (v€etné nahradnich vozidel):

Autobus o délce 8 az 10 m 1

Nahradni autobus o déice 8-10 m 1
Tabulka 14 PoZadované typy a velikosti dopravnich prostredkd

Realizovany dopravni vykon je financovan formou BRUTTO Smlouvy, tedy mésto Roudnice n/L hradi
dopravci rozdil ceny dopravniho vykonu minus dosazend trzba. Mésto ma vyclenéné financni
prostfedky pro financovani méstské autobusové dopravy ve svém rozpoctu.

9. Plan dopravni obsluznosti na obdobi 2022 - 2026

Zakladnimi vstupy Planu dopravni obsluznosti vychazi z vySe uvedenych hodnot analyzy v
predchdzejicich kapitolach. Zakladnim vstupem pladnu je rozsah smluvné zajisténého dopravniho
vykonu rozlozeny na dobu 10 let. Dale pak definice — pozadavky na standardy poskytované dopravni
obsluhy mésta. Dalsi ¢ast pak tvori plan modernizace a rozvoje dopravni infrastruktury — informacni
systémy, zastavky, rozvoj parkovist u prestupnich uzld MAD a Zelezni¢ni dopravy. Plan dopravni
obsluznosti je soucasti celkové potieby mobility obyvatel. Vyznam MAD je vSak nejvyznamnéjsi, a to
jak do celkového poctu vyuZivani nebo v definici periodicity provozu. Je vSak nutné vzdy jej posuzovat
v kontextu ostatnich moznosti dopravy obyvatel ve mésté.

Stabilita a rozvoj méstské autobusové dopravy je vyznamné zavisla na trvalé ekonomické udrzitelnosti.
Jako zakladni cilovou skupinou i v budoucim obdobi bude skupina cestujicich v dichodovém véku, ktefi
vyuzivaji dopravu se slevou nebo zdarma a skupina studentt také s vyraznou slevou.

Pro obdobi 2027-2032 bude zpracovan novy plan dopravni obsluznosti, ktery mlize byt soucéasti nebo
podplrnym prvkem zadavaci dokumentace pro vybér nového provozovatele méstské autobusové
dopravy v Roudnici n/L.

.

9.1. Hlavni cile a priority mésta v oblasti verejné sluzby — prepravy cestujicich

9.1.1. UdrZeni stability dopravniho vykonu MAD Roudnice nad Labem
Zakladem trvale udrZitelného rozvoje MAD je stabilita a ptipadny rozvoj dopravnich vykontd. Mésto
Roudnice n/L uzavfelo smluvni vztah s dopravcem, kde garantovalo ro¢ni dopravni vykon v hodnoté
450 830 km/10 let. Tento dopravni vykon je mozné definovat jako hodnotu, kterou lze navysit do
hodnoty, kdy nebude nutné navySovat pocet vozidel.

9.1.2. Spoluprace mezi objednateli
Pro zabezpeceni funkce integrované dopravy je nutna vzdjemna spoluprace a koordinace jizdnich radu
a tarifd s Ucastniky integrované dopravy. U¢astniky jsou Mésto Roudnice n/L a Ustecky kraj — DUK.
Zakladem spoluprace je tvorba vzajemné navazujicich jizdnich Fadi meziméstské autobusové dopravy,
Zelezni¢ni dopravy a dopravy méstské.

Cilem spoluprace jsou harmonizované jizdni rady, které umozni kontinudlni cestovani jak obyvatel
mésta, tak cestujicich pfijizdéjicich nebo odjizdéjicich z mésta Roudnice n/L. Zakladni metoda tvorby
nebo zmény jizdnich fadd bude dle priority jednotlivych druh( verejnych doprav. V obecném pfipadé
bude pro tvorbu ndvaznosti mezi priméstskou a méstskou dopravou prioritni Zelezni¢ni doprava a
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nasledné meziméstska doprava. Tvorba jizdnich fadd MAD bude prioritné odrazet dopravni potreby
obyvatel s definovanymi navaznostmi na Zelezni¢ni a pfiméstskou autobusovou dopravu.

9.1.3. Kvalitativni pozadavky na standardy MAD a ostatni verejné hromadné

dopravy
Zakladnim kvalitativnim ukazatelem bude samotny jizdni fad MAD, ktery bude odrazet hlavni cil
MHD, kontinualni cestovani s vyuZitim vSech typ( verejné hromadné dopravy.

Druhym zdakladnim kvalitativnim ukazatelem bude zabezpeceni dopravnich potteb obyvatel mésta
v ¢asovych polohdch dle potfeby obyvatel, a to jak pro cestovani po mésté, tak mimo mésto.

Tretim zakladnim kvalitativnim ukazatelem je posileni elektronického odbaveni cestujicich, a to jak
formou elektronické jizdenky, tak platbou z bankovni karty (BK).

Ctvrtym zékladnim kvalitativnim ukazatelem bude posileni vyuZivani ¢asovych jizdenek pro
cestovdni ve mésté. MozZnost vyuZiti ¢asovych jizdenek ddva verejné hromadné dopravé velky
potencial dlouhodobé udrzitelnosti na zakladé dlouhodobého zajmu cestujicich.

9.1.4. Kvantitativni poZadavky na standardy MAD a ostatni verfejné hromadné

dopravy
Zakladnim kvantitativnim poZadavkem je udrieni definovaného poctu dopravnich prostredk
verejné hromadné dopravy MAD ve mésté Roudnice n/L. Na zakladé uzaviené smlouvy je zabezpecena
MAD 2 vozidly s dostate¢nou prepravni kapacitou definovanou dopravni poptavkou obyvatel mésta.

Druhym kvantitativnim pozadavkem je pocet linek, ktery odrazi mobilitu mezi jednotlivymi ¢astmi
mésta Roudnice n/L. Vychozim stavem je pak stavajici stav, kdy je provozovana 1 linka.

Tretim kvantitativnim poZadavkem je trasovani linky, které odrazi smérovy pozadavek mobility
obyvatel mésta. Zakladnim smérem je smér ze zdpadu na vychod. Dopravu zajistuje linka, ktera spojuje
stdvajici centra osidleni s centry jako jsou instituce, zdravotnictvi, Skoly, nakupni centra a historické
pamatky. Cilem je linka, ktera budou efektivné napliiovat pozadavek ¢asové dosazitelnosti cild cest a
bude umozZfiovat efektivni variabilitu prestup mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy (linky DUK,
Zeleznice).

Ctvrtym kvantitativnim pozadavkem je pocet spoji, ktery odraii ¢asové potieby obyvatel mésta.
Stavajici teSeni casovych poloh bude adaptabilné upraveno i na dulezZité casové polohy
pfijezdu/odjezdu meziméstské dopravy.

9.2. Proces realizace dopravniho planu verejné hromadné dopravy MAD
Dopravni plan mésta Roudnice n/L je zdkladnim dokumentem mésta pro trvale udrzitelnou vefejnou
autobusovou dopravu zabezpedovanou méstem Roudnice n/L. Dopravni plan vychazi z jiz
zpracovanych dokumentd Uzemniho planu a pldnd rozvoje mésta. Dopravni plan déle navazuje na
zakladni dokumenty celostatniho a krajského feSeni vefejné hromadné dopravy. Dopravni plan
definuje vyznamné cinnosti v zabezpeceni a organizaci MAD ve mésté s uréenymi navaznostmi na
krajskou verejnou hromadnou dopravu.
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V budoucim obdobi bude zakladnim formatem komunikace mésta s krajskym uradem, odbor dopravy
a silni¢niho hospodarstvi.

Dopravni plan definuje rozsah verejné hromadné dopravy — MAD a ddle formu, jak bude zabezpecena
tato verejna doprava v budoucim obdobi.

Vyznamnym Ukolem a zdkladnim prvkem je rozvoj plné integrace mésta do systému integrované
dopravy Usteckého kraje.

Dopravni plan bude periodicky vyhodnocovan a méstem Roudnice n/L aktualizovan.

9.3.ZpUsob vybéru dopravce MAD Roudnice n/L

Mésto Roudnice n/L v roce 2018 vysoutéZilo provozovani MAD na 10-leté obdobi. Forma zabezpeceni
verejné sluzby je BRUTTO smlouvou s dopravcem. Mésto pfijalo tuto formu zabezpeceni verejné
sluzby na zakladé analyzy moznych feseni. Zakladnim faktorem pro rozhodovani byla skutecnost, ze
meésto si chce ponechat 100% nastroj k organizaci, fizeni a kontrole realizace verejné sluzby. Tato forma
mu umozZiuje jak hladky pfistup k integraci, tak jednoznacné provadéni jakychkoliv zmén vykonu,
casovych poloh a kapacity MAD.

Pro budouci obdobi nasledného vybéru bude rozhodujici platna legislativa a poZadavky vyplyvajici z
legislativy EU. Pokud nedojde k vyznamnym zménam, pak forma vybéru dopravce zlistane stejna, tedy
plné zabezpeceni verejné sluzby dodavatelem, kterym bude soukroma dopravni spole¢nost, kterd na
zakladé vstupnich poZadavkl sestavi svou nabidku. Formou vefejné soutéZe pak bude plnit
pozadovanou vefejnou sluzbu. Forma smluvniho vztahu bude odvozena od legislativnich moznosti.

9.4. Problematika investic do vozidlového parku MAD Roudnice n/L

Mésto Roudnice n/L pro zabezpeceni méstské autobusové dopravy definovalo v zadavaci dokumentaci
technické standardy, které resi i stafi vozidel a kterymi je sluzba v soucasné dobé zabezpecovana.
Pramérné stari vsech vozidel (zakladniho provozniho i zdlohového) vyuzivanych pro plnéni Zavazku
vefejné sluzby nesmi presahnout 9 let, pficemi je poZadovdna horni hranice maximalniho stari
zakladniho provozniho vozidla po celou dobu zakazky v kazdém roce provozovani max. 6 let a
maximalni stafi zadlohového vozidla 12 let. Mésto Roudnice n/L pocita s vyuZitim tohoto feseni i v
nasledném obdobi.

9.5. Plan technologického propojovani s dopravou objednavanou mésty
V otézce propojovani systému DUK s dopravou objednavanou mésty (méstska hromadna/autobusova
doprava, dale téz jen MHD) je kromé tarifni integrace. tfeba vénovat pozornost téZ integraci
technologické. Jedna se o zajisténi rliznych vazeb mezi jednotlivymi provozovanymi subsystémy,
zejména prestupni ndvaznosti (napf. vlaky + MHD, regiondlni autobusy + MHD) a vhodné proloZeni
¢asovych poloh rlznych linek (zejm. regionalni autobusy + MHD) na paralelné obsluhovanych usecich
sité. Tato technologicka integrace je nutnym predpokladem funkéniho systému verejné dopravy, nebot
je krajné neefektivni (a ve vétsiné pripadu i prakticky pfimo vylouc¢ené), aby urcity subsystém verejné
dopravy (napf. jen MHD, jen Zelezni¢ni doprava atd.) dokazal zajistit komplexné veskeré prepravni
potieby obyvatel urcité oblasti bez jakékoli kooperace s ostatnimi v kraji provozovanymi subsystémy.
V okamziku zpracovani tohoto pldnu je samostatnd (,vlastni“) MHD provozovana v 18 obcich
Usteckého kraje. Rozsahlejsi systémy MHD jsou provozovény ve viech péti statutarnich méstech (Usti
nad Labem, Most, Teplice, Chomutov, Décin) s presahem do vybranych okolnich obci (zejména Most +
Litvinov, Chomutov + Jirkov). S vyjimkou Décina je ve vSech téchto systémech provozovana drazini
doprava (tramvajova Ci trolejbusova) plnici zpravidla funkci mikroregionalni patere verejné dopravy.
Ve zbyvajicich jedendcti obcich se jedna o mensi systémy obsahujici 1 az 4 autobusové linky.
Mnoho dalSich obci v kraji je (Castecné Ci zcela) obsluhovano presahem vyse uvedenych
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systémU MHD pres hranice ,jadrové” obce. Tyto presahy je tfeba posuzovat vidy individualné pro
kazdy pfipad z hlediska efektivity zvoleného feseni pro objednatele a jeho atraktivity pro cestujici.

Lze jednoznacné doporucit feseni kazdé oblasti s provozem MHD s dlrazem na zajisténi
systematickych vazeb s regionalni dopravou. Vzhledem k teoretickym predpokladdm zminénym v
predchozich kapitolach by i pro systémy MHD mélo platit zejména ndsleduijici:

- vSechny linky systému MHD jsou provozovany v taktu s intervaly z taktové skupiny se
zakladem 7,5 minuty;

- jsou systematicky feSeny vzdjemné vazby linek MHD a vazby linek MHD s regiondlni a
dalkovou dopravou, a to predevsim:

o prestupni vazby s veskerymi Zeleznicnimi linkami a patefnimi
autobusovymi regionalnimi linkami;

o prostorové a cCasové prokladani/dopliiovani linek MHD a vhodnych
linek regiondlni dopravy;

- souhrnné intervaly na paternich relacich v rdmci pfislusné obce/pfislusného systému MHD
odpovidaji alespon ve Spickach pracovnich dnid zhruba prdmérné cestovni dobé;

- na relacich obsluhovanych s intervalem zhruba 10 minut ¢i kratSim Ize v principu cestovat
obvykle bez nutné znalosti presného jizdniho Ffadu;

- v pfipadech, kdy nelze efektivné dosahnout vyse uvedenych intervall (zejména s ohledem
na nizkou prepravni poptavku v mensich obcich), je vhodné nabidnout presny taktovy
provoz linek se stabilnim intervalem napf. 30 nebo 60 minut tak, aby byl jizdni ¥ad pro
cestujici snadno zapamatovatelny.

Aby byla vzajemna provazanost systémi méstské a regiondlni verejné dopravy z pohledu cestujicich
redlné pouZitelnd, je tfeba trvat na velmi vysoké spolehlivosti vSech subsystémU verejné dopravy
véetné zajisténi rychlych a spolehlivych prestupl. V pfipadé, Ze dochazi k ¢astéjsim zpozdénim (Ci
dokonce vynechavani) spoju urcité vrstvy obsluhy, prestavaji cestujici takovou vrstvu vnimat jako
spolehlivou soucast obsluhy dané obce a prudce se sniZuje efektivita provozu verejné dopravy v
pfislusné oblasti.

Pfi technologickém feSeni kazdé z oblasti s obsluhou MHD je tfeba rozhodnout, jakou ulohu jednotlivé
subsystémy verejné dopravy v oblasti plni. V nékterych pfipadech je vhodné zajistit rychly prijezd linek
regionalni dopravy27 jadrovou obci s mensim poctem zastaveni — potom je zpravidla nezbytné zajistit
kvalitni prestupni ndvaznosti s dal$imi linkami zajistujicimi plosSnou obsluhu dané obce. Jinde je naopak
Ucelné vyuZit kombinace vhodnych linek méstské a regionalni dopravy k zajisténi Cetnéjsi plosné
obsluhy Uzemi obce —v takovych pfipadech je Zadouci sjednotit obsluhu zastavek po trase v rdmci obou
(vSech) vrstev obsluhy.

Vysledkem by mélo byt souvislé pokryti Uzemi obce podél trasy pfislusnych linek v souladu s
doporucenimi ohledné optimalnich dochazkovych vzdalenosti (ve méstech idedlné max. cca 350 az 500
metrd, coz odpovida cca 5 az 7 minutam bézné chize).

Pfi paralelnim vedeni nékolika linek verfejné dopravy (at uz z rliznych vrstev obsluhy ¢i v ramci jedné
vrstvy) po urcitém uUseku sité je ¢asto nutné volit mezi zajisténim lepsSich prestupnich navaznosti a
zajiSténim rovnomérnéjsiho casového prolozZeni linek na daném Useku. Tuto problematiku je téz tfeba
fesit pro kazdou oblast zvlast s ddkladnym zvazenim vsech vyhod a nevyhod jednotlivych variant
feSeni. Ve spornych pfipadech Ize obecné doporucit preferenci zajisténi prestupnich vazeb, nebot
nevhodné casové prolozZeni linek ,pouze” posouvd moznou casovou polohu cesty oproti optimalni
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poloze poptavané jednotlivymi cestujicimi, zatimco nevhodna prestupni vazba miZe v mnoha
pfipadech prakticky znemoznit vyuZiti vefejné dopravy pro urcité relace.

Spravné provedené technologické propojeni nékolika subsystémi verejné dopravy v urcité oblasti
prindsi pfi relativné nizkych provoznich ndkladech vyrazné benefity pro cestujici (nabidka spojeni na
novych relacich diky rozsifeni spolehlivych prestupnich moZnosti, ¢etnéjsi nabidka spojeni na
vybranych Usecich sité atd.). S ohledem na pribéiné se ménici prepravni potreby (vznik/zanik Ci
rozsireni/redukce pracovnich mist, skolskych zafizeni, ndkupnich center, oblasti pro volnocasové
vyuziti atd.) a pribéiné zmény provozu nadfazené dopravy (zejm. dalkova/nadregionalni) je tfeba
vzajemné technologické propojeni subsystém(l vefejné dopravy fesit prlbéiné na celém uGzemi
Usteckého kraje. Stejné jako v pfipadé mezikrajskych linek, i v pfipadé integrovanych MHD je tfeba v
priibéhu tohoto planovaciho dofesit rovnéi &islovani jednotlivych linek, aby v rémci IDS DUK
nedochazelo k duplicitdm a zdménam.

9.6. Dopravni vykon

Dopravni vykon je rémcovan uzavienou smlouvou mezi dopravcem a méstem Roudnice n/L. Hodnoty
definované v uzaviené smlouveé je mozné upravovat dle definovanych pravidel.

Piedpokladany celkovy dopravni vykon: (km JR 450 830 km
Minimalni dopravni vykon: (km JR) 360 660 km
Maximalni dopravni vykon: (km JR) 541000 km

Tabulka 15 Rozpéti poZzadovaného dopravniho vykonu pro obdobi smlouvy

Rocni dopravni vykon je pak rozplanovan dle potfeby objednavatele. V pribéhu plnéni je pozadovana
dopravni obsluznost vSech ¢asti mésta.

®
)

Na Vichiabe

ROUDNI!
NAD LAE

Hostéraz

266

22,

Obrazek 18 Trasovdni MAD Roudnice nad Labem

9.7.Standardy dopravy

Nedoslo k vyraznému absolutnimu nardstu, pouze k rozloZeni obsluznosti dle potieb obyvatel.
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Pocet .
. Pocet km
dnlv Km za rok
zaden
roce
pracovni den 252 179 45083
soboty 0 0
nedéle 0 0
placené svatky 0 0
Celkem 252 179 45083

Tabulka 16 Dopravni vykony redukované na MAD

Roudnice n/L

Po dobu pInéni smlouvy objednavatel nepfedpoklada
vyznamnéjsi odchylky, které by zpUsobily narust
poctu dopravni techniky.

Jednotlivé spoje jsou definovdny v ¢asovych
polohach, které jsou empiricky odvozené z minulych
let provozovani a poZadavkl obyvatel mésta.
Trasovani linek bude vidy prioritné odraZet
zabezpeceni mobility po katastralnim Uzemi mésta
Roudnice n/L. Mésto umozriuje prodlouzeni
jednotlivych spoji za hranice katastralniho Gzemi do

prilehlych samostatnych obci na zdkladé smluvnich vztahl obce a dopravce. Tim je zabezpecena
¢astedna integrace mobility obyvatel mésta Roudnice n/L a obyvatel okolnich obci. Je to dano

predevsim z divodu pracovnich pfi
mésté Roudnice n/L.

eZitosti, cest do sSkol a zdravotnictvi nebo spravnich instituci ve

Mésto Roudnice n/L i nadale pocitd sudrzovanim a rozvojem prestupnich vazeb mezi MAD a
Zelezniénimi stanicemi v katastru mésta Roudnice n/L.

9.8. Zakladni poZadavky na dopravni techniku

Pro zabezpeceni plnéni definovaného dopravniho vykonu je stanoven ndsledujici typ a pocet vozidel
bez zaloZniho vozidla.

Provozni hodnoty vyplyvajici z referenénich jizdnich fadt

Pocet mist (minimélné celkem) Rocni vykon v km | Roéni probéh Pocet Ro¢ni probéh na
Typ (kategorie) Pocet vozidel podle jizdnich na vozidlo JR nahradnich vozidlo véetné | Pocet vozidel celkem
sezeni stani celkem fadd bez Zalohy vozidel zéloh
Autobus 8 - 10 m 25-26 32-48 57-74 1 45083 45083 45083 1
Zaloha 25-26 32-48 57-74 1 1 1
CELKEM 2 45083 45083 1 45083 2

Pocet km pro zalohové vozidlo je omezen do 10 % rocniho vykonu.

Tabulka 17 PoZadované parametry vozidla MAD

parametr hodnota vysledek hodnota
Néklady na KnyKg 25 Potet spojél v KR 1
T T Fetet Tt +— Objednatel poZaduje 2 vozidla (1 vozidlo
Zkréceni doby IR - spojt 0 Pocet jizd 27 s s e z
Vi coma sy w | zakladni, které bude v dennim povozu a1l
PFejezd do 5 Km 35 Pocet prejezdovych km 4,6 . ’ P ’ v ’
Prejezd 5 - 10 Kim & ot refinich km o0 vozidlo zalohové) o délce od 8 do 10 m urcena
PFejezd 10 - 20 Km 55 Zacatek provozu 4:45:00 v
Prejezd nad 20 kim s Konec provazu 2000 Pro méstskou autobusovou dopravu:
Manipulace pred 5 Doba provozu 12:30:00
Manipulace po 5 Cekani 1:35:00 . ; 3 A A L. , .
DoK 1o vion wssoo| - pozadovand kapacita vozidla je minimalné 25
DODK v turnuse 5 Jizda 9:52:00 ., o, ., o,
Ostatnipréce 50 Manipuiace easo0 | sedicich cestujicich a 32 stojicich cestujicich
Vyrovnavaci doba 5 BP 0:00:00
Kriticky fez 286 \Vyrovnavaci doba 0:03:00 - i i ¥ A FHRYLY
MinimaIni trzba DODK pred turnusem 0:10:00 mln. Jedny dve re pro naStup I VyStUp
NeZahmovatBezTriby g DODK v turnuse oos | g koc¢arkem/invalidnim vozikem o Sifce alespon
Turnusovat dle typd spojé Ne Ostatni prace 0:30:00
Préimérna doba provozu vozu |12:30:00
Optimalizace dle ceny Ano Prmérny vykon fidice 4:56:00 1 200 m m'
Cena za autobus 1500 Polet turnusl na 2 Fidice 1 I Yl
Minuta &ekani 1 Pocet posunutych spojti 0 - ankOpOdlaan,
Naklady na km 20 Pocet zkracenych spoji 0 H z 74 H
Ridi¢ n:w'c 250 Potet pfe]ezd; - 2 - protlSkIUZOVa pOdlahova krytlnal
Pouze stejné typll turnustl Ano Doba jizdy v pfistavnych 0:00 . , .
potet pristavnych 5 - emisni norma min. EURO 5,
Pocet km pfistavnych 0 v v v z
T — - sedacky s vyskou opéradla od plochy sedaku
Nezahrnuté spoje - km 0 v ,
y—— o alespon 600 mm, polstrované.

Obrdzek 19 Denni vykon MAD v pracovni den
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Provozovand vozidla musi splfiovat definovany standard kvality a bezpecnosti vefejné hromadné
dopravy, definovany pfilohou uzavieného smluvniho vztahu. Tento standard vychazi z poZadavki,
které odrazi vSechny poZadované parametry dostupnosti vefejné dopravy, technickych parametr(,
klimatické pohody ve vozidle, informacnich systém( a systému odbavovani cestujicich.

9.9. Tarif verejné dopravy

Zakladni ceny jizdného

V Ceské republice jsou zékladni ceny jizdného predmétem dvojiho typu regulace. Témito typy regulace
jsou:

Stanoveni tzv. vécné usmérnovanych cen, které podle pfislusnych ustanoveni zakona ¢. 526/1990 Sb.,
o cenach, ve znéni pozdéjsich predpis(, spociva , ve stanoveni podminek cenovymi organy pro sjednani
cen”, kterym jsou ,maximalni rozsah mozného zvySeni ceny zbozi ve vymezeném obdobi, nebo
maximalni podil, v némz je mozné promitnout do ceny zvySeni cen uréenych vstupll ve vymezeném
obdobi, nebo zavazny postup pfi tvorbé ceny nebo pfi kalkulaci ceny, véetné zahrnovani priméreného
zisku do ceny”.

Vécné usmérinovani se vSak nevztdhne na integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich, u
kterych vyuZily organy samospravy opravnéni stanovit maximalni ceny jizdného. Pro méstskou
hromadnou (tj. i pro autobusovou) dopravu se vécné usmérfiovani nepouziva, a i v této oblasti maji
organy samospravy oprdvnéni ke stanoveni maximalnich cen.

Skupina  cestujicich | Prepravni sluzby zajiStované

ve vnitrostatni integrovanymi na zelezni¢nich | vefejnou linkovou | MHD (tj. na méstskych
pfepravé verejnymi sluzbami | drahach mimo jizdnich | dopravou, kromé | drahach -  metro,
v prepraveé cestujicich, | dokladt IDS meéstské autobusové | tramvaj, trolejbus a
dopravy a mimo | méstskou
jizdnich doklad(i IDS autobusovou
dopravou*)
déti do 6 let bezplatné, max. 2 déti | bezplatng, max. 2 déti bezplatné, max. 1 dité | Urcuje si samosprava
wia 75 % o o N .
déti 6-18 let (krom& MHD*) 75 % 75 % Urcuje si samosprava
. 75 % o o N .
studujici 18-26 let (kromé MHD*) 75 % 75 % UrCuje si samosprava
- 75 % o o o .
seniofi 65+ (kromé MHD*) 75 % 75 % Ur&uje si samosprava
75 % .
ZTP, ZTP/P 75 % 75 % bezplatné
pravodce ZTP/P bezplatné bezplatné bezplatné bezplatné
50 %
S ysgr 50 % (75 % v pripadé o R .
rodie déti v Ustavech (kromé MHD*) zpétedni 50 % UrCuje si samosprava

jednosmérné cesty)

Tabulka 18 Stdvajici rozdéleni tarift — obecné

Integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich, kde stanoveni maximalnich cen ze strany statu
postrada vyznamu, nebot ceny jsou jednotné v celém IDS stanoveny prislusnymi mistnimi organy, tj.
kraji a obcemi (zpravidla formou pozZadavk( v ramci smluv o verejnych sluzbach), které objedndvaji
sluzby v regiondlni dopravé, toto je vétSina dopravnich sluieb — vSechny regiondlni autobusy
v Usteckém kraji, tak jako autobusy, které objednava mésto Roudnice n/L.

Opravnéni pro organy samospravy stanovit maximalni ceny:

Organy samospravy maji pravo stanovit maximalni ceny jizdného v pfipadé integrovanych verejnych
sluzeb a v pripadé sluzby v méstské hromadné dopravé.
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V této oblasti je nutné uvést, Ze fada zejména obci k této moznosti regulace pfistoupila, a tedy ji asi
vnima jako pfinosnou.

Uskali a rizika stanovovani maximalnich cen - tarifu:

- redlné neumoiriuje vytvoreni konkrétniho jizdného (napf. v IDS), nebot stanoveni maximalni ceny
(nikoliv pevné ceny) umozZiiuje dopravclim stanovit cenu nizsi, a tedy neni mozné dosahnout
integrované ceny akceptované vsemi dopravci,

- urcity objednatel stanovi tarif pro dopravni sluzby, které neobjednava (napfiklad nékteré dopravni
sluzby v ramci integrovanych dopravnich sluzeb objedndva obec a nékteré kraj), pokud by nékterd
z obci vSak vydala nezdvislé cenové nafizeni s odchylnymi maximalnimi cenami, pak by systém IDS
mohla narusit.

ProtoZe regulace je dosud ze strany nékterych organ( samospravy aktivné vyuzivana, navrhuje se ji
po pfechodné obdobi ponechat a diskutovat se zucastnénymi aktéry (kraji a obcemi), zda existu;ji
dlvody pro jeji zachovani. Dvodem docasného ponechani je i moznost neuplatnéni maximalnich cen
u integrovanych verejnych sluzeb. Nebudou-li zfejmé dlvody pro ponechani cenové regulace, je
mozné regulaci v dalSim obdobi zrusit.

Vyhledovy stav budouci tvorby tarifu pro IDS a MAD

Skupina cestujicich | Prepravni sluzby zajiStované

ve vnitrostatni prepravé na zelezni¢nich drahach a verejnou linkovou | MAD v Uzemnim obvodu ,jadrového“ mésta*
dopravou, s vyjimkou MAD v Gzemnim obvodu | (tj. na méstskych drahach — metro, tramvaj,
yjadroveho* mésta* trolejbus a méstskou autobusovou dopravou)

déti do 6 let bezplatné, max. 2 déti, dale 75 % Urc€uje si samosprava

déti 6-18 let 75 % Ur&uje si samosprava

studujici 18-26 let 75 % Urc€uje si samosprava

seniofi 65+ 75 % Ur&uje si samosprava

ZTP, ZTP/IP 75 % bezplatné

pravodce ZTP/P bezplatné bezplatné
50 %

rodi¢e déti v ustavech (plnocenna jizdenka plati po potvrzeni | Urcuje si samosprava
Ustavem i pro cestu zpét)

Tabulka 19 Vyhledové rozdéleni tarifu — obecné

10. Tarif a odbavovani

10.1. Soucasny rozvoj integrace — zapojeni mést

V obdobi 2017-2021 byl zdmér integrovat méstskou hromadnou dopravu v Déciné, Biling,
Chomutové a Jirkové, Varnsdorfu, Litoméricich a dalSich méstech s vlastni méstskou hromadnou
dopravou (Zatec, Roudnice n/L, Stéti, Klasterec, Kadar, Duchcov, Lovosice). Tento zdmér vysel pouze
z Casti —integrovat se povedlo nasledujici mésta s MHD:

Décin; Bilina; Chomutov a Jirkov; Varnsdorf; Most a Litvinov; Roudnice nad Labem.

Za Uspéch Ize povaZovat déle to, Ze u dopravcili Ceské drahy a Dopravni podnik mésta Usti nad Labem
Ize od prosince 2019 vyuZivat nejen elektronickou penézenku nahranou na BCK DUK, ale zejména
elektronické jizdni doklady DUK nahrané na BCK DUK — to je dal3i podpora integrace a rozvoje
systému DUK.
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10.2. Plany novych tarifnich nabidek

Ustecky kraj si dlouhodobé klade za cil podporovat zejména stalé uZivatele vefejné dopravy — toho
bylo dosazeno i v letech 2017-2021 a to zejména diky zaintegrovani dalSich méstskych dopravnich
podnikl — diky integraci mést s MHD ziskali pravidelni uZivatelé MHD mozZnost vyuZit své jizdni
doklady i v rdmci priméstské autobusové a zelezni¢ni dopravy.

Do cenotvorby pak v srpnu 2018 zasahl stat, ktery nafidil poskytovani slevy v regionalni dopravé ve
vySi 75% z ceny obycejného jizdného pro nasledujici kategorie jizdného: déti (6- 18let), Zaci a studenti
(18-28) a seniofi (65+), kdy tuto cenu stat prostrednictvim Ministerstva dopravy kompenzoval. Slevy z
jizdného jsou definovany cenovym vymérem Ministerstva financi.

Vlivem zavedeni téchto slev (z&asti kompenzovanymi i Usteckym krajem, ktery zafinancoval zavedenf
slev na linkach méstské hromadné dopravy) doslo ke zlevnéni jednotlivého i ¢asového jizdného pro
uvedené skupiny cestujicich — nové ceny byly natolik atraktivni, Ze nebylo nutné uvazovat o vytvoreni
novych tarifnich produkt.

10.2.1. Zakladni ustanoveni tarifu MAD Roudnice n/L

1. Tarif dopravce se ¥idi platnym Vymé&rem Ministerstva financi CR. Podminky, za nichz dopravce nabizi
vykony verejné linkové autobusové dopravy, se fidi podle zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé,
ve znéni pozdéjsich predpist, vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji €. 175/2000 Sb., o pfepravnim
radu pro verejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, ve znéni pozdéjsich predpisa.

2. Dopravce zverejiiuje cenik a podminky pro jejich poutziti dle § 13 odst. 2 zdkona ¢. 526/1990 Sb., o
cenach, ve znéni pozdéjsich predpisli, vyvésenim v dopravnim prostfedku nebo jinym vefejné

dostupnym zplisobem

3. V cendch uvedenych v tarifu dopravce je zahrnuta snizena sazba DPH, pokud neni u pfislusného
ceniku uvedeno jinak.

Jednotlivé jizdné jednozénové v zoné 661 Roudnice nad Labem

Hotovostni platba Elektronicka platba ) o
Zona (jizdni doklady pouze v papirové podobé) (jizdni doklady v papirové podobé i na bazi DUKapky) latnost
Obyéejné Zlevnéné (1) Obyéejné | Zlevnéné (1) P
L LTI 10Ke 2KE : i 000Ke|  180KE . - | 45min
Labem

(1) Zlevnéné a ZPT, ZTPIP:
Déti a mladez 6-18 let: od 15 let prokazovani Gfedné vydanym platnym identifikacnim osobnim dokladem nebo Zakovskym prikazem nebo studentskym
prikazem (ISIC)
Zaci a studenti 18-26:  prokazani platnym Zakovskym nebo studentskym prikazem denniho nebo prezenniho studia (ISIC)
Seniofi nad 65 let: prokazovani ufedné vydanym platnym identifikacnim osobnim dokladem, ktery absahuje fotografil nebo digitalni zpracovani podoby,
jméno a piijmeni a datum narozeni
ZTP, ZTPIP: prokazovani prikazem ZTP nebo ZTP/P

Obrdzek 20 Vypis z tarifu DUK
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10.3. Smluvni a financni zajisténi integrace mést

Ustecky kraj postupné od roku 2014 zapojil do IDS DUK (Integrovany dopravni systém Doprava
Usteckého kraje) téchto 10 mést: statutarni mésto Teplice, statutarni mésto Usti nad Labem, statutarni
meésto Décin, mésto Bilina, mésto Varnsdorf, statutarni mésto Chomutov a mésto Jirkov, statutarni
mésto Most a mésto Litvinov a mésto Roudnice nad Labem uzavienim smlouvy o spoluprdci pfi
zajistovani dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou.
Né&ktera mésta jsou integrovana plné, néktera zatim jen &asteéné. Ustecky kraj garantuje méstam, ze
za kazdy odjety km dopravniho vykonu uhradi ¢astku stanovenou vysi referencni trzby za 1 km. V ramci
mésicniho vyuctovani dochazi k porovnani referencnich trzeb za pfislusny mésic se skutecné vybranymi
trzbami (tzv. normalizované skuteéné triby), jejich? vysi ziska Ustecky kraj od zG¢tovaciho centra. Jsou-
li normalizované skutecné triby dopravce MHD vyssi neZ referencni trzby, hradi tento rozdil mésto
Usteckému kraji, je-li tomu naopak a normalizované skuteéné triby dopravce MHD jsou nizéi ne?
referenéni trzby, potom hradi tento rozdil Ustecky kraj pfisluinému méstu.

RT/km . . . .
por. oblast smluvni strana/depravce uzaviena dne platna do v Ke (rok Planovany DV v VySe RT v Ke
2021) km v roce 2021 (rok 2021)
1 MHD Bilina Mésto Bilina/ARRIVA CITY 03. 06. 2016 31.10. 2025 12,07 127 958,16 1544 45499
2 | MHD Roudnicen. Msto Roudnice n. Labem/ARRIVA CITY 05.12. 2018 neurdita 1073 4859400 521 413,62
3 MHD Teplice Statutérni mésto Teplice/ARRIVA CITY 29.12.2004 31.12. 2024 20,54 2089 272,60 42 913 659,20
4 MHD D&&in Statutdrni mésto D&&in/Dopravni podnik mésta D&éina 27.05. 2016 31.12. 2024 20,31 2123 501,54 43128 316,28
— = S —— - -
5 MHD Usti nad Statutarni mésto Usti rjad Labem/Dopravni podnik 16.12. 2015 3112, 2024 3077 6 061 296,66 185 506 098,23
Labemn mésta UL
5 MHD Chomutov a Statutarni mésto Ctlomutuv a mésto 4|rkuv,fDDpravn| 25, 11. 2015 3112, 2024 2513 1782 142,51 45 854 526,78
Jirkow podnik mést Chomutova a Jirkova
- P B - . .
7 | MHD Most a Litvingy | tetUtENi mesto Most a mésto Litvinov/Dopravni 14.08.2018 neuréito 24,38 369106656 | B9 988 202,73
podnik mést Mastu a Litvinova
8 MHD Varnsdorf Mésto Varnsdorf/Autobusy Karlowy Vary 21.1. 2016 31.12. 2024 1958,00
CELKEM 15 925 790,03 410 456 671,84

Obrdzek 21Dorovnadni ztrata MAD — Referencni trzba

V ramci DUK existuji z hlediska ¢asové platnosti jizdni doklady pro jednotlivou jizdu a ¢asové predplatni
doklady. Z hlediska integrace je pak mozné jizdni doklady rozdélit na doklady integrované, ¢dstecné
integrované a neintegrované.

Obecné Ize konstatovat, 7e druhy jizdného platici na celém tzemi DUK jsou nasledujici:
- obycejné (plné) jizdné — cena za prepravu cestujiciho, ktery neprokaze narok na pouZiti
zlevnéného nebo zvlastniho jizdného podle podminek stanovenych Tarifem DUK a SPP
DUK;
- zlevnéné jizdné — cena za prepravu cestujiciho, ktery ma narok na slevu dle podminek
stanovenych Tarifem DUK a SPP DUK. Zlevnéné jizdné existuje v nasledujicich variantach:
o dité 6-18;
o student 18-26;
0 osoba 65+.
o ZTP, ZTP/P
o zaméstnanecké — jizdné pro zaméstnance Dopravc( a spole¢nosti stanovenych Tarifem a SPP DUK a
rodinné prislusniky vybranych Dopravc(.

10.3.1. Tarifu DUK
Bezplatna pieprava — narok na bezplatnou piepravu v souladu s Tarifem a SPP DUK maji:
o déti do 6 let véku (bez omezeni poctu déti);
o jeden pravodce drzitele prikazu ZTP/P;
o vodici, asistencni a sluzebni psi.
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Na uzemi jednotlivych zén s MHD (napf. 101 Usti nad Labem, 401 Teplice, 301 Dé&&in, aj.) jsou pak
vyhlasovany dalsi kategorie cestujicich, které maji prdvo na vyuzit zlevnéné jizdné. Jde napf. o
nasledujici kategorie: Senior 70+, dlichodce, invalidni dlichodce, ¢len spolku Konfederace politickych
vézii Ceské republiky, dritel ZIaté plakety prof. MUDr. Jana Janského, doprovod ditéte mladsiho 3let,
aj.

Jak jiz bylo uvedeno, vedle Usteckym krajem zajistovanych a garantovanych nosi¢d jizdnich dokladd,
existuji i dalsi nosice jizdnich doklad(, které jsou pouzivany v ramci nékterych mést MHD. Tyto nosice
jizdnich dokladll jsou bud’ neintegrované, pfipadné pouze ¢aste¢né integrované a neumoZziuji tedy
vyuZiti sluzeb véech dopravci zapojenych do DUK. Konkrétné jde o tyto nosice jizdnich doklad(i:

- BUS karta — bezkontaktni Cipova karta vyddvana dopravcem DPCHJ pred zapojenim do
DUK. Kartu lze pouZit pouze na linkach dopravce DPCHJ.

- Plvodni karta vyddvana DPMD pied zapojenim dopravce do DUK jiz neni vyuzivana a dale
odbavovdna v dopravnich prostfedcich DPMD. DPMD vyuZiva ¢asové kupony nahrané na
bankovni kartu, které je mozné poutzit vyhradné na linkdch DPMD.

- Bezkontaktni platebni karta, kterou lze pouzit jako jedine¢ny identifikator, ke kterému je
navazana casovy jizdenka:

o o0 Bezkontaktni bankovni karta s kuponem pro zénu Décin — kupon lze zakoupit
pouze u dopravce DPMD. Kupon v této podobé Ize pouzit pouze na linkdch MAD
Décin.

o o Bezkontaktni bankovni karta s kuponem pro zénu Usti nad Labem — kupon lze
zakoupit pouze u dopravce DPmUL. Kupon v této podobé Ize pouzit pouze na
linkdch MHD Usti nad Labem v zéné Usti nad Labem.

- SMS jizdenka pro jednotlivou jizdu pro zénu 101 — ¢aste¢né integrovana jizdenka, kterou
Ize pouZit na linkdch DPmUL a ve vozech PAD.

- Mobilni aplikace SEJF

o o Ulozisté ¢astecné integrovanych jizdenek pro jednotlivou jizdu a &aste¢né
integrovanych c¢asovych kuponl — jizdenky jsou platné v zéné 101 na linkach
DPmUL a ve vozech PAD.

- Mobilni aplikace DPmUL

o o Ulozi§té &aste€né integrovanych jizdenek pro jednotlivou jizdu a &asteéné
integrovanych c¢asovych kupond — jizdenky jsou platné v zéné 101 na linkach
DPmUL a ve vozech PAD.

11.Finanéni zajisténi provozu MAD Roudnice nad Labem

Vyuzivani MAD Roudnice n/L je z pohledu dosahovanych trieb patrné z nasledujici tabulky hodnot za
rok 2019.

Nejcastéji cestujici hradi cestovné hotovostni platbou (98,4 %). Slevové jizdné pfi platbé hotovosti
predstavuje 59,6 % z celkového poctu cestujicich platicich hotové. Cena zékladniho jizdného je 10 K¢
a cena jizdného, placeného hotové dosahuje primérné hodnoty 2, K¢ / jizda.

Celkové hodnoty dosazené trzby pfedstavuji ¢astku 320 229 K¢ / rok. Hotové bylo uhrazeno 315 575
K&. Uhrada jinym zptsobem (elektronickou penézenkou nebo ¢asovym kuponem predstavuje
hodnotu 4 654 K¢ / rok.
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Platba Tarif Pocet listkli % 0sobokM Tréba s DPH Mb'je'g;‘:pé”“ S bijeniELPs D Soutet | Triba:czk | Pramér

Ele. karta 936 1,6% 4544 4654] 0 0 4654 4654] 4,97
Ele. karta Jednotlivé obycejné 380 40,6% 1283 3645 0 0 3645 3645 9,59
Ele. karta 60 min pes/zavazadlo 1 0,1%| 8 10 0 0 10 10 10,00
Ele. karta Jednotlivé zlevnéné 555 59,3% 3253 999 0 0 999 999 1,80
Hotovost 58135 98,4% 309185 304610 8465 2500 315575 315575 5,43
Hotovost Dobijeni 12 0,0%| 0 0 0 2500 2500 2500 208,33
Hotovost 7 dnli obycejné 60 0,1% 347 0| 4500 0 4500 4500 75,00
Hotovost Kolo neprestupni 2 0,0%| 14 40 0 0 40 40 20,00
Hotovost 30 dnd obycejné 15 0,0%| 95 0 3900 0 3900 3900 260,00
Hotovost Jednotlivé obycejné 23245 40,0% 128600 232635 0 0 232635 232635 10,01
Hotovost 30 dnd dité 1 0,0%| 0 0 65 0 65 65| 65,00
Hotovost 60 min pes/zavazadlo 141 0,2%| 944 1410 0 0 1410 1410 10,00
Hotovost Jednotlivé zlevnéné 34624 59,6% 178985 69256 0 0 69256 69256 2,00
Hotovost 1 denni zlevnéné celositové 2| 0,0% 14 64 0 0 64 64 32,00
Hotovost 7 dnd student 9 0,0%| 40| 162 0 0 162 162 18,00
Hotovost 7 dni osoba 65+ 11 0,0%| 68| 198 0 0 198 198 18,00
Hotovost 30 dni osoba 65+ 13| 0,0% 78 845 0 0 845 845 65,00
Kupdn 27| 0,05% 10 0 0 0 0 0 =

Kupén 365 denni zamést. celositova 23 85%)| 7| 0 0 0 0 0| -

Kupdn 30 dnil obycejné 3] 11% 2| 0 0 0 0 0| -

Kupdn 90 dni obycejné 1 4% 1 0| 0 0 0 0 -

Tabulka 20 Vynosy — trzby z provozu MAD Roudnice nad Labem 2019

Pocet listkU

= Hotovost Dobijenti = Hotovost 7 dnti obycejné = Hotovost Kolo nepfestupni

Hotovost 30 dnii obyéejné = Hotovost Jednotlivé obycejné = Hotovost 30 dnu dité
= Hotovost 60 min pes/zavazadlo = Hotovost Jednotlivé zlevnéné = Hotovost 1 denni zlevnéné celositové
= Hotovost 7 dnii student = Hotovost 7 dn(i osoba 65+ = Hotovost 30 dnli osoba 65+

Obrazek 22 Graf sloZeni cestujicich podle tarifu — pocet vydanych jizdnich dokladd

Trzba:CZK

= Dobijeni = 7 dnd obycejné = Kolo nepfestupni

30 dn0 obycejné = Jednotlivé obycejné = 30 dnu dité
= 60 min pes/zavazadlo = Jednotlivé zlevnéné = 1 denni zlevnéné celositové
= 7 dn0 student = 7 dnl osoba 65+ = 30 dnll osoba 65+

Obradzek 23 Graf trZeb dle tarifu
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Uvedené hodnoty dale ukazuji, Ze prilmérna hodnota dosaZené trzby na jednu jizdu predstavuje
Castku 5,42 K¢ / jizda. Tato hodnota ukazuje, Ze dotace do plného jizdného &ini 4,58 K¢/ jizda. Celkova
trzba bez realizace slev by predstavovala ¢astku 590 980 K¢ / rok. Skutecna ¢astka pak predstavuje
320 229 K¢. Mésto Roudnice n/L pak dotuje cenu jizdenek v hodnoté 270 751 K¢ / rok (54,1 %).

Vv

Nejcastéjsi skupinou cestujicich je skupina vyuZivajici zlevnéné jizdné (34 624 cestujicich).

Integrace MAD do DUK umoZiiuje dorovnani trzeb na referenéni trzbu, kterd je stanovena ro¢né a pro
rok 2019 predstavuje hodnotu 10,73 K¢ / km. Celkova hodnota trzeb véetné dorovnani predstavuje
hodnotu 519 407 k¢ / rok.

Trzby Naklady
Referenéni triba - roz’¢tovani DUK
. . |Normalizovand
Referenéni R skutecnd trzba z
Mésic . trzba . Meésic Polet km [Cena K& / km| Cena celkem
trzba MADurcend
CELKEM Ly L.
rozucétovanim

Leden 10,26 43789,68 38130,8 Leden 4268 39,01 166 494,68
Unor 10,73 41632,4 34542,48 Unor 3880 39,01 151 358,80
Bfezen 10,73 43714,02 38082,03 Brezen 4074 39,01 158 926,74
Duben 10,73 41632,4 37983,24 Duben 3880 39,01 151 358,80
Kvéten 10,73 43714,02 37884,26 Kvéten 4074 39,01 158 926,74
Cerven 10,73 41632,4 35509,71 Cerven 3880 39,01| 151 358,80
Cervenec 10,73 45795,64 33649 Cervenec 4268 41,84| 178573,12
Srpen 10,73 44915,78 35623,69 Srpen 4186 41,84 175 142,24
Zari 10,73 43714,02 38556,96 zZari 4074 41,84 170 456,16
thl'jen 10,73 45795,64 41098,2 ﬁl’jen 4268 41,84 178 573,12
Listopad 10,73 43714,02 37693,86 Listopad 4074 41,84 170 456,16
Prosinec 10,73 39357,64 43049,86 Prosinec 3668 41,84 153 469,12
Celkem 519407,66 451804,09 Celkem 48594 1965 094,48

Obrdzek 24 Trzby 2019 vcetné referencni trzby Obrdzek 25 Ndklady CDV 2019

Bilance trzeb + kompenzaci a ceny dopravniho vykonu

Hodnota Hodnota Normalizovana |Skutec¢na trzba
nakladd ceny |kompenzace Hodnota skuteéna trzba z|MAD dle
dopravniho prokazatelné kompenzace do [MADurcena odbavovaciho
vykonu ztraty referenéni trzby |rozactovanim  |strojku

67 603,57 451 804,09 320 229,00

Obradzek 26Celkova bilance trZzeb, ndkladd a kompenzace

Z uvedeného je patrna vyhoda plné integrace MAD do DUK. Zavedenim normalizované trzby na ujety

rvs

km MAD se hodnota skutecné trzby ( vyjadiena z odbavovaciho zafizeni) navysi o 199 178 k¢ / rok.

Vzhledem ke skute¢nosti vyse dokompenzace ze zdroji DUK a definice referenéni trzby 10,73 K& / km
a skutecné trzby 5,42 K¢ / km bude muset mésto Roudnice n/L provést v budoucim obdobi Gpravu
ceny jizdného. Vhodnou ¢astkou bude hodnota okolo 15 K& / km.

Celkové je vsak mozné konstatovat, Ze Mésto Roudnice n/L ma zabezpecenou Uhradu prokazatelné
ztraty alespon na obdobi do provedeni cenovych tprav. Odhad celkovych financnich prostfedk( do
ukonceni stavajici smlouvy miZeme stanovit pouze na zakladé poméru trZeb a ceny dopravniho
vykonu za predpokladu shodnych cenovych indexaci a valorizaci.

Odhadované naklady v cenach roku 2019 jsou 9 825 470 K¢ a odhadovany pomér referencnich trzeb
0,264 (26,4 %) nakladl na provozovani MAD, pak dosaZena trzba bude 2 597 035 K¢. Mésto pro takto
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nastavena pravidla potfebuje ¢astku 7 228 435 K¢ pro obdobi trvani smlouvy, pokud neprovede
Upravu ceny jizdného.

12.Kvalita sluzeb MAD

Kvalita sluZzeb ve verejné dopravé je méfitelnd a bude provéfovana s vyuZitim metod dotaznikd
spokojenosti, s¢itdnim nebo instalaci technickych zafizeni pro zjistovani méritelnych veli¢in (pocet
cestujicich, cetnost vyuzivani technickych doplikd vozidel, instalace inteligentnich informacnich
systému).

12.1. Kvalita verejné dopravy z pohledu cestujiciho

Z pohledu cestujiciho je jednoznacéné vyjadiovana ve spolehlivosti dopravniho systému. Jde o pfesnost
odjezdl a dojezd(, dodrzovani jizdnich fadd a zakladniho vybaveni vozidla (teplomety, klimatizace).
Velmi vyznamné jsou z pohledu cestujicich i informacni systémy a jejich prehlednost a jednoduchost.
Cestujici by také mél mit vice moznosti Uhrady jizdného. Déle je to vybaveni zastavek, ochrana pred
klimatickymi podminkami a pfehledny informacni systém. Mésto Roudnice n/L pfipravuje koncept
rekonstrukci zastavek a u vybranych zastavek planuje zavedeni inteligentnich informacnich tabuli.

12.1.1. Rizeni kvality sluzby MAD

Pro fizeni kvality MAD jsou rozhodujici nastroje kontroly dodrzovani jizdnich ¥add s vyuzitim SW
nastroju pro sledovani polohy. Déle pak vybavenost zastavek informacnimi prvky pro rychlou moznost
zobrazeni zmén nebo odchylek na dané lince nebo spoji. Mésto Roudnice n/L sestavilo systém
vyhodnocovani zdkladnich ukazatell kvality a je schopné je periodicky vyhodnocovat.

12.1.2. Informacni systém o jizdnich radech

Zakladem kvalitni sluzby je pfehledny systém informaci, ktery je mozné rozdélit na systém obecné —
verejné dostupné informace. Sem patii prehledné informacni tabule o pfijezdu a odjezdu, o cenach
jizdného a o pfipadnych mimoradnostech dopravy.

Pro individualni feSeni informacni potieby je zfizena informacni kancelar, kterou provozuje dopravni
spolec¢nost. Informacni kancelar zabezpecuje osobni styk cestujiciho a provozovatele. Mésto Roudnice
n/L zakotvilo existenci informacni kancelafe do podminek provozovani MAD.

12.2. Zakladni ukoly technického rozvoje MAD — standardizace technickych
podminek s DUK

Mésto Roudnice n/L predpokladd rozvoj technického vybaveni MAD zavedenim nasledujicich
technickych prvkd spoleéné s DUK:

e Zavedeni multikanalového odbavovaciho systému

e Zavedeni a rozvoj systému pro monitorovani provozu vozidel (MPV)

e Zavedeni mobilni aplikace pro cestujici

e Zavedeni nizkoenergetické informacni systémy

e Zavedeni vyuziti mobilnich dat pro projektovani verejné dopravy
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e Zavedeni automatické scitani cestujicich ve vozidlech
e Zavedeni hlasové syntézy pro akustické informace ve vozech a na zastavkach

Realizace uvedenych technickych prvk(i napomuze dostupnosti a vyuZitelnosti jak MHD, tak i DUK.

V budoucnu bude moZné vyuZiti nové krajské mobilni aplikace DUKapka, ktera zahrnuje kromé
nakupu elektronickych jizdenek také vyhledava¢ spojeni pro cely systém IDS DUK, informovéni o
vylukach, aktualitach, planky linkového vedeni jiZz dnes v€. Loun aj.

Po zahrnuti linek MAD do tarifu DUK bude automaticky tato aplikace zahrnovat také tuto dopravu.
Naopak, p¥i vzniku vlastni aplikace mést neumi kraj zajistit jeji ¢teni a uznavani v ostatnich linkach DUK
vC. Zeleznice.

12.3. Propagace a marketing

DaleZitou soucasti rozvoje MAD Roudnice n/L je propagace verejné hromadné dopravy. Pravidelné
predstavovani mésta Roudnice n/L bude ve spojeni s prezentaci a moznosti vyuZivani MAD, a to jak
k cestam po mésté, tak pfi cestovani v ramci DUK. Reklama a zviditelnéni MAD bude provadéno v ramci
spoluprace s DUK. Mésto bude vyuZivat obecné uznavané akce typu ,Den bez aut” k propagaci verejné
dopravy. Den bez aut je mezinarodni a panevropsky den, ktery se slavi kazdoro¢né 22. zati (pfipadné v
nedéli kolem tohoto data). Akce ma poukazat na pfijatelnéjsi zplsoby dopravy a podpofit omezovani
méstského automobilismu.

13.Zavér
PIan dopravni obsluznosti je zakladnim dokumentem pro budouci rozvoj jak samotné dopravy ve mésté
Roudnice n/L, tak pro rozvoj dopravy v ramci DUK. Tento plan bude pravidelné aktualizovdn a
doplriovan o nové poznatky a rozhodnuti mésta Roudnice n/L vramci integrovaného dopravniho
systému. Plan si v této podobé neklade za cil vyjmenovat vSe do podrobnosti, je vsak pocatecnim
dokumentem pro zabezpeceni hlavnich cil(i rozvoje méstské autobusové dopravy ve mésté Roudnice
n/L.
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Seznam zkratek:

PD Plan dopravni obsluznosti

MAD Méstskd autobusova doprava

MD Ministerstvo dopravy

MV Ministerstvo vnitra

P+R Parkovisté, ze kterého lze pokracovat v jizdé prostfedkem hromadné dopravy
O0SPO Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
VLAD Verejna linkova autobusova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

DUK Integrovany dopravni systém Usteckého kraje
EPL Elektro porcelan Roudnice n/L

El. pen. Elektronicka penézenka

S+D Studenti a Dlchodci

EHS Evropské hospodarské spolecenstvi

M3 Typ vozidla — Autobus

¢D Ceské drahy

KVB koncentrace bytové vystavby

BK Bankovni karta — elektronicka platba

ZTP Zdravotné tézZce postizeny

ZTP/P Zdravotné téZce postizeny s prlivodcem

tDo tarifni ¢islo Do

t¢0d tarifni ¢islo Od

zastOd zastavka Od

BloOd mistné pfislusné oznaceni okresu

zastDo zastavka Do

BloDo mistné pfislusné oznaceni okresu

Od;j. odjezd

PFi. prijezd

Jizda(mm) jizda v minutach

kmTar tarifni kilometry

kmPre kilometry presné

platnost oznaceni kalendare dle platného jizdniho fadu
pramRych pramérna rychlost na spoji

pocetZast pocet zastdvek na spoji
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Zdroje informaci:

HLAVNI DOKUMENT

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zrueni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 (Uk.
vést. L 315, 3.12.2007, s. 1-13)

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 v aktualnim znéni, dle jednotlivych
zpracovatell kapitol Zpracovali a spolupracovali:

Bc. Ales Cestr 7.4.,9; Dominik Havel 5.4.; Ing. Vit Janos, Ph.D. 5.4., 7; Mgr. Jindfich Jelinek, Ph.D. 4
Ing. Jakub Jerabek struktura a koordinace; Bc. Radek Kozlik 7.4., sestaveni a koordinace PDO

Ing. FrantiSek Krticka, DiS. 6, 7; Ing. Ondfej Kubala 1, 2, 3; Ing. Milan Kfiz, Ph.D. 5.4.

Viaclav Malec 9; Doc. RNDr. Miroslav Marada, Ph.D. 5.3.; Ing. Miroslav Miiller 3.2.; Ing. Vojtéch;
Novotny, Ph.D. 1, 2, 3; Mgr. Radka Opavova 9; Ing. Jan Otcenasek 7.3.; Mgr. Kristyna Rybova, Ph.D.
5.1.,5.2.; Bc. Michaela Vasi¢kova 9; Ing. Pavlina Velikovskd, Ph.D. 8; Bc. Martin Verner 2.1.; Mgr.
Markéta Volenikova 3.2.; Ing. Michaela Zarybnicka Morrice 3.2.

Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalsich zakond,
ve znéni zakona ¢. 135/2016 Sb., zdkona ¢. 183/2017 Sb. a zakona ¢. 367/2019 Sb.
Strategicky plan mésta Loun (25.5.2018)

SOUVISEJICI DOKUMENTY

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. Unora 2014 o udélovani koncesi (UF.
vést. L 94, 28.3.2014, s. 1-64)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU ze dne 26. GUnora 2014 o zadavani verejnych
zakézek a o zrudeni smérnice 2004/18/ES (UF. vést. L 94, 28.3.2014, s. 65-242)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. Unora 2014 o zadavani zakazek
subjekty plsobicimi v odvétvi vodniho hospodarstvi, energetiky, dopravy a postovnich sluzeb a o

zru$eni smérnice 2004/17/ES (Ur. vést. L 94, 28.3.2014, s. 243-374)

Sdéleni Komise o vykladovych pokynech pro nafizeni (ES) ¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici (UF. vést. L 92, 29.3.2014, s. 1-21)

Aktualizace strategie udrzitelného rozvoje Usteckého kraje
Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 (verze z 16.01.2016)
Ustecky kraj v ¢islech (Ustecky kraj, odbor regionalniho rozvoje Krajského tfadu Usteckého kraje)
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Vyjadreni Odboru dopravy a silniéniho hospodaistvi Krajského tufadu Usteckého kraje

Krajsky ufad, Velka Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem
odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

Datum:
Spisova znacka:
Cislo jednaci:

Pocet listd/priloh :

Vyfizuje/linka:
E-mail:

B&C Dopravni systémy s.r.o.
Ing. Pavel Benes, Ph.D.
Husova 517

411 17 Libochovice
8mkqw47

9. listopadu 2021
KUUK/M37736/2021
KUUK/151887/2021/DS/RK
1/0

Bc. Radek Kozlik/210
kozlik.r@kr-ustecky.cz

Stanovisko k finalni verzi planu dopravni obsluZnosti mésta Roudnice nad Labem

Vazeny pane doktore,

posoudili jsme Vami zaslanou finalni podobu Planu dopravni obsluZnosti mésta Roudnice nad
Labem 2021 — 2026. Vzhledem k tomu, Ze nami zaslané piipominky byly do finalni verze
zapracovany, s obsahem dokumentu souhlasime a nemame k nému dal3i pfipominky.

S pozdravem

Ing. Jakub Jerabek
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vedouci oddéleni dopravni obsluznosti
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